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Arrangée  par  ordre  numérique,  avec  leurs  titres  au  long  ;  les  dates  auxquelles 
ils  ont  été  ordonnés  et  présentés  aux  deux  Chambres  du  Parlement  ;  le 
nom  du  député  qui  a  demandé  chacun  de  ces  documents,  et  si  Vordre  a  été 
donné  de  Vimprimer  ou  de  ne  pas  V imprimer. 

ERRATUM  DANS  LA.  LISTE  DE  1885. 
A  la  page  66,  document  n«  140,  lisez  Imprimés  pour  les  documents  de  la  session  seulement,  an  lien  de 
Imprimés  pour  la  distribution  seulement. 

MATIÈRES  DU  VOLUME  A. 

Rpcensement  des  trois  districts  provisoires  des  territoires  du  Nord-Ouest,  1884-85— 

Recensement  aes  xroi»  u  y  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  nmon. 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  1. 
1.  Tableaux  du  Commerce  et  de  la  Navigation  du  Canada,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juinil885.  Pré- 
sentés àla  Chambre  des  communes  le  1er  mars  1886,  par  l'honorable;M  Bowell- 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session* 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  2. 

a.  Comptes  Publics  du  Canada,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1885.  Présentés  à  la  Cambre  des 
communes  le  1er  mars  1886,  par  l'honorable  M.  McLelan.  Budget  supplémentaire  ^sommes 
requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  l'année  expirant  le  30  juin  1887.  Présente  à  la  Chambre 
des  communes  le  24  mars  1886.  Budget  supplémentaire  des!sommes  requises  pour  le  service  du 
Ca^da,  pour  l'année  expirant  le  30  juin  1886.  Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  26  ma, 
1886  Budget  supplémentaire  des  sommes  requises  pour  le  service  du  Canada,  pour  1  année  expi- 
rant le  30  juin  1887.    Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  28  mai  1886- 

Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  3. 

S.  Rapport  annuel  de  l'auditeur  général  sur  les  comptes  des  crédits,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin 
1885     Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  1er  mars  1886,  par  l'honorable  A.  W.  McLelan- 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session, 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  4. 

4  Rapport  annuel  du  département  des  Sauvages,  pour  l'année  expirée  le  31  décembre  1885.  Pré- 
senté à  la  Chambre  des  communes  le  3  mars  1886,  par  sir  John  A.  Macdonald- 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

5.  Rapport  annuel,  états  et  statistiques  du  revenu  de  l'intérieur  du  Canada  pour  l'exercice  exp iréle 
30  iuin  1885.  Présentés  à  la  Chambre  des  communes  le  1er  mars  1886,  par  l'honorable  J.  Cos- 
^  aQ  Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

5a.  Statistiques  des  canaux  pour  la  saison  de  navigation  de  1885,  supplément  n°  1  du  rapport  du  revenu 
de  l'intérieur  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1885.  Présentées  à  la  Chambre  des  communes 1 3 
mai  1886,  par  l'honorable  John  Costigao.  Douzième  rapport  sur  l'inspection  des  poids,  m esures 
et  du  gaz,  supplément  n°  2  du  rapport  du  département  du  revenu  ae  'intérieur.  Pre  enté  le  2 
juin  1886  Imprimés  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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MATIERES  DU  RAPPORT  N°  5. 

Caron  .. " '-  -»• Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

•      a   i     Mw>n;rm  «Uns  les  territoires  du  Nord-Ouest  et  les  matières  qui 
-.  Rapport  sur  la  suppress™  ^^»0^££  _ne8  le  20  mai  1886,  par  sir  Adolphe 
s'y  rattachant,  et  1885.    Présente     *£  u  dMrib«tim  et  le,  doc«m.nt,  de  la  ««<«. 

Caron r 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  6. 

,.  Rapport  annnel  du  directeur  général  des  postes,  V^V^^J»^*  *  30  juin  1885.    Présenté 
»  î  Cfcambre  des  communes  le  5  mars  •J^^^K^  le,  a—  *  «.  — 
..  Rnpport  annnel  dn  département  de  l'intérieur,  pour  Vannée  terminée  le  31  décembre  1885.    Pré- 
senté a  ia  Chamhre  des  commune,  le  8  mars^ar  ^«~—  de  l.  «-. 

^  Rapport  annnel  du  commissaire  de  la  police  a  cheval  d»  : Nord -0 Juesl ;  pour  l'année  !885.    Pré- 
-"  a  la  Chambre  des  communes  le  «£^S^ïTÏ^  *  «.  -*. 

..  Rapport  détaillésur  toutes  ^^f^^^^^T^^^^^ 

du  Nord-Ouest  présentées  par  des  colons  établ^V  H  f, .établissements  connus  sous  les  noms 

rsiisT^^^  —  - 

Chamhre  des  connues  le  15  avril  -^^^  d^Z^eX  ^ent,  de  U  .„,,.. 
MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  7. 

..  Rapport  annne,  dn  secrétaire  d'Btat  du ,0-^ J^±^^^  *~ 
Présenté  à  la  Ohambre  des  communes  le  12  ma»  1886,^ 1  ho^  ^  ^  ^^  ^  fa  ^ 

..   ,  *     ^  ..tM^n  Canada  de  1869  et  1877,  concernant 

.«.  Sommaire  des  compagnies  constituées  en  vertu  des  ftC  es  d ^^  1885.     Pré3enté  à  la 

les  compagnies  par  actions,  depuis  le  7  ma    1869  jusqu  au  31  Pa8  imprimés. 

Ohambre  des  communes  le  12  mars  1886,  par  l'honorable  J.  A.  Chapleau.. 

*>.  Rapport  annnel  du  ministre  de  l'agricnlture  du  Canada  pour  ^^J^f^^^ 
1885     Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  15  avril  1886,  par  l'honorable  J.  Carling 
18B5.     rresenw  a  m  imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

10*.  Statistique  criminelle  pour  l'année  ^Imprimée  pourra  distribution  et  les  documents^  session. 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  8. 

105.  Rapport  sur  les  Archives  du  Canada,  1885,  par  Douglass  Brymner,  archiviste.    Présenté  à  la 
Chambre  des  communes  le  20  mai  1886,  par  l'honorable  John  Carling- 
unamD  Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

10c  Relevés  de  la  statistique  mortuaire,  ^^^^^^  et  les  documents  de  la  session. 

MATIÈRES  DU  VOLUME  E°  9. 

U.  Dix-hnitième  rapport  annuel  du  département  de  la  marine  et  des  pêcheries,  pour ^rexercice 
terminé  le  30  juin  1885.  Présenté  à  la  Ohambre  des  communes  le  le  ^lll^J^Zsion. 
G.  B.  Foster. Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  ae  ta,  session 
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Ranoort  du  président  du  bureau  d'inspection  des  bateaux  à  vapeur,  pour  l'année  civile  terminée 

ta  ^décembre '  1885 Imprimé  pour  U  attribution  et  le,  document,  de  la  ,es„on. 

116   Rapport  annuel  du  département  des  pêcheries  du  Canada,  pour  l'année  1885.    Présenté  à  51a 
Ohambre  des  communes  ta  27  mai  1886,  par  l'honorable  G   E.  Poster— 
Chambre  des  corn  Imprimé  pour  le  attribution  et  U,  documente  de  lu  semon. 

lie    Rapport  sur  la  seconde  exploration  de  la  baie  d'Hud9on,  commandée  par  le  ^tonut J-  * 
Son,  de  la  marine  royale,  1885.    Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  13  ma,  1886    par 

Phonorable  G.  E.  Poster Imprimépour  le*  document,  de  la  eees,on  lentement. 

nd   Cartes  indiquant  la  température  moyenne  de  la  région  de  ta  Baie-d'Hudsoo,  et  de  la  partie  est 
"du  Canada,  pour  le»  mois  et  année  écoulés  depuis  septembre  1884  1^»£<££*£ 
Andrew  R.  Gordon.    Présentée,  à  la  Chambre  des  commun»  te  10  mat  1886,  P^°!°^„. 
G.  E-  Poster. • 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  10. 

U.  Rapport  annuel  du  ministre  des  travaux  publics,  pour  l'exercice  terminé  le  3 0  juin  1885' ^ 
Travaux  placés  sous  son  contrôle.  Présenté  a  la  Chambre  des  communes  le  26  février  1 886  par 
sir  Hector  L.  Langevin Imprimépour  la  distribua  et  lee  document,  de  la  .««o». 

1S.  Rapport  annuel  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  pour  le  de  rnier ™^JJ^j'^ 
1884  au  30  juin  1885,  sur  tas  travaux  placés  sous  son  contrôle.  Présente  à  la  Chambre  des  com- 
munes le  8  mars  1886,  par  l'honorable  J.  H.  Pope—  ,,,,,•„,, 

Imprime  pour  la  distribution  et  le,  document,  de  la  session. 

13«.  Rapports  et  statistiques  des  chemins  de  fer  du  Canada,  et  capital,  trafic  et  frais  f**^*™ 
des  chemins  de  fer  du  Canada,  1884-85.  Présentes  a  la  Chambre  des  communes le  7  ma  1886. 
par  sir  Hector  Langevin Imprimé,  pour  la  distribution  et  lee  document,  de  la  sessmn. 

M.  Relevés  des  états  fournis  parles  compagnies  d'assurance  contre  l'incendie  et  j"  *V" ide 1. 
navigation  intérieure,  au  Canada,  pour  l'année  1885.    Présentés  a  la  Ohambre  des  communes  te 

9  avril  1886  nar  l' honorable  A.  W.  M cLelan —  , 

2  avril  1886,  par    nono  an  /fBpfl-fflA  pour  la  distribution  et  le,  document,  de  la  «rno». 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  11. 

15.  Rapport  annuel  du  ministre  de  la  justice  sur  les  pénitenciers  du  Canada,  pour  l'exercice  expiré  ta 
30,?uinl8S5.    Présenté  à  la  Ohambre  des  Communes   le  1er  mars  1886    pari  'honorable  J.  S    D. 

Thompeon Imprimépour  la  distribution  et  le,  document,  de  la  session. 

15a.  Correspondance,  rapports  du  ministre  de  la  justice  et  arrêtés  du  conseil  au  sujet  de ^  ^sta- 
tion provinciale,  de  1867  à  1884.    Présentés  à  la  Chambre  des  communes  h .1er avril  1886,  par 

l'honorable  J.  S.  D.  Thompson imprimé,  pour  la  distribution  seuUment. 

le.  Rapport  des  bibliothécaires  conjoints  du  parlement  sur  l'état  de  la  bibliothèque.  Présenté  à  ta 
Chambre  des  communes  le  25  février  1886,  par  M.  l'Orateur—  „,„^„, 

i,nam  Imprimépour  lee  documents  de  la  session  seuUment. 

17.  Listes  des  actionnaires  des  banques  chartêes  du  Canada,  à  ladate  du  31  décembre  1835  Pré- 
sentées  à  la  Chambre  des  communes  du  Canada  le  17mars  1886,  par  l'honorable  ^  W,MoLeta*- 

Imprimées  pour  la  distribution  et  le,  document,  de  la  semon. 

18.  Comptes  de  ia  ci-devant  province  du  Canada  et  des  provinces  d'Ontario  et  Québe. >  aveete 
Canada,  du  1er  juillet  1867  au  30  juin  1885.  Présenté*  à  ta  Chambre  des  commune,  ta  29  m», 
1886,  par  l'honorable  A.  W.  McLelan-  ^.^^  fa  ^^  „  u>  iommenis  „,  l%  seuion. 

19.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  30  mars  ™^f«* 
donnant  la  date  et  l'heure  du  départ  de  Toronto  et  de  l'arrivée  à  Brockville  de  tons  les  tram» 
du  Grand-Tronc  faisant  le  service  des  malles  de  Sa  Majesté,  depu.s  le  premier  février 
jusqu'au  30  avril  des  années  1881,  1882,  1883,  1884,  et  pour  l'année  courante,  lusqu  à  ta  date  de  1* 
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réponse  à  cet  ordre  ;  aussi,  la  date  et  l'heure  du  départ  de  Brockville  et  d'Ottawa  et  de  1  armé. 
,  Ottawa  et  à  Brockville  de  tous  les  trains  faisant  nn  service  semblable  sur  la  partie  dn  cheuun 
de  fer  dn  Pacifique  canadien  qui  s'étend  entre  les  deux  points  en  dernier  heu  nommes,  pendant  1» 
même  période.  Présentée  àla  Chambre  des  communes  le  1er  mars  1886-if.  Camion ^ddU,exy- 

»«.  Réponse  supplémentaire  à  ordre  dn  24  février  1885-Oopie  des  rapports  requis  de  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  dn  Grand-Tronc  en  vertu  de  l'Acte  refondu  des  chemins  de  fer  de  1879,  e  des 
actes  de  1881  et  Î884  qui  l'amendent,  pour  l'exercice  1883-1884,  séparément  dans  chaque  cas,  et 
r  Le  nombre  de  milles  de  la  ligne-mère  du  Grand-Trouc,  avec  nu  état  du  coût  total  réel  de  cous- 
1.  Le  nomD'f,aem'"CB    .         *      ,      é         miUe  de  1»  construction  de  la  dite  ligue-mère,  sans 

r s  ™  r?  notant0  ïïrrp^  de  ^*  «^t  «^««.t  «,.*.  * 

min 7  complu  son  équipement.    2.  Un  état  détaillé  montrant  les  différents  embranchements  ou 

Zes  la"Trales  possédés  actuellement  par  la  dite  compagnie,  et  comprenant  le  nombre  de  milles 

d cha  un 2    es  embranchements,  et  les  somme,  payées  séparément  pour  «»-un      Comment 

ces  sommes  ont  été  payées  ;  si  elles  l'ont  été  en  espèces,  ou  en  obligations  avec  un  eta    détaille 

dt VaTaTure  de  ces  obligations  ;  la  somme  pour  laquelle  chacune  de  ces  obligations  a  ete  vendue, 
de  la  nature  de  ces  oo  ig  ,  ^  de  ^^  ,.        m  hgœi  de  che_ 

mindTfe  Tffer^é  £?£»££■»*.  Grand-Tronc,  ou  qu'elle  s'est  engagée  à ^  exploiter  en 
min  de  ,er,ttermeesj*r        MOfitBoa  à  d'autres  conditions,  avec  la  longueur  de  chacune  de  ces 

WUe  construcUon,  avec  nn  état  des  profits  bruts  et  nets  du  dit  chemin  pendant  a  dernière  année 
^  rdudTt  ch^i»  ;  et  un  exposé  indiquant  d'où  proviennent  ces  fonds  i  au-,  'indicati. n  de 
X'endroi.  on  lis  paraissent  dans  les  comptes  on  rapport^  compagn     du  «^™-^ 

sentée  à  la  Chambre  des  communes  le  12  mars  1386.— M.  Miteneu c 

,96  Réponse  à  un  Ordre  de  la  Chambre  des  commune,,  en  date  du  24  février  1885  :-List « .détaillée 
des  noms  avec  le  domicile  ou  l'adresse  d'affaires  de  chacun  de,  divers  actionnaire,  du  chemin  de 
fer  du  Grand-Tronc,  à  ,a  date  du  1er  janvier  demie,    Pré,entée  à  la  Chambre  *es  _esje 

2  mars  1886.— M.  Mitchell 

-o  Réoonse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  3  mars  1884  :-Etat  indiquant  les  montants  d'argent  payés  par  la  Puissance  les  provinces 
XJm  ou  les  octrois  de  terre  donnés  sous  forme-de  boni,  ou  autrement  pour  a  con- 
XÙ  irôÙTéquip  ment  de  chemin,  de  fer  (autres  que  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique) 
dCi  Ta  Confédération ,  avec  les  dates  de  tels  paiement,,  et  le,  noms  de,  divers  chemin,  de  fer 
Sidés    Présentée  à'ia  Chambre  de,  communes  le  1er  mars  1888.-*.  Mulock P«  ,mpr,me, 

SOa.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambredes  commune,,  en  date  du  lermars  188  M*.*  d« ces- 
sions de  terres  accordées  à  M.  Valin,  M.P.,  dans  les  territoire,  du  H«d-0.«.t, ,  avec  - date  de, 
lettre,  patente,  pour  icelle,,  leurs  quantités,  localités,  prix  et  paiements,  et £  tout,  .ta.  conces 
sion,  ainsi  faites  soit  à  M.  Valin  seul,  soit  à  d'antres  en  société  avec  lu,.  Présentée^  Ota^ 
des  communes  le  16  mars  1886.— M.  Casgratn...... ~ 

MATIÈRES   DU  VOLUME  N°   12. 

SOè.  Réponse  a  un  ordre  delà  Chambre  de,  commune,,  en  date  dn  29  mars  1886-Etat  donnant: 

»,»il  •  le  numéro  du  bail  ;  le  nombre  de  têtes  de  bétail  sur  chaque  terre  affermée  ,  la  date  4  *1f"a 
^bétolaTté  mf,  en  premier  lieu  sur  les  dit,  pâturages,  et  le  nombre  total  dacres  compris £». 
«s  baux.    3.  Les  noms  de,  locataire,  de  pâturage,  qui  n'ont  pa,  mi,  de  bétail  sur  les  terre» 
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affermées;  le  nombre  d'acres  compris  dans  chaque  bail  ;  la  position  géographique  de  la  superficie 
couverte  pour  chaque  bail  ;  le  numéro  du  bail  ;  et  le  nombre  total  d'acres  compris  dan3  ces  baux. 
4.  Le  revenu  total  provenant  de  ces  baux.    Tous  les  états   demandés  devant  être  jusqu'à  la  date 
du  1er  mars  1886.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  22  avril  1886.— M.  Charlton— 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

20c.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  de  l'honorable  Conseil  privé,  approuvé  par  l'honorable- 
député-gouverneur  en  conseil,  le  19  mai  1885,  concernant  la  Compagnie  de  Houille  et  de  Navi- 
gation du  Nord-Ouest.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  28  avril  1886,  par  l'honorable 
Thos.  White Pas  ^primée. 

2©i.  Copie  certifiée  d'un  rapport  du  comité  de  l'honorable  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Excellence 
le  gouverneur  en  conseil,  le  29  mars  1886,  concernant  la  Compagnie  de  chemin  de  fer  et  de 
steamers  de  Winnipeg  et  de  la  Baie-d'Hudson.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  28 
avril  1886,  par  l'honorable  Thos.  White « Pas  imprimée. 

20e.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat,  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  4  mai  1886, 
demandant  une  liste  donnant  le  nom  de  toutes  les  personnes  occupant,  en  vertu  de  baux  annuels, 
des  propriétés  du  gouvernement  dans  la  seigneurie  de  Sorel.  Présentée  au  Sénat  le  19  mai  1886. 
—L'honorable  M.  Guèvremont Pas  imprimée* 

2©/.  Copie  des  ordres  en  conseil,  correspondance,  etc.,  concernant  des  octrois  de  t  erres  fédérales  aux 
compagnies  de  chemins  de  fer  qui  suivent:— Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Montagne-de-Bois 
à  Qu'Appelle  ;  Compagnie  du  chemin  de  fer  Central  du  Nord-Ouest  ;  et  Compagnie  du  chemin  de 
fer  du  Manitoba  et  du  Nord-Ouest.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  27     mai  1886,  par 
l'honorable  Thos.  White « Pas  ^primée. 

21.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  date  du  7  mai  188?— Copie  de  toute  corres- 
pondance, rapports,  comptes  et  autres  papiers  relatifs  à  toute  demande  d'indemnité  [  pi  tient  Ce  par 
D.  B.  Woodworth  et  autres,  pour  du  gravier  que  l'on  prétend  avoir  été  pris  sur  le  terrain  des 
réclamants  pour  l'usage  sur  l'embranchement  de  Pembina  du  Pacifique  canadien  ;  aussi,  copie  de 
la  preuve  relative  à  cette  demande  faite  devant  le  bureau  des  arbitres  fédéraux,  indiquant  le 
montant  demandé,  la  sentence  (s'il  en  est)  portée  par  les  dits  arbitres,  et  quelles  sommes  cnt  été 
payées  par  suite  de  cette  sentence.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  1er  mars  1886. 
M.  Casey Fas  imprimée. 

22.  Etat  de  toutes  les  pensions  et  indemnités  de  retraite  accordées  dans  le  service  civil,  pendant  l'an- 
née expirée  le  31  décembre  1885,  donnant  le  nom  et  le  rang  de  chaque  personne  mise  à  la  retraite  ou 
retirée,  ses  appointements,  son  âge,  la  durée  de  son  service,  l'indemnité  à  elle  accordée  lors  de  sa 
retraite,  et  si  la  vacance  a  été  subséquemment  remplie,  et,  dans  ce  cas,  si  elle  l'a  été  par  promo- 
tion ou  par  une  nouvelle  nomination,  et  les  appointements  du  nouveau  fonctionnaire  nommé,  sous 
l'autorité  de  l'acte  46  Victoria,  chapitre  8,  article  15.  Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le 
1er  mars  1886,  par  l'honorable  A.  W.  McLelan...  Imprimé  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

22a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  date  du  2  avril  1884— Copie  de  tout© 
correspondance,  papiers  et  télégrammes  entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  se3  membres  et  ancune 
personne  ou  personnes,  au  sujet  de  la  mise  à  la  retraite  de  Jameâ  Hearn,  ci-devant  officier  des 
douanes  à  Arichat,  N.-E.  ;  et  aussi,  copie  de  toute  correspondance  et  télégrammes  se  rapportant 
à  la  nomination  de*on  successeur  et  au  maintien  de  ce  dernier  en  charge.  Présentée  à  la  Chambre 
des  Communes  le  9  mars  1886— if.  Kirk c P™  imprimée. 

226.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886— Etat  indiquant  :— 
1°  Le  nom  de  chaque  personne  se  trouvant  sur  la  liste  des  employés  mis  à  la  retraite  au  1er 
janvier  1886  ;  "2°  La  date  à  laquelle  chaque  telle  personne  a  été  mise  à  sa  retraite  ;    S0  Le  montant 
payé  à  la  caisse  de  retraite  par  chaque  personne  dont  le  nom  est  porté  sur  la  liste  ;  4°  Le  montant 
payé  à  chaque  personne  se  trouvant  sur  cette  liste*  jusqu'au  1er  janvier  1886.    Présentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  20  avril  1886.— M.  McMullen Pas  imprimée. 

23.  Etat  des  paiements  portés  au  compte  des  dépenses  imprévues  par  arrêtés  en  conseil  depuis  le  1er 
juillet  1885  jusqu'à  cette  date,  en  conformité  de  l'Acte  48  Victoria,  chapitre  41.  Présenté  à  la 
Chambre  des  communes  le  1er  mars  1886,  par  l'honorable  A.  W.  McLelan— 

Imprimé  pour  les  documents  de   la  session  seulement. 
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,4.   Etat  des  mandats  émis  depuis  ^f^^Zl^^^  HT?  S£*K 
l'exercice  1885-86,  en  conformité  de  l'acte  ^J}^^OROn^  A.  W.  McLelan- 
Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  1er  mars  1886,  par  1  Honorao  ^  imprimée. 

aa  *n  date  du  16  février  1885— Relevé  détaillé, 

35.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  «^^^mtres  du  gouvernement  et  toute  autre 

avec  dates,  des  dépenses  encourues  , £ J"^™^^  An|leterre  ou  ailleurs,  de  la  part 

personne  ou  personnes  au  service  du W™^™^  date.    "présentée  à  la  Chambre  des 

du  gouvernement,  depuis  le  28  janvier  1884,  jusqu  »  p^  imprimé€m 

communes  le  3  mars  1886.-4*.  Somerville  (Brant) 


26 


Réponse  à  une  adre,se  de  ,a  Chambre  de,  Z^£Z^*£ZZXZÏÏ.  Z 
date  du  12  mars  1885-Copie  de  toute  correspondance  ^^ ^  Cernent  au  sujet  delà 

Prince-Bdouard  et  les  autorités  ^«f^^X^^l«i^  "»  *  *n™  1883> 
réclamation  faite  le  P»»>«ir'^,.drT^ ^  Aussi  copie  de  tous  rapports  faits  depuis 
pour  la  construction  et  l'entretien  de  jetées  et  quai, , .  ^99';COp  %«,  se8  BuboXnnéa,  „„r  la  dite 
la  dernière  session,  par  le  ministre  des  travaux  P»^«  »V^ "à  ta  Chambre  des  communes  le 
réclamation,  et  de  tous  ordres  en  conse.l  y  relatif,.  p"^^£.  u  dMribution  ornent. 
1886.— M.   Davies c r 


3  mars 


a  mais  ioou. — ^.    ■-'•»-» — m 

a6,  Képonse  .  un  ordre  de  la  O^^J—^^^  ZL™^J^ 

Inverness,   N.-E.    Présentée  à    la  Chambre    des    C^U^__ Pas  imprimée. 

(  nverness) .....  1885— Copie  delà  corres- 

«T.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  commun      en Jtato  du ^  r  £         ^  ^^ 

dues  en  décembre  1884,  devant  un  magistrat  des  Territoires  ^  _^ 

Chambre  des  communes  le  3  mars  1886.-*  Slake 

,8.  Réponee  «p^  a  une  adresse  de  la  ^^ïS"-^"- 
général,  en  date  du  9  mars  1885-Copie  des  ^J*^^*  du  Manitoba  et  de  l'Ontario, 
Conseil  privé,  au  sujet  du  différend  ^1^^  e  »  ovince"  aussi,  copie  de  la  demande  en 
relativement  à  la  limite  occidentale  de  ^.^™  P£T££iror  général  de  l'Ontario  -,  aussi, 
revendication  telle  que  présentée  au  Conseil jr  ve  par^  proc ^         g  ^.^  ^  ^  ^ 

u0  exposé  des  motifs  allégués  par  le  procureur  générale dU  P  8  Rocheose3  ;  au89i, 

mation  sur  cette  partie  du  terri  oue  qn.  s'e  to»d  dulM*»  Bois  leB  nemeDt  de  POn- 

copie  de  toute  correspondance  échangea  entre  ^^n^™"u  sujet  de  la  déckion  du  Conseil 
tario,  au  sujet  de  l'arbitrage  et  de  a  ^ntence  arbit «^^  *  ^^  des  commune3  ,.  3 
pnvé,  qui  n'a  encore  été  ni  demandée  n,  P«^J^«r  ta  *«— <•  *  *■  •»*"  '"*m"*<- 

mars  1886.— 31.  Rykert ±mr         r  , 

*   Qrtn   Excellence  le  gouveraeur  gênerai, 
S8a.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  bon  g011Ternement  du 

en  date  dn  8  mars  1886-Copie  de  toute  ~^P«^"  * * *  gpr0J9tée  en  vue  de  confirmer  .a 
Canada  et  celui  de  l'Ontario,  au  sujet  de  a  législation  impe aale  p    |  ^^  ^  ^ 

décision  de  la  reine  en  conseil  sur  les  limites  ouest  et-  nord 
Chambre  des  communes  le  1er  avril  1886-Jf.  ^.^  pmf  Us  iocument,  de  u  .«.«o»  «élément. 

„.  Projet  des  Statuts  Revisés  du  Canada  déposés  ™**?^^™J%ÏÏfï£ 
ajoutés  les  actes  passés  pendant  la  session  tenue  dans  le  «^«  ^££uJ s.  D.  Thompson. 
Majesté.  Présenté  à  ta  Chambre  des  Communes  le  3  mars  1886,  par  1  honorao  ^  .^.^ 

*,*.  Rapport  conformeU'acte^^^ 

bués  les  statuts  du  Canada  pendant  l'année  1885.     rresenu,  *  p^  imprimL 

mars  1886,  par  l'honorable  J.  A.  Chapleau 

...  Réponse  a  un  ordre  de  ta  Chambre  des  commune,,  en  «^J^*^  «E  * 
nom,  de  toute,  pereonnes  qui  ont  soumissionne  P»« £<""■£*  ^J^t  a  été  accordé;  et 
Fort-McLeod,  le  montant  spécifié  dan,  chaque  soumisnon,  nqm  le  contrat. 
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aussi,  copie  de  tons  papiers  et  de  tonte  correspondance  concernant  le  dit  contrat.    J^ntée^     , 

la  Chambre  des  communes  le  4  mars  1885.-Jf.  Landerkm P°*  imprimée. 

30a  Réponse  à  nn  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  do  3  mars  1886-Relevé  dn  nombre 
de  bureanx  de  poste  établis  dans  les  districts  de  Muskoka,  Parry-Sound  et  MpiSEingue  amsi  que 
Te  coût  et  les  recettes  de  chaque  bureau,  pour  chacune    des  années  qui  se  sont  écoulées  depuis 

1879     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  22  mars  1886.-Jf.   CooJc ./>«  imprimée. 

30*.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  5  mars  1888-Oopie  de  tous  rap- 
ports faits  par  l'inspecteur  Sweetnam  concernant  certaines  accusations  d  irrégulante  dans 
^administration  du  bureau  de  poste  de  Pickering,  comté  d'Ontario,  et  particubèrement  de  son 
rapport  sur  l'enquête  qu'il  a  faite  au  village  de  Pickering  en  décembre  1883  ;  aussi,  copie  de  toute 
correspondance  échangée  entre  l'inspecteur  Sweetnam  et  le  département  des  postes  se  rapportant 
en  aucune  manière  aux  accusations  portées  contre  l'administration  du  dit  bureau  de  poste  ;  et 
aussi,  copie  des  instructions  données  à  l'inspecteur  touchant  tel  rapport.    Présentée  à  la  Chambre 

des  communes  le  19  avril  1886.-J/.  Edgar ■ .....Pas  imprimée. 

SI.  Répense  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  1er  mars  1886-Etat  détaillé  des 
recettes  et  des  dépenses  imputables  aufonds  consolidé,  du  1er  juillet  1884  at  1er  mars  1885,  et  du 
1er  Juillet  1885  au  1er  mars  1886—Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  5  mars  1886.-Ar 

Richard  Cartmight Imprimée  pour  la  distribution  seulement. 

32  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  9  mars  1885-Copie  de  tous  papiers,  lettres,  correspondance  et  minutes  du  conseil  con- 
cernant l'érection  de  Port-Mul grave,  dans  le  comté  de  Guysboro',  comme  port  secondaire  de  Port- 
Hawkesbury,  dans  le  comté  d'Inverness.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  5  mars  1886.- 
„    _.  7      J Pas  ymprimée. 

Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  23  avril  1883-Relevé  du  nombre 
de  voitures  d'enfants  importées  en  Canada,  chaque  année,  depuis  le  1er  juillet  1878  jusqu  an  1er 
juillet  1882,  et  le  montant  des  droits  perçus  chaque  année.    Présentée  à  la  Chambre  des  corn- 

munes  le  5  mars  1886.- Jf.  McCraney Pas  imprimée. 

Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  27  avril  1885-Oopiede  tous  ordres, 
lettres,  pièces  justificatives,  mémoires,  correspondance  on  autres  documents  de  quelque  nature 
qne  ce  soit,  en  possession  ou  sous  le  contrôle  du  département  du  ministre  des  douanes  ou  d  aucun 
des  membres  du  gouvernement  ou  de  ses  employés,  ou  se  rattachant  en  aucune  manière  aux  accu- 
sations portées  contre  le  nommé  John  Leander  McKenzie,  de  la  maison  Sheffield  et  McKenzie  de 
Canning,  comté  de  King,  Nouvelle-Ecosse,  pour  infractions  aux  lois  de  douane  en  attestant 
sons  serment  de  fausses  factures  ou  autrement,  avec  copie  de  la  décision  du  département  à  ce 

sujet     Présentée  à  la  Chambre  des  communes,   le  5  mars  IS86.-M.  Mofat Pas  imprimée. 

34«  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  27  avril  1885-Copie  de  tous 
ordres,  lettres,  pièces  justificatives,  mémoires,  correspondance  on  autres  documents  de  quelque 
nature  que  ce  soit,  en  poEsession  ou  sous  le  contrèle  du  département  du  ministre  des  douanes  ou 
d'aucun  des  membres  du  gouvernement  ou  de  ses  employés,  ou  se  rattachant  en  aucune  manière 
aux  accusations  portées  contre  le  nommé  John  Leander  McKenzie,  de  la  maison  Sheffield  et 
McKenzie,  de  Canning,  comté  de  King,  Nouvelle-Ecosse,  pour  infractions  aux  lois  de  douane  en 
attestant  sous  serment  des  factures  fausses  ou  autrement,  avec  copie  de  la  décision  du  département 

à  ce  sujet.    Présentée  à  la  Chambre  des   communes  le  27  avril  1886.    M.  Mofat Pas  imprimée. 

35  Réponse  (partielle)  conformément  à  une  résolution  de  la  Chambre  des  communes,  adoptée  le  20  fé- 
'  vrier  1882,  sur  tous  les  sujets  affectant  le  chemin  de  fer  du  Pacifique  canadien,  et  donnant  des  détails 
concernant  :  1.  Le  choix  de  la  route.  2.  Le  progrès  des  travaux.  3.  Le  choix  ou  la  reserve  des 
terres  4.  Le  paiement  de  deniers.  5.  La  construction  des  embranchements.  6.  Le  progrès  des 
travaux  sur  les  embranchements.  7.  Les  tarifs  de  transport  des  voyageurs  et  des  marchandises. 
8.  Les  conditions  particulières  requises  par  l'acte  refondu  des  chemins  de  fer  et  ses  amendements, 
iusau'à  la  clôture  de  l'exercice  précédent.  9.  Les  mômes  conditions  particulières  jusqu  a  a  date 
la  plus  rapprochée  possible  de  la  production  de  l'état.  10.  Copie  de  tous  arrêtés  du  conseil  et  de 
toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  et  la  compagnie  du  chemin  de  fer  ou  aucun 
des  membres  ou  officiers  des  deux  parties,  touchant  les  affaires  de  la  compagnie.  Présentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  8  mars  1886,  par  l'honorable  A.  W.  McLelan- 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement, 
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35a  Réponse  (supplémentaire)  conformément  à  nne  ré3olntion  de  la  Chambre  des  communes,  adoptée 
le  20  février  1832,  sur  tons  les  snjets  affectant  le  chemin  de  fer  dn  Pacifique  canadien,  et  donnant 
les  détails  concernant:  1.  Le  choix  de  la  ronte.  2.  Le  progrès  des  travaux.  3  Le  choix  ou  la 
réserve  des  terres.  4  Le  paiement  de  deniers.  5.  La  construction  des  embranchements.  6.  Le 
progrès  des  travaux  sur  les  embranchements.  7.  Les  tarifs  de  transport  des  voyageurs  et  des 
marchandises.  8.  Les  conditions  particulières  requises  par  l'acte  refondu  des  chemins  de  fer  et 
'ses  amendements,  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice  précédent  9  Les  mêmes  conditions  particu- 
lières  ju'an'àladatela  plus  rapprochée  possible  de  la  production  de  l'état.  10.  Copie  de  tous 
ordres  en  conseil  et  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  et  la  compagnie  du 
chemin  de  f«  ou  aucun  des  membres  ou  officiers  des  deux  parties,  touchant  les  affaires  de  la  com- 
pagnie Présentée  à  la  Chambredes  communes  le  11  mars  1886,  par  l'honorable  J.  H.  Pope- 
F  B  Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

356  Correspondance  échangée  entre  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  Canadien  et  le  dépar- 
tit F  intérieur,  tef  que  requis  par  la  résolution  de  la  Chambre  des  communes,  du  20  février 
1882    Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  11  mars  1836,  par  1  honorable  Thos.  White- 

Imprimée  pour  les  documents  delà  session  seulement. 

<*5*  Articles  de  convention  intervenue  entre  Andrew  Onderdonk  et  Sa  Majesté  la  reine  Victoria, 
'remêsentée  par  le  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux  du  Canada,  pour  ériger  et  parachever  une 
«rare  mixte  de  voyageurs  et  de  marchandises  à  North-Bend  ;  une  h  Chinaman  Rauche,  et  une  à 
Pennie'  sur  la  ligne  du  Pacifique  canadien  dans  la  Colombie-Anglaise.  Aussi  entre  Wilson  et 
McCraav  et  Sa  Majesté  la  reine  Victoria,  représentée  par  le  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux 
du  Canada  pour  ériger  une  remise  à  locomotives  à  dix  compartiments  sur  le  terrain  de  la  station 
du  chemin  de  fer  du  Pacifique  canadien,  à  North  Bend,  Colombie-Anglaise.  Et  aussi  entre 
MM  Head  Wrightson  et  Cie  et  Sa  Majesté  la  reine  Victoria,  représentée  par  le  ministre  des 
chemins  de  fer  et  canaux  du  Canada,  pour  fournir  des  pilotis  en  fer  avec  chapeaux  et  sabots  pour 
le  quai  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  canadien  à  Port-Moody,  Colombie- Anglaise.  Présentés  à 
la  Chambre  des  communes  le  19  mars  1886,  par  l'honorable  J.  H.  Pope- 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

35i  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  5 
mars  1886-Ôopie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  mem- 
bres et  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  canadien  et  la  compagnie  de  la  Rive-Nord,  et 
entre  les  deux  compagnies,  concernant  le  prolongement  de  la  ligne  du  Pacifique  jusqu'au  port  de 
Québec  •  de  tous  contrats  passés  entre  les  dites  deux  compagnies  à  ce  sujet  ;  de  tous  les  ordres  en 
conseil  passés  pour  cet  objet,  ainsi  qu'un  relevé  de  tous  les  deniers  payés  par  le  gouvernement  pour 
le  même  objet  et  en  conformité  des  actes  47  Vie,  chap,  8,  et  4849  Vie,  chap.  58.  Présentée  à  la 
Chambre  deâ  communes  le  15  avril  1886.— if.  Laurier. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

35e.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  mars  1886-Copie  de  tout  arran- 
gement ou  contrat  intervenu  entre  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Pacifique  canadien  et  la  corn- 
pagnie  du  chemin  de  1er  du  Nord  du  Canada,  et  celle  du  chemin  de  fer  de  Hamilton  et  du  Nord- 
Ouest,  en  qualité  de  fermiers  de  la  ligne  de  jonction  du  chemin  de  fer  du  Nord  et  du  Pacifique  de 
Gravenhurst  à  Callander,  concernant  le  prix  d'entier  parcours  et  les  taux  de  fret  et  de  passagers 
sur  la  ligne  du  Pacifique  canadien,  tel  que  stipulé  dans  la  convention  du  12  avril  1884,  en  vertu 
de  laquelle  le  gouvernement  a  accordé  un  subside  de  $12,000  par  mille  pour  la  construction  du 
chemin  de  fer  de  Gravenhurst  à  Callander.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  15  avril 
jggg^ jji  Edgar Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

35/.  Copies  de  lettres  de  James  A.  Dickey,  bureau  de  l'ingénieur-inspecteur  du  gouvernement,  som- 
met des  Selkirks,  renfermant  des.  extraits  de  son  journal,  au  sujet  des  conditions  atmosphériques, 
des  avalanches,  ete.  Présentées  à  la  Chambre  des  communes  le  3  mars  1886,  par  l'honorable 
J.  H.  Pope ••••  Imprimées  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

36.  Rapport  sou3  l'autorité  de  l'acte  43-49  Victoria,  chapitre  3,  intitulé  :     "  Acte  à  l'effet  de  pour- 
voir à  l'exécution  d'un  recensement  dans  la  province  du  Manitoba,  les  territoires  du  Nord-Ouest, 
'  et  le  district  de  Kéwatin."     Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  9  mars  183S,  par  l'hono- 
rable J.  Carling Imprimé  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 
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36a.  Rapports  des  dépenses  encourues  pour  le  recensement  de  1881,  en  conformité  de  1'  "Acte  concer- 
nant les  recensements  et  les  statistiques,  1879."  Aussi,— Rapport  des  travaux  faits  et  état  des 
sommes  dépensées  sous  l'autorité  de  l'acte  48-49  Vie,  ebap.  3,  intitulé  :  "Acte  à  l'effet  de  pour- 
voir à  l'exécution  d'un  recensement  dans  la  province  du  Manitoba,  les  Territoires  du  Nord-Ouest 
et  le  district  de  Kéwatin."  Présentés  à  la  Chambre  des  communes  le  15  mars  1886,  par  l'hono- 
rable J.  Carlin  g * Pas  imprimés. 

366.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  31  mars  1886— Copie  de  la  nomination  de  Angus  Mcdonald,  de  Upper  Washabuck, 
comté  de  Victoria,  N.-E.,  en  qualité  d'énumérateur  de  recensement  en  1881.  Aus3i,  copie  de 
toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  ou  aucun  de  ses  membres  et  de  toute 
autre  personne  au  sujet  de  son  annulation.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  29  avril 
1886.— M.  Kirk • Pas  imprimée. 

37.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  30.  mars  1885— Etat  indiquant  la 
nombre  de  personnes  qui,  le  30  juin  1884,  avaient  en  dépôt  à  la  banque  d'épargnes  du  départe- 
ment des  poètes  les  montants  suivants  :— Nombre  de  personnes  dont  les  dépôts  n'excédaient  pas 
«100  j  nombre  de  personnes  dont  les  dépôts  étaient  de  $100  à  $500  ;  nombre  de  personnes  dont  les 
dépôts  étaient  de  $300  à  $500  ;  nombre  de  personnes  dont  les  dépôts  étaient  de  $500  à  $1,000  ; 
nombre  (s'il  un  est)  de  personnes  dont  les  dépôts  excédaient  $1,000,  et  le  montant,  s'il  en  est,  de 
chacune  des  diverses  sommes  excédant  $1,000,  et  donnant  dans  chaque  classe  le  nombre  de  dépo- 
sants, hommes  et  femmes,  aussi  la  proviace  où  ont  été  faits  les  dépôts,  et  les  mêmes  informations 
bous  tous  rapports  concernant  les  déposants  dans  les  banques  d'épargnes  du  gouvernement. 
Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  9  mars  1886.—  31.  Fairbank Pas  imprimée. 

S7a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1886- Relevé  indiquant 
le  montant  déposé  dans  les  différentes  caisses  d'épargnes  et  caisses  d'épargnes  postales,  et  à  te, 
disposition  du  gouvernement,  dans  toute  la  Puissance,  et  donnant  la  loctvlité  où  se  trouve  chaque 
caisse  d'épargne  ou  caisse  d'épargne  postale,  ainsi  que  le  montant  à  la  disposition  du  gouver- 
nement, et  déposé  dans  chaque  banque,  respectivement.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes 
le  7mai  1886— M.  McMulkn Pas  imprimée. 

38.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  date  du  27  avril  1885— Etat  donnant  : 
1.  Le  nombre  des  terres  vendues  dans  le  canton  Viger,  Témiscouata,  appartenant  aux  Sauvages, 
le  montant  de  la  vente,  et  le  nom  des  acquéreurs.  2.  Les  paiements  faits  au  département,  à 
l'agent,  M.  G.  H.  Desehênes,  et  à  M.  Antoine  LeBel,  donnant  en  détail  la  date  de  ces  paiements, 
lorsqu'ils  ont  été  faits,  et  le  montant  de  ces  divers  paiements.  3.  Un  état  détaillé  des  montants 
transmis  au  département  par  MM.  Desehênes  et  LeBel,  sur  ce  qu'ils  avaient  retiré  jusqu'à  ce  jour, 
et  à  la  date  de  cette  transmission.  4.  Copie  du  rapport  de  M.  Dingman,  lors  de  sa'.visite  à  l'agence 
pour  Viger  en  septembre  1884.  5.  Copie  de  la  correspondance  échangée  avec  le  département 
concernant  les  réclamations  d'Edouard  Morin  et  autres,  pour  les  terres  qu'ils  avaient  achetées  sur 
cette  réserve  des  Sauvage3.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  9  mars  1886— J/.  De  St. 
Georges. - Pas  imprimée. 

38a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886— Copie  de3  minutes  des 
conseils  tenus  par  les  chefs  des  Six  Nations,  pendant  le  mois  deldécembre  1885.  Présentés  à  la 
Chambre  des  communes  le  22  mars  1886.— if.  Paterson  (Brant)  . Pas  imprimée. 

386.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes' à  Son^Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  4  mars  1886— Etat  indiquant  les  sommes  d'argent  payées  au  chef  Kah  ke-wa-quo-na-by 
(connu  autrement  sous  le  nom  de  chef  Jones),  l'éditeur  du  journal  The  Indian,  dans  le  cours  des 
quatre  dernières  années  ;  le  détail  des  services  pour  lesquels  les  dites  sommes  ont  été  payées,  ainsi 
que  copie  de  toute  correspondance  et  ordres  en  conseil  se  rattachant  à  ce  sujet.  Présentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  23  mars  1886  —M.  Somerville  (Brant) Pas  imprimée. 

38c.  Réponse  (partielle)  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du 
16  avril  1886,  pour  copie  de  la  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  des  Etats-Unis  et 
le  gouvernement  du  Canada  au  sujet  de  la  présence  de  Sauvages  américains  sur  le  territoire 
canadien;  copie  des  communications  d'officiers  de  la  police  à  chevalet  des  ordres  en  conseil  ou 
des  instructions  départementales  se  rapportant  à  ce  sujet,  qui  n'ont  pas  encore  été  publiés  dans 
le  rapport  annuel  de  la  division  des  Sauvages   du  département  de  l'intérieur  ;  au3si  un  état  d» 
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""^nti^ul^^ 

être  basé  sur  le  nembre  des  Sauvages  WJ»*^™™^ ,  aussi"  copie  des  renseignemenU 
suivantes,  et  sur  le  nombre  de  ceux  ^'  ^^  ^ont  livres  an,  travaux  agricoles,  et  copie 
non  encore  imprimés  snr  le  ^^^^^/^l^  protectrice  des  aborigènes,  les  êvêqnes  et  le 
des  plaintes  (s'il  en  existe)  présentées  par  £  "£«^  a,aatreB  „„  au  SUJet  d„ 

clergé  des  divers  corps  *•  """""T »  .^ 'un ,6 Ut  approximatif  des  approvisionnements 
traitement  des  Sauvages  du  Nord-Ouest ,  «"»  Fé       j  de  m,,    Pté3entée  an  Sénat 

alimentaires  fournis  aux  dits  Sauvages  depuis  la  date  du  ^ paj  imptim6e, 

i«  n  mars  1886—  L'honorable  M.  Schultz 

le  24  mars  ioo»  1886— Copie  des  rapports 

SS.Eeponseaunordredela— ^^^ 

faits  par  des  personnes  non  an  service  du   &  inspection  pendant  les  années  1883,  1884 

destinée  aux  Sauvages  du  Nord-Ouest  ont  e^^  ^^^m.  PaterscniBran^      _         « 
et  1885.    Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  u  avrn  p^  impriméem 

,  Réponse  à  une  adresse  d, ,1a  Chambre  des  «^^J^.^^^Z^rT^ 
endatedu31mars-1886-CoP1edel-ord  een  con  «i  .0uest    en  18T8 .  aussi,  copie  des 

pecteurs  on  commissaires  des  affaires  *»*£**» da  &  ^  ^^  aes  cc3 

raooorts  des  dits  inspecteurs  ou  commissaires,  s  U  en  pu  impnm(e_ 

M.Landerkin _  ___ .    ,    . 


38e 


rapports 

le  14  avril  1886. 


le  H  avril  1886.    M.  L**»*» Exccllence  le  gouverneur  général, 

38/  Réponse  à  une  adresse  *  }f  ^^"^^^L..  *~  ou  antres  papiers 
en  date  du  4  mars  1886-Copie  de  tous  rapports  ,à      elqoe  membre  du  gouverne- 

^ssés  par  quelque  agent  du  gouvernemeut  ou  antre  ^p  rso  £  ^      tûucbMt  vi      ffljance 

lent  ou  à  aucun  département  du  gouvernement  depu=  ement  à  aucuns  Sauvages 

des  provisions,  soit  en  quantité  ou  en  quaii.e     oum ™V*  £   à  u  situaUon  d,aucun3  sauvages 
quelconques  dans  les  TerriUires  du  No.d^Oae      «     PP  ^  au  ffia„que  d     pnm9,on3: 

quelconques  du  Nord-Ouest  qui  ont  pu  "™"^1M6._  j^jm*», P-  «vnméi. 

tentée  a  la  Chambre  des  communes  le  14  ^  ^ 

„   Réponse  a  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  <£j^  ^^  aucua        lo  é. 
♦^l^f^JS^a,  la  division  ouest  d'Blgin,  et  M. 
Officiel  du  département  des  Sauvages    °"  *  f  ™&™  dans  „  town9hip  d'Orford,  an  sujet  de  ses 
Beattie,  agent  des  Sauvages  à  la  reserve  des  s»"*=  ott  touchant  la  qualification  d'aucun 

Sauvage.    Présentée  à  la  Chambre  I886_Copie  :    1»  de 

tons  contrats  passés  avec  18,  Baker  et  Oh ^  pou»     M  ^  rf  1886;   JO  dc  tous  comptes  de 

I.  G.  Bâter      v     F  Camero»  (ffwon) 

des  communes  le  28  avril  1886_EUt  comprenant 

«i   Réoonseàunordredela  Chambre  des  communes  en _date  du  ^  Bujet  de8 

~\ou?  es  reievés  et  toutes  les  évaluât ions  dresses  pa  le  < P~ ^  Af)  toute  correspondance  et 

sommes  dues  aux  Sauvages  en  vertu  du  ^»  j^ST  njet.  'pontée  à  la  Chambre  des  om- 

de  tous  documents  quelconques  se  rapportant  au  marne  suj  f„  mpnmf. 

munesle4mail886.-if.  £<.«»» ""•  1885_Etat  indiqaant  les 

39.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  «T™»"'  "jj qui  oot  eté  dépensés  pour  chemins  de 
montants  portés  au  compte  de  la  dette  publ.qn   d» ^  Canada  V»  ^  Nord.0ue9tj  Kéwatin, 


38p 


fer,  canaux 
Manitoba, 


40 


piment  dite,  l'Ile  du  Cap-Bre  on    J-M"„  ranada respectivement.    Présentée  à  la  Chamore  aes 
population  de  chacune  de  ces  divisions  du  0"»*^A  pour  ta  *■»*«*  *  to  «•*"  mUmerd- 

— - *  9  -»  1886-^  "•""" "^ lt I  27  avril  1885-Belové  indiquant  l'a,- 

.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Çommnnes  en  da    dn  27  ^  ^  ^  ^ 
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où  tels  droits  ont  été  perçus,  avec  le  détail  des  sommes  prélevées  chaque  année,  les  noms  de  chaque 
personne  ayant  payé  ces  droits,  et  le  montant  qu'il  eu  elle  a  payé  chaque  année.  Présentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  9  mars  1836.- M.  Edgar ,....Pas  imprimée. 

41.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gonverneur  général, 
en  date  du  12  mars  1885-  Copie  de  tous  rapports,  ordres  en  conseil  et  correspondance,  non  encore 
demandés,  au  sujet  de  l'effet  de  la  décision  de  la  cour  Suprême  relativement  à  l'Acte  des  Licences 
de  1883,  et  un  exposé  des  mesures  à  être  prises  pour  en  obtenir  la  révision,  ainsi  que  des  mesures 
que  l'on  se  propose  de  prendre  dans  l'intervalle  en  vertu  de  l'Acte  ;  aussi  copie  de  toutes  lettres 
ou  télégrammes  adressés  aux  commissaires  ou  inspecteurs,  leur  donnant  des  instructions  pour  les 
guider  dans  leur  conduite  ou  leurs  actes,  et  des  informations  concernant  les  intentions  ou  les  actes 
du  gouvernement.    Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  9  mars  1886.— M.  Blake. 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement* 

41a.  Réponse  aune  adresse  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  2  m  ira  1885— Numéro  et  titre dô 
toutes  causes  entrées  pour  plaidoirie  au  dossier  de  la  cour  Suprâue  du  Nouveau-Brunswick, 
in  banco,  la  date  de  chaque  entrée  d'icelles,  la  date  de  la  plaidoirie  et  celle  du  jugement  dans 
ehaque  cause  ;  l'état  devant  comprendre  toutes  les  causes  depuis  le  1er  mai  1879  jusqu'au  31 
décembre  1884,  et  spécifier  celles  des  causes  dans  lesquelles  des  questions  originant  des  elauees  de 
l'Acte  de  Tempérance  du  Canada  de  1878,  ou  de  l'Acte  des  Licences  pour  la  vente  des  liqueurs  de 
1883,  ont  été  soulevées,  ainsi  que  les  cités  ou  comtés  dans  lesquels  les  dites  actions  ont  été  prises, 
ou  les  dites  questions  ont  été  d'abord  soulevées.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  31 
mars  1886— M.  Foster ..Pas  imprimée. 

A\b.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  dee  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
efa  date  du  19  avril  1886— Relevé  des  noms  de  toutes  les  causes  dans  lesquelles  jugement  a  été 
rendu  par  la  cour  Suprême  du  Canada  et  dont  aucun  rapport  n'a  encore  été  publié,  ainsi  que  le3 
dates  respectives  auxquelles  les  dits  jugements  ont  été  rendus.  Présentée  à  la  Chambre  des 
communes  le  11  mai  1886— M.  Barher -  . ..    Pas  imprimée. 

48.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  1er  mars  1886— Etat  dressé  suivant 
ki  formule  employée  pour  les  relevés  publiés  dans  la  Gazette,  des  exportations  et  importations,  du 
1er  juillet  1884  au  1er  février  1885,  et  du  1er  juillet  1885  au  1er  février  1886,  faisan*  la  distinction 
entre  les  produits  du  Canada  et  ceux  des  autres  pays.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le 
9  mars  1866—  Sir  Richard  Cartwright - Pas  imprimé. 

43.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  1er  mars  1886— Copie  du  rapport  des  médecins  chargés  par  le  gouvernement  de 
s'enquérir  de  l'état  mental  de  Louis  Riel,  après  sa  condamnation.  Présentée  à  la  Chambre  des 
communes  le  9  mars  1886. — M.  Coursol. — Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

43a.  Mémoire  de  sir  Alexander  Campbell  sur  le  cas  de  Louis  Riel,  convaincu  de  haute  trahison  et 
exécuté  pour  ce  crime.  Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  11  mars  i 886,  par  l'honorable 
J.  A.  Ohapleau : Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

4B6.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  Communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  5  mars  1886— Copie  de  toute  instruction,  commission,  lettres,  télégrammes  ou  instruc- 
tions quelconques  donnés,  fournis  ou  envoyés  par  le  gouvernement,  quelqu'un  ou  quelques-uns 
des  ministres,  ou  quelqu'un  des  officiers  du  département  de  la  Justice,  à  Son  Honneur  Hugh 
Richardson,  juge,  concernant  le  procès  de  Riel,  à  Régina.  Aussi,  copie  de  toute  instruction 
quelconque  donnée  à  qui  que  ce  soit  du  personnel  de  la  cour  présidée  par  ledit  juge,  et  aux  avocats 
qui  ont  représenté  le  gouvernement  au  dit  procès.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  12 
mars  1886.— M.  Amyot , Impriméepour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

43c.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  3  mars  1886— Copie  de  tous  les  documents  formant  le  dossier  du  procès  de  Sa  Majesté 
contre  Louis  Riel,  à  Régina,  y  compris  liste  des  jurés,  noms  des  jurés  récusés,  par  qui  ils  l'ont 
été,  la  liste  des  jurés  choisis  (empanelled),  les  motions  et  afndavits  produits,  les  témoignages,  les 
incidents  du  procès,  les  adresses  des  avocats,  du  prisonnier  et  la  charge  du  juge,  le  nom  des  juges 
ou  juges  adjoints  qui  ont  conduit  le  procès,  le  nom  des  avocats  pour  la  poursuite  et  la  défense, 
en  un  mot  tout  document  quelconque  concernant  le  procès,  et  aussi  le  verdict  et  la  recommanda- 
tion à  la  clémence  de  la  cour.  Présentée  à  la  Chambre  des  Communes  le  15  mars  1886  —M.  Amyot. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 
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TTÉéponse  à  nn.  adosse  de  te  Chambre  ££"5£  S^^S^S 
en  date  <iu  4  mars  1886-1»  Copie  *??*»£* Jf?ffli  Loui.  Eiel,  le  plaidoyer  de  l'avocat 
différer  d'un  mois  à  ""P^/V"'  ^.ta^ooS contre  tel  délai,  les  observations  et  les 
du  prisonnier  ponr,  et  celui  de  l'avocat  de  ta ^Couronn     cou '  ^       sur  oette  parlie  de 

décisionsouréglesdutegeàce  sujet^ 2 Les note» Jtnog    P    q^  ^  ^ 

l'interrogatoire  contradictoire  de  Charles  «^i     J^^,,^,  et  son  désir  dose 
prouver  l'insanité  de  K.el  ;  l'«PP«t»m  de  ce jlern.er  *  ^  ^  ^^      , 

ji.^ta^tohw.^.rtM^  ambre  des  communeale  1B  mars  1886. 

décisions  on  régies  du  juge  à  ce  sujet.    *""££  ,a  ^ iMion  „  ks  documente  de  la  mm*. 

M.  Cameron  (Burori) ■""•*"         r  . 

43,  Pétitions  adressées  a  Son  Excellence  le  g=eur  ^^^^^^L^ 
Kégina,  T.N.-O.,  et  de  A.  G.  H«nUU*  «  ^^^n'alnne  manière,  que  la  loi  suive 
q»ta»»teneep^neM«ont«^a^J-^  Communication  signée  par  James  Boddy 
son  conrs  et  qne  la  clémence  de 1  Ex ecuU sort  ^  Toroat0.0uest,  ^mandant 

secrétaire  de  district,  an  nom  de  la ■^^^î  e  Louis  Rie!  ;  et  lettre  adressée  à  l'honorable 
Pexêeution  de  la  sentence  de  -££££*£  £anbonrne,  dans  te  province  de  Québec,  journaher, 
Conseil  privé,  signée  par  Charles  0  Hara  de ,^ftaD0        •  ^  prononcée  contre  Louis  Riel. 

.     exposant  la  nécessité  de  la  mise  à  exécution  de  la  sent oce e«P      ,_  A  ^ 

Présentée  a  la  Chambre  des  communes  teUm»  1886,  p  ^.^  ^  ^  ^^  rfe  ^  ^ 

4S/     Réponse  a  une  adresse  de  te  Chambre  des  communes  à  Son  teeellenc   JM!^^ 
4S/date  du  4  mars  1866,  ponr  copie  de  tout* ,  peWions,  ™™™f™c2J<*  des  communes  le  23 
de  la  commutation  de  te  sentence  de  ^^^Zioution  et  le,  Joints  de  la  ee.no». 

"àte  conrduBaucdela  Reine,  Mamtoba-Appel  au ,  Cous-U  p, v  g^  ^^^  da  „ 

l'examen  du  condamné  par  des  ""•«"«P^'ï^  ,U  par  l'honorable  J-  A.  Ohapleau. 
sentence.  Présenté  à  te  Chambre  des  communes  le  ""«^^  ,„  ^.w,»  MtaMt. 

«,  Réponse  fr*»0  à  un  ordre  ^^^^ïï»ïïi^  ^S« 
tons  les  papiers  trouvés  dans  1. chute ^»^d^Tet«„I  et  de8  arrêtés  du  conseil  des 
1»  du  journal  de  Louis  Riel;   2°  du  registre  nés  P  à  la  chambr6  des  communes  te 

insurgés;  3»  delà  correspondance  de  Louis  «^  J^  ks  docummte  de  la  eeesion  eeulement. 

17  mai  1886.— M.  Laurier - ""**        e  _ 

Copie  de  tous  les  papiers  trouves  dan    te  chambre  du  conse^  M  ,t  de3       êtés  dtt 

spécialement:    1"  du  journal  de  Louis  Riel ,  i   au ^reg  ^  à  u  chambre  des  corn- 

~î  tS^I^  —  *  h  —  — 

44,  Ippo'rt  dn  commisse  de  te  police  ^£<ff«^?X££*  ^  " 

sente  à  la  Chambre  des  communes  le  11  mars  1880,  par  i  nouu  pas  imprimé. 


,o(fl  jn  iq  ovHi  1886,  pour  un  état  don- 

«...  Réponseàun  ordre  de U  Chambre £, -communes .en  ^  Vctetreurs  da,!,  la  police  à  cheval 

nantlesnomsetlenombredespersonnesqu._ontserv.com  ^  ue>  ^ 

pendant  l'insurrection  du  Nord-Ouest    Aussi,  tes  noms  de  ceUe    on,     £  ^  ^ 

ï^^tâïïzz^™^*^ "*2* 

^Ls^s^ 

communes  le  11  mars  1886.-Jf.  Zta»**«  (JfefeMW). ^  ^  ^ 
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Fort-Qu' Appelle,  Batte3  de  Tondre,  Vallée  de  la  Qu'Appelle,  Régina,  Creek-aux-Erables,  Cal- 
gary,  For t-McLeod,  Creek  Pincher,  Edmonton,  Saint- Albert,  Fort  Saskatchewan,  Victoria,  Fort 
Pitt,  Battleford,  Prince-Albert,  Batoche,  Lac-aux-Canards,  Fourches  de  la  Saskatchewan,  Fort-à- 
la-Corne,  Comptoir  de  Cumberland,  Mâchoire  de  l'Orignal  et  Willow  Bunch,  dans  les  Territoires 
du  Nord-Ouest,— aussi,  aux  Grands  Rapides,  dans  le  Kéwatin,  et  à  Winnipeg  et  Griswold,  dans  le 
Manitoba,  donnant,  dans  chaque  cas,  le  nombre  des  chefs  de  familles  et  des  mineurs,  ainsi  que  le 
nombre  de  personnes  du  sexe  masculin  et  du  sexe  féminin.  Aussi,  copie  de  toutes  les  pétitions 
enregistrées  dans  le  département  de  l'intérieur,  demandant  le  redressement  des  grief?,  avec  le 
nom  des  pétitionnaires,  faisant  la  distinction  entre  ceux  dont  les  réclamations  avaient  été  déjà 
réglées  dans  le  Manitoba,  et  ceux  dont  les  réclamations  ne  l'avaient  pas  été.  Aussi,  le  nombre  de 
Métis  du  Manitoba  qui  ont  prouvé  leurs  réclamations  avant  le  20  avril  dernier,  sur  la  liste  supplé- 
mentaire, et  de  ceux  qui  les  ont  prouvées  après  cette  date.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes 
le  24  mars  1886.— M.  Ross Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

455.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en   date  du   7  mars   1883. 

Copie  de  la  correspondance  et  des  mémoires  concernant  les  réclamations  des  habitants  de  Prince- 
Albert  et  des  districts  environnants,  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  au  sujet  des  terres  qu'ils 
occupent  et  d'autres  questions  se  rapportant  a  leur  position.  Présentée  à  la  Chambre  des  com- 
munes, le  5  avril  1886.—  M.Blake Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

45c.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général 
en  date  du  14  avril  1886— Copie  de  toutes  les  dépositions  ou  autres  témoignages  présentés  en  fa- 
veur des  Métis  condamnés  à  être  détenus  dsns  la  prison  de  Régina,  ou  le  pénitencier  provincial 
du  Manitoba  ;  et  aussi  de  toutes  les  dépositions  en  faveur  d'André  Nault  et  d'Abraham  Monteur 
prisonniers  métis,  détenus  à  Régina  et  à  Battleford.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le 
17  mai  1886.— M.  Mills Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

46.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886— Relevé  détaillé  des 
sommes  empruntées  temporairement  par  le  gouvernement,  jusqu'au  1er  mars  1886,  de  maisons  de 
banques  ou  de  particuliers,  en  Canada  ou  ailleurs.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  11 
mars  1886.— &>  Richard  Gartwright Pas  imprimée. 

47.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en 
date  du  9  mars  1885. — Adresse  demandant  copie  des  mémoires  ou  documents  présenté*  au  gouver- 
nement ou  à  aucun  de  ses  membres,  concernant  l'Acte  de  Tempérance  du  Canada  de  1878,  par 
des  délégations,  jeudi,  le  19  février  écoulé.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  11  mars 
1883,-Jf.  Kranz.^ Pae  imprimf§m 

47a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1836— Relevé  de  la  somme 
payée  à  P.  M.  Barker,  de  Orange  ville,  officier-rapporteur,  en  vertu  de  l'Acte  de  Tempérance  du 
Canada,  pour  le  comté  de  Duffdrin,  Ontario,  pour  la  votation  prise  sous  l'autorité  des  dispositions 
du  dit  acte,  le  30  octobre  1884,  et  indiquant  séparément  le  moatant  détaillé  de  son  compte,  et  la 
somme  qui  lui  a  été  payé.    Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  15  mars  1886.— M.  McJfulleru 

Pas  imprimée. 

476.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  date  du  29  mars  1886-Relevé  du  montant  pavé 
à  P.  R.  Jarvis,  écr,  de  la  cité  de  Stratford,  comté  de  Perth,  officier-rapporteur,  en  vertu  de  l'Acte  de 
Tempérance  du  Canada,  pour  le  comté  de  Perth,  Ontario,  pour  la  votation  qui  a  eu  lieu  le  18  juin  der- 
nier, aux  termes  du-  dit  acte.  Aussi,  un  état  détaillé  de  tous  deniers  payés  au  dit  officier-rapporteur, 
pour  quels  objets  et  à  qui  ces  deniers  ont  été  payés  par  lui.  Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le 

15  avril  1886.—  AI.  Trow D      . 

• Pas  imprimée. 

47c  .Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  avril  1886—Relevé  du  nombre 
d  établissements  actuellement  en  opération  dans  lesquels  des  liqueurs  de  toutes  sortes  sont  fabri- 
quées ;  le  nombre  d'ouvriers  employés,  le  chiffre  du  capital  engagé  dans  cette  industrie,  et  les 
gages  payes  aux  ouvrière  pendant  l'année  expirée  le  31  décembre  1885.  Présentée  à  la  Chambre 
des  communes  le  6  mai  1886. -if.  Robertson  (Shelburne) , ,....pa5  imprimée. 

47i  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  28  avril  1886. -Relevé  des  liqueurs 
de  toutes  sortes  importées  en  Canada  en  1885,  et  les  droits  perçus  sur  ces  liqueurs.    Présentée  à  la 

Chambre  des  communes  le  6  mai  1886  -M.  Robertson (Shelburne) Pas  imprimée. 
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date  du  28  avril  1886. -Relevé  des  liqueurs 


„..  Réponse  à  un  ordre  de  ,a  Oha.br»  des  commun* ,  en aa=  ^  ^^  ^ 
de  toutes  sortes  importées  eu  Canada  eu  1885  *^J  le  u  mai  1886.-*.  Eobert,o 
valeur  estimative.    Présentée  à  ia  Chambre  des  °°mmun «» faa  impnmee. 

burné) 

MATIÈRES  DU  VOLUME  N°  13. 

.,  Liste  du  service  civil  du  Canada   ^^^ ^Tl^^^^^ ^ 
du  Service  Civil.    Présentée  à  la  <*™^™™™™la  attribution  et  U,  document,  de  la  *m~. 

Chapl,aU '"  '"'"• Z  ^^8  les  personnes  nommées  ou  promues  dans  le  service 

«a.  Btat  donnant  les  noms  et  le  salaire  de  toute  levers  &  ^  ^^  m  ^^ 

civil  pendant  Vannée  1885, ,  spec fian  la  charge  a q  ^^  ^  ^^  ,e  „  m&     1886 

tiou  68,  par.  2,  "  Acte  du  Service  Civil.  )    rr    ^.^^  fej  ^^^  ie  („  „„,7»  ,«,*«»«.*. 

communes  le  12  mars  1886,  p  ^  ^  ^  pertea 

BO   Relevé  des  dépenses  laitesen  vertu  du  crédit  de  $    ^  1*  »    „  releTé  aapplémentaire 

°°  cTuttes  trouve,  du  *^££  ^  net  U"  £dson.    Présenté  à  la  Chambre  des 

soa.  RapportduBureaudes  .aminat enrspourle  S^tvi.  en  Cana  ^^--^ 
31  décembre  1885.    Présente  à  la  ^™™™rilé pmtr  la  diiMbution  et  Us  document,  de  la  eemon. 

Chapleau ■ 1885-Copie  de  toute  cor- 

„.  Réponse  à  «n  ordre  de  la  Chambre  ^^^.«S  "«"*••  pA  décernent 
«spondance,  rapp*ts,  recommandations  et  eprese  Richibouctou,  des  affaires  de  douane 

des  douanes  depuis  1880  jusqu'à  ce  jour,  «""J"^™^  au  8erTice  des  douanes  dans  ce  havre, 
£i  y  ont  été  transigées,  ou  de  toute .  mat ères rattachan  par  ou  de  la  part  d,aucun 

v  compris  toutes  réclamations  faites  pour  services i  .  yv  é    a  la  chambre  des  com- 

Sr  de  douaue  des  porta  de  Eichibouc  ou  et  de  Kingston.    Pr  s ^  .^.^ 

munes  le  15  mars  1886.-if.  Landry  (*W> -----  ^  ^  ^ 

Ma.  Réponse  à  nu  ordre  de  la  Chambre  des  — u  ^ ^  la  necessit!  de  protéger  la 
rcspondance  avec  le  département  ^3^"£^\oMe  du  havre  à  Port-Hood,  Inveruess, 
partie  uordde  Plie  Smith,  afin  *'«P"££^£t.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes 

N  -K  <  et  aussi  copie  du  rapport  de  1  ingénieur  a  ce  suje  ?M  %mvnmt*. 

le?lmarsl886.-if.  Cameron  d^rnee» --.—•-  "   •  cor. 

51,  Réponse  a  un  ordre  de  **^^TJ*j££-  ^es  "^nl  -  *  «?£ 
-^^^Mï:  «^S  ".ration/du  havre  de  Bavfield.    *£££* 

temeut  des  travaux  puo  1886._S,y  £«*«,<*  Cartwnght r        * 

Chambre  des  communes  le  6  avril  ExceUence  le  gouverneur  général, 

88.  Réponse  a  une  adresse  d« ,  ta  Chambre  £-^^ïE£X  le8gcauses  de  Sa  Uajesté 
en  date  du  5  mars  1886-Copie  de  tous  docum  ms  ,„  ^^  ^.^  y 

contre  les  diverses  personne,  mises  en  accusa  ion  pa  ^^  ^  affidaTit     rodn^  la 

listesdujury.lesnomsdesjnres  lesUste^de83„r  s  nom>  ^  »      s 

preuve,  les  incidents  du  procès,  ^™tXZl^*  et  de  la  défense,  le  mode  de  défense  ^ 
^rentes  causes  les -ms  £.  -«* *  ornent  quelconque  se  rapportant  aux  dits  procès, 
verdicts  et  les  sentences,  ennn,  copie  i886.-Jif.  ia«r«r- 

Présentée  à  la  Chambre  des  communes  ^  «££££  „  ,j,.,irl-«o„  ,|  fc»  *«««*  *  «•  «—• 


53a 


«  ,  Réponse  supplémentaire  et  finale  ',-^^ï^tr^SX^^S 
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dernière  rébellion,  y  compris  les  listes  du  jury,  les  noms  des  jurés,  les  liâtes  des  jurés  choisis,  les 
motions  et  affidavits  produits,  la  preuve,  les  incidents  du  procès,  les  résumés  des  juges,  les  noms 
des  juges  qui  ont  instruit  les  différentes  causes,  les  noms  des  avocats  de  la  poursuite  et  de  la 
défense,  le  mode  de  défense,  les  verdicts  et  les  sentences,  enfin,  copie  de  tout  document  quel- 
corque  se  rapportant  aux  dits  procè3.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  19  mars  1886. — 
M.  Laurier !■ Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

52c.  Message  de  Son  Excellence  le  gouverneur  général  transmettant  copie  de  certaines  lettres  d'un 
caractère  confidentiel  concernant  la  révolte  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest,  pendant  l'année 
1885.    Présenté  à  ia  Chambre  des  communes  le  29  mars  1886,  par  M.  l'Orateur — 

Imprimé  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

52d.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  mars  1886— Etat  indiquant  les 
sommes  d'argent  payées  à  aucun  député  à  la  Chambre  des  communes  ou  sénateur  pour  services 
militaires  rendus  en  rapport  avec  la  rébellion  du  Nord-Ouest;  les  noms,  les  services  rendus  et  les 
sommes  respectives  payées  à  chacun  ;  les  dates  du  commencement  et  de  l'expiration  de  leur 
service,  ainsi  que  les  sommes  payées  pour  dépenses  de  voyage,  frais  d'équipement  ou  autre  cause  ; 
et  spécifiant  séparément  chaque  nom,  le  montant  payé,  pourquoi,  et  la  date  des  paiements.  Pré- 
sentée à  la  Chambre  des  communes  le  11  mai  1886. — M.  McHullen Pas  imprimée. 

&ie  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  7  avril 
1886 — Etat  indiquant  le  montant  total  des  réclamations  admises  par  le  gouvernement  pour 
indemniser  des  pertes  de  la  Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  et  de  particuliers  dans  la  rébellion  du. 
Nord-Ouest,  jusqu'au  1er  mars  1886,  ainsi  qae  les  noms  des  personnes  et  les  sommes  réclamées. 
Présentée  au  Sénat  le  29  mai  1886. — L'honorable  M.  Alezander Pas  imprimée. 

é 

53/".  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  7  avril 
1886 — Copie  de  la  commission  adressée  et  des  instructions  données  aux  commissaires  chargés  de 
faire  une  enquête  et  un  rapport  sur  les  pertes  occasionnées  par  la  rébellion  dans  le  Nord-Oue3t. 
Présentée  au  Sénat  le  20  mai  1886.— L'honorable  M.  Power— 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

•5S.  Le  gouverneur  général  transmet  h  la  Chambre  des  communes,  copies  de  dépêches  et  autres  docu- 
ments relatifs  au  transfert  du  phare  et  du  sifflet  de  brume  du  Cap-Race  par  le  gouvernement  im- 
périal au  gouvernement  du  Canada.  Présentées  à  la  Chambre  des  commuuea  le  19  mar3  1886, 
par  l'honorable  G.  E.  Foster Pas  imprimées. 

C3a.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  19  avril  1886— Copie  de  toute  correspondance  et  télégrammes  échangés  entre  le  gou- 
vernement ou  aucun  de  ses  membres1  et  l'ex-surveillant  du  sifflet  de  brume  à  Scatterie  et  aucune 
personne  ou  personnes,  et  d'aucun  ordre  ou  ordres  en  conseil  touchant  le  renvoi  ou  la  démission 
du  dit  ex-surveillant,  et  la  nomination  de  son  successeur.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes, 
le  2  juin  1886— M.  Kirk. Pas  imprimée. 

54.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  4  mars  1886 — Copie  de3  instructions  ou  circulaires  adressées  aux  officiers-réviseurs  au 
sujet  de  l'exécution  de  leurs  devoirs  en  vertu  de  l'Acte  du  Cens  Electoral,  1885.  Présentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  22  mars  188S.— M.  Casey < Pas  imprimée. 

55.  Etats  généraux  et  rapports  des  baptêmes,  mariages  et  sépultures  dans  les  districts  d'Iberville, 
Montmagny  et  Québec,  pour  l'année  1885.  Présentés  à  la  Chambre  des  communes  le  22  mars 
1885.  Etats  généraux  et  rappoits  des  baptêmes,  mariages  et  sépultures  dans  les  districts  d' Artha- 
baska,  Gaspé,  Kamouraska,  Saguenay  et  Terrebonne,  pour  l'année  1885.  Présentés  à  la  Chambre 
des  communes  le  19  avril  1886,  par  M.  l'Orateur,  Rapports  pour  le  district  de  Saint-François, 
présentés  le  2  juin  1886. Pas  imprimés. 

56.  Rapport  des  transactions  de  la  Compagnie  de  Prêt  et  de  Placement  Britannnique  Canadienne, 
jusqu'au  31  décembre  1885.  Présenté  à  la  Chambre  des  communes  le  22  mars  1886,  par  M.  l'Ora- 
teur  t0à Pas  imprimé. 

-57.  Réponse  h  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  28  mar3  1884— Relevé  du  montant  des  boni  donnés  pour  fins  de  chemins  de  fer  par  les 
townships   d'Artemisia,  Bentinck,  Egremont,  Glenelg,  Normanby  et  par  la  ville  de  Durham  j 
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dans  les  limites  des  dits  townships.     Présentée*  la  unam Fas  imprimée. 

M.  Thompson  (Ilaldimand.) > -  

dépies  encourues  par  1.  compagmc  du  chemin  d e  fer  ^™»«^  dément  des  chemins  de 
Jean  ponr  la  construction  des  d.ts  chemins  de  fer  «V*?^^™^  fc  la  dite  compagnie 
ferlntorcolonial  et  du  Nouveau.Brunswick  avec un  »1^"~^mble  dc3  commanes  le 

par  le  gouvernement,  et  les  dates  de  telles  avances.    Piesentee      la  uns ^  in,plimée. 

24  mars  1886.— 3/.  Weldon ' . 

.    Képonruneadre6r,aOr^^ 

gnant  que  les  pilliers  construits  dans  la  d.teny.erepè,  des  viles  ne  b  ^ 

étlt  de  choses.    Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  24  mars  1886.-M.  «rt»*^  ^^ 

*  Réponse  aune  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  ^^f^^ZlY^Z 
date  du  30  mars  1885-Oopie  *  ^  ^«-^; ^pourTe  reXursement  des  droits 
des  marchands  et  des  pécheurs  de  1  Ile  du  Prince  fc'10uftr"' p  Etats-Unis;  aussi,  copie 

qu'ils  ont  payés  dans  les  années  1871  et  1872  sur  le  pois  o ^ZZcl^oni^  échangée 
de  toutes  les  instructions  qui  lui  ont  ete  *»»«»'""' ^.^^«Teient  au  dit  rembonr- 
entre  ce  commissaire  et  le  gouvernement  on  .mun    es  ^^"^^  de3  coraffiunes  le 

sèment,  à  la  preuve  ou  au  rapport  du  dit  commissaire,     rrese  ^  imjtHmée_ 

24  mars  1884.-  M.  Mills 

■A.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  date  du  «*£«  ^^XW 
Le  nombre  total  des  licences  ou  perm.s  pour  la  coup,  do  bois,  acconto  P  ^  ^  ^  pre_ 
et  la  superficie  totale  couverte  par  ces  licences  ou  permrs     2.  Le™  8         onne  qui  a 

miums  payés  pour  ces  licences  ou  perm.s     3.  Les  noms  et  domm  4  ^ 

obtenu  une  telle  licence  ou  permis;    e  numéro  de  la  >'=-ce Ju  Peimis    la     P  pay. 

chaque  licence  on  permis  ;  la  date  de  la  demande  e  »™  ou  bo  ,^  ^^  ^  ^ 
pour  chaque  licence  ou  permis;  si  l'arpentage  <U ■f^tTZnZ  la  demande  afin  de  s'assurer 
licence  ou  le  permis  a  été  fait  par  le  gouvernement  avant  d '  £°oraeM»  vernemCnt  snr 

de  la  valeur  des  terrains  demandés  ;  et  tous  les  enseignements que  peu  ^avoir  ^^ 

la  quantité,  ,a  qualité  et  l'essence  du  bois  dans ,  chac ne ,  co oc      ou    ans.,  ^  ^  ^ 

située  la  concession  à  exploiter  ;  aussi,  les  noms  de  tous  les  «e"'»n  he  imp03éa 

dération  exprimée  dans  la  cession.    4.  Les  honoraires    e ,Uc ~« -*  - ~  oa  un  „  a 

on  imposables  pour  chaque  licence  eu  permis     5.  Dans  chaque ^cas  ou  tion  d>un  aïi8 

été  accordé,  si  la  concession  à  exploiter  a  d'abord  ete  mise  a  1  enchère apr     p  ^^^ 

demandant  les  soumissions,  et  si  elle  a  été  vendue  au  plus  _off.aM  ou  bien  ^  ^      tf_ 

sur  demande  du  concessionnaire  sans  avoir  ete  mise  en/dju*  Ca*a°a  JDtéea  aa  gouvernement 
lions,  remontrances,  réclamations  on  communications  adr    sees  o près entées       ^       ^ 
an  sujet  de  telles  licences  on  permis  ponr  la  coupe  du  bois  et  d tonte  cor     P 
avec  le  gouvernement  relativement  à  telles  ooncess.ons    licences  ou^ors    et  _ 

par  le  gouvernement  à  ce  sujet.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes 


Charlton. 


•M.  Réponse  à  ou  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  date  du  2^avrii 1U»5-  opie  e^^ 
correspondance  échangée  entre  les  Sauvages  de  *  "^«  £  ™J* "^gent  des  Sauvages,  soit 
de  leur  part  et  le  département  des  Sauvages,  et  entre  ce  d ^rtemen -et      g  ^ 

par  télégraphe  ou  autrement,  au  sujet  des  mesnres  prises  en  v ru  desj^  .^ 

conpe  du  bois.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  1er  avril  1886.     M.  XI 

A„*a  An  in  mai  1886,  pour  un  état  donnant 

«6.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes  en  da     du  W  £.        ^P  ^  ^ 

les  noms  des  personnes  qui,  respectivement,  doivent  les  »"*»g*£J^  'du  revena  de  l'intérieur 
pour  honoraires  d'inspecteurs  de  bois,  d'après  le  rapport  du  département 
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pour  Tannée  1885,  à  la  page  23.    Présentée  à  la  Chambre    des   communes  le  10  mai    1886.— M. 
Casgrain •  - Fas  primée. 

61c.  Réponse  à  une  adresse  (du  Sénat)  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  16  juillet 
1885— Copie  de  tous  mémoires,  lettres  ou  télégrammes  adressés  au  département  de  l'inté- 
rieur, ou  à  aucun  membre  du  Conseil  privé,  concernant  les  règlements  affectant  les  terres  fédé- 
rales dans  la  Colombie  Anglaise.  Présentée  au  Sénat  le  20  mai  1886.— L'honorable  M.  Mclnnes— 

Pas  imprimée, 

62.  Rapports  de  l'ingénieur  en  chef  et"du  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat;  de  l'agent  du 
gouvernement  fédéral  dans  la  Colombie  Anglaise,  et  de  l'ingénieur  qui  a  inspecté  en  personne  le 
chemin  de  fer  d'Esquimalt  à  Nanaïmo.  Présentés  à  la  Chambre  des  communes  le  2  avril  1886, 
par  l'honorable  J.  H.  Pope Imprimes  pour  les  documents  de  la  session  seulement, 

62a.  Copie  de  communications  télégraphiques  concernant  le  chemin  de  fer  d'Esquimalt  à  Nanaïmo. 
Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  5  avril  1836,  par  l'honorable  J.  H.  Pope. — 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement, 

63.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  mars  1886— Copie  du  rapport  de 
F.  N.  Gisborne,  en  date  de  février  1885,  sur  la  demande  formulée  par  les  habitants  des  Iles  Brier 
et  Long,  comté  de  Digby,  pour  obtenir  une  communication  télégraphique  avec  la  terre  ferm^. 
Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  5  avril  1886.— if.   Vail Pas  imprimée, 

64.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  comoiunes,  en  date  du  29  mars  1886— Etat  détaillé  des  dif- 
férents actifs  formant  la  somme  de  $72,791,837,  mentionnée  par  le  ministre  des  finances  comme 
devant  être  comptée  en  réduction  de  l.i  dette  brute  du  Canada.  Présentée  à  la  Chambre  de3 
communes  le  5  avril  1886—  M.  Oâarlton... Imprimée  poir  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

65.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  27  avril  1885 — Copie  de  tous  mémoires  ou  papiers  concernant  les  relations  commer- 
ciales entre  les  Etats-Unis  et  le  Canada,  et  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouverne- 
ment canadien  et  les  autorités  impériales,  le  ministre  anglais  à  Washington  ou  le  gouvernement 
des  Etats-Unis,  au  sujet  de  relations  commerciales  avec  les  Etats-Unis.  Aussi,  copie  de  tous  rap- 
ports, s'il  en  est,  faits  à  ce  sujet  par  des  agents  du  gouvernement  canadien.  Présentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  5  avril  1886.—  M.   Gharlton ■**«*  imprimée. 

66.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886— Etat  indiquant  le 
matériel  roulant  du  chemin  de  fer  Intercolonial  réparé  dans  les  ateliers  du  gouvernement  à 
Moncton  pendant  l'année  finissant  le  31  décembre  1885;  aùsei  le  matériel  roulant,  appartenant 
au  dit  chemin  de  fer,  réparé  dans  d'autres  ateliers  pendant  la  même  période  ;  le^s  localités  oui 
telles  réparations  ont  été  faites,  et  combien  elles  ont  coûté.  Présentée  à  la  Chambre  d«»8  com- 
munes le  5  avril  1886— 31.  Weldon  ... „ , • pas  imprimée, 

66a.  Réponse  à  un  ordre  delà  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886— Eu:  montrant  le 
nombre  de  wagons  privés  ou  officiels  construits  on  achetés  pour  le  chemin  de  fer  Intetcolonial 
depuis  l'année  1878,  et  le  coût  de  chaque  wagon.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  12 
avril  1886— M.  Weldon Pas  imprimée. 

666.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886— Etat  indiquant  la 
quantité  du  matériel  roulant  acheté  pour  le  chemin  de  fer  Intercolonial  pendant  le  dernier 
semestre  de  l'année  expirée  le  31  décembre  1885,  donnant  chaque  espèce  de  matériel  roulant,  s'il 
a  été  acheté  par  contrat,  ou  autrement,  les  noms  des  vendeurs,  et  le  coût  de  chaque  espèce  ;  aussi, 
un  élat  montrant  le  matériel  roulant  construit  durant  l'année  dans  les  ateliers  du  gouvernement, 
et  de  quelle  espèce.    Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  14  avril  1886— M.  Weldon— 

Pas  imprimée. 

66c.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886— Etat  du  coût  de  la 
gare  du  chemin  de  fer  à  Saint-Jean,  N.-B.,  et  des  sommes  d'argent  dépensées  pour  cette  construc- 
tion et  pour  son  ameublement  et  ses  fourniture?,  le  montant  des  différents  contrats,  les  noms  des 
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entrepreneurs,  et  le  lieu  où  ces  meubles  et  fournitures  ont  été  fabriqués.    Présentée  à  la  Chambre 
des  communes  le  15  avril  1886-1/.  Weldon Fas  ^primée. 

««d  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  da  27  avril  1885-Copie  d'un  rapport 
par ^Hoseph  S-lrd>  arbU„  de  la  Puissance,  en  date  du,  ou  vers  le  16  octobre  1883,  recomman- 
daut  de  plyer  à  George  Lavoie,  de  la  paroisse  de  Saiute-Cécile  du  Bic,  un  moutant  pour  dommages 
eau  es  à  sa  propriété  par  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  ou  établissant  le  montant  de  ces  domma- 
g!s      Présenta  la  Chambre  des  communes  le  3  mai  1886-*  Langelier Pas  imprimée. 

•6*.  Réponse  à  un  ordre  de  ia  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  avril  ™Q-°^J*  "9 
documents  adressés  à  l'honorable  ministre  des  chemins  de  fer,  demandant  de  la  part  de  Jean- 
Baptiste  Plante,  de  Saint-Charles,  que  sa  réclamation  au  sujet  de  ses  deux  chevaux  tués  par 
ï'întercolonial,  soit  de  nouveau  référée  aux  arbitres  fédéraux.  Présentée  à  la  0h«^£B  J^ 
munes  le  6  mai  1886.— M.  Amyot.... ""    as  mprl 

66/  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du 28  avril  1886-Copie  de  U -sen- 
tence arbitrale  ou  du  rapport  des  arbitres  fédéraux,  avec  la  preuve  et  les  papiers  se  «CTO*»* 
aux  réclamations  faites  au  sujet  de  la  section  16  de  l'Intercolomal  par  a  succession  de  feu  John 
Bannon,  écr,  de  feu  William  Muirhead,  écr,  par  William  Wilkinson,  écr  et  à  toutes  autres 
réclamations  examinées  en  même  temps  que  les  précédentes  et  "™^™J^^™*^ 
ou  sentence  arbitrale.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  31  mai  1886.-*  M?<M*~ 

Imprimée  pour   les  documents  de  la  session  seulement. 

6«a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886-Etat  indiquant  la 
quantité  d'approvisionnements  achetés  et  emmagasinés  pour  le  chemin  d e  fer  Interc olomal  pen- 
dant chaque  semestre  de  Tannée  finissant  le  31  décembre  1885,  spécifiant  les  articles  achetés  par 
contrats  et  la  nature  de  ces  articles,  et  donnant  les  noms  des  divers  fournisseurs,  ainsi  que  les 
montants  payés  en  vertu  de  tels  contrats.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  31  mai 
1886.— M.  Weldon °'  tmprm 

60A.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  mars  1886-Btat  du  revenu  et 
des  frais  d'exploitation  du  chemin  de  fer  Intercolonial  pour  chaque  mois  depuis  le  1er  juillet  1885 
jusqu'au  1er  février  1886,  spécifiant  les  différentes  ssurces  de  revenu,  et  le  montant  (s  il  en  est) 
porté  chaque  mois  au  crédit  du  revenu  et  provenant  du  compte  des  approvisionnements  pour 
travaux  mécaniques.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  31  mai  1836.-*   Weldon- 

H  Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

••,.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  4  mars  1886-Relevé  indiquant  le 
nombre  d'hommes  employés  sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial  entre  Campbellton  et  Halifax  et 
entre  Saint-Jean  et  Shédiac,  y  compris  ceux  employés  dans  les  différentes  gares;  spechaut  le 
nombre  employé  à  chaque  gare,  et  le  nombre  employé  dans  les  ateliers  de  machmene  à  Moncton, 
le  nombre  et  les  noms  des  employés  renvoyés  ou  congédiés  de  leur  emploi  sur  ce  chemin  de  fer 
depuis  le  1er  octobre  dernier  ;  les  diverses  causes  de  tels  renvois  ou  congés  ;  ainsi  que  toute  réduc- 
tion des  salaires  payes  à  ces  employés  ou  à  aucun  d'eux  depuis  le  1er  octobre  dernier.     Présentée 

à  la  Chambre  des  communes  le  31  mai  1886—  M.   WtMon P**  ^primée. 

«7.  Réponse  à  une  adresse  delà  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  8  mars  1886-Copies  de  tous  ordres  en  conseil  passés  pour  l'octroi  de  la  subvention  auto- 
risée par  les  actes  47  Vie,  chap.  8,  et  48-49  Vie,  ch,p.  58,  «  pour  une  ligne  de  chemin  d jftr 
reliant  Montréal  aux  ports  de  Saint-Jean  et  d' Halifax  par  la  route  practicable  la  plus  courte  pos- 
•  Bible  ;"  de  tous  rapports  d'ingénieurs  sur  lesquels  ont  été  basés  les  dits  ordres  en  conseil,  et  un 
relevé  de  tous  deniers  payés  à  cette  fin,  ainsi  que  les  noms  de  toutes  personnes  auxquelles  tels 
paiements  ont  pu  être  faits.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  5  avril  1886*~^'.^a^' 

«Ta.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  1er  avril  1886-Copie  de  toute  correspondance  échangéee  entre  le  gouvernement  du 
Canada  et  celui  de  la  Nouvelle-B cosse  au  sujet  du  chemin  de  fer  de  la  Ligne  Directe  dans  la 
Nouvelle-Ecosse  et  des  mesures  législatives  qui  l'affectent.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes 
le  28  avril  1886.-*  Tupper Pa°  mpnmee' 
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67ô.  Rapport  de  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  du  gouvernement,  soumettant  les  rapports  de 
MM.  Donken  et  Hyndman  sur  les  explorations  au  Cap-Breton,  1886.  Présentée  à  la  Chambre  dea 
communes  le  19  mai  1886,  par  l'honorable  J.  S.  D.  Thompson. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

68.  Copie  d'une  convention  intervenue  entre  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Transport  Maritime 
de  Chignectou  (à  responsabilité  limitée)  et  Sa  Majesté  la  reine  Victoria,  représentée  par  le 
ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux  du  Canada,  en  date  du  4  mars  1886.  Présentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  5  avril  1886,  par  l'honorable  J.  H.  Pope..... Pas  imprimée. 

69.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  15  avril  1885, 
— Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  département  de  la  Justice  et  aucun  député  au 
parlement  ou  autre  personne,  relative  à  l'enquête  tenue,  l'été  dernier,  au  sujet  de  l'administra- 
tion du  pénitencier  de  Saint- Vincent-de-Paul,  et  des  difficultés  survenues  dans  l'administration 
de  la  dite  institution.  Présentée  au  Sénat  le  30  mars  1886— L} honorable  M.  Bellerose..Pas  imprimée. 

69a.  Réponse  à  une  adresse  du  Sénat  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en  date  du  1er  mars 
1886— Copie  d'un  protêt  du  sous-préfet  du  pénitencier  de  Saint-Vincent-de-Paul  (Télesphore 
Ouimet)  objectant  à  l'admission  du  témoignage  de  Hector  Demers,  appelé  comme  témoin  le  14 
juillet  1884  devant  la  commission  d'enquête  chargée  de  s'enquérir  de  l'administration  du  péniten- 
cier de  Saint-Vincent-de-Paul  en  1884.  Présentée  au  Sénat  le  30  mars  1886— L'honorable  M. 
Bellerote Pas  imprimée. 

696.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  3  mars  1886— Etat  indiquant  le 
nombre  de  détenus  employés  dans  les  pénitenciers  du  Canada,  pendant  les  années  1884  et  1885, 
à  des  travaux  de  nature  à  faire  la  compétition  avec  le  travail  libre  ;  la  nature  du  travail  ainsi 
exécuté  ;  le  nombre  de  prisonniers  occupés  à  chaque  genre  d'ouvrage  ;  le  nombre  de  ceux  employés 
au  dehors  par  des  entrepreneurs,  le  paiement  reçu  par  le  gouvernement  pour  chaque  prisonnier,  et 
les  localités  où  les  articles  ainsi  fabriqués  ont  été  vendus.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes 
le  22  avril  1886— M.  Wilson , Pas  imprimée. 

70.  Message  de  Son  Excellence  le  gouverneur  général  transmettant — Copies  des  différentes  dépêches 
du  gouvernement  impérial  relativement  aux  certificats  de  compétence  des  ingénieurs  dans  la 
marine  marchande  anglaise.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  9  avril  1886,  par  sir 
Hector  Langevin M Pas  imprimées. 

71.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1886— Etat  indiquant  le 
montant  de  billets  des  différentes  banques  de  la  Puissance  en  circulation  au  1er  mars  dernier;  le 
montant  de  billets  de  banque  de  la  Puissance  en  circulation,  ou  en  mains,  dans  les  banques,  à  la 
même  date  ;  le  montant  d'or  que  le  gouvernement  ou  les  banques  ont  en  mains  pour  le  rachat  des 
billets  de  banque  de  la  Puissance,  à  la  même  date.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  14 
avril  1886.— M.  McMullen ,  Pas  imprimée. 

72.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  27  avril  1885 — Copie  de  toute 
correspondance,  minutes  de  témoignages,  rapports,  mémoires,  télégrammes  ou  autres  documents 
quelconques  concernant  ou  ayant  causé  le  renvoi  de  Brenthon  H.  Dodge,  de  Kentville,  dans  le 
comté  de  King,  Nouvelle-Ecosse.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  15  avril  1886. — 
M.  Mofat Pas  imprimée. 

73.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  mars  1886— Etat  indiquant  les 
saisies  faites  au  port  de  Winnipeg  ou  aucune  de  se3  annexes  par  les  officiers  ou  employés  de  la 
douane  entre  le  1er  janvier  1835  et  le  11  mrrs  1886,  dans  lesquelles  des  amendes  ont  été  imposées, 
des  dépôts  confisqués  ou  des  marchandises  vendues  après  saisie,  donnant  le3  noms  des  personnes 
auxquelles  on  a  imposé  des  amendes,  dont  les  dépôts  ont  été  confisqués  et  dont  les  marchandises 
ont  été  vendues  après  saisie,  et  faisant  connaître  le  montant  de  chaque  dépôt  confisqué,  et  du 
montant  perçu  dans  chaque  cas  où  des  marchandises  ont  été  vendues,  et  spécifiant  en  détail  le 
nom,  la  position  officielle  et  le  salaire  de  chaque  officier  auquel  aucune4partie  de  l'argent  ainsi 
réalisé  a  été  payée,  et  le  montant  ainsi  payé  à  tel  officier  dans  chaque  cas.  Présenté  à  la  Chambre 
des  communes  le  15  avril  1886.—  M.  Paterson  QBrant) . Pas  imprimée» 
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j.....  flo  1»  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
"•  ftPTe,tri1  86 Copfe  dutmofgnage  complet,  dn  résumé  du  juge  et  de  tous  les  autre» 

eentéeàla  Chambre  des  communes  le  19  avril  1866.-«.  lrow 

,5.  Message  de  Son  Excellence  le  gouverneur  général  transmettant  copie  de  ««^i^^py 
trL  honorable  secrétaire  d'Etat  pour  les  colonies  et  d'autres  papiers  au  sujet  de  1  affaire  de  Aspy 
Bav     Preîentée  à  la  Chambre  des  communes  le  20  avril  1886,  par  s.r  Hector  Langevm 
jsay.    rresenwe  *  i»  imprimée  pour  les  documenta  de  la  session  seulement. 

,6  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
'"•  JSïïTl  ,™  1886-Copie  de  toutes  dépêches  du  gouvernement  impéna^  on  co-Pon^ 
avec  lui,  au  sujet  des  plaintes  de  la  législature  ou  du  gouvernement  de  1  Ile  du  Prince  A™»™ 
sTîan^xécution  d'es  conditiousde  l'union  de  cette  lie  ^^r^^^tLnZ 
sion  des  délégués  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  au  gouvernement  impérial  au  même  sujet.  Présentée 
à  la  Chambre  des  communes  le  19  avril  1886.-  U.  Mclntyre. 

Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

Wa.  Réponse  supplémentaire  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Sou  Excellence ,h  gou- 
verneur général,  en  date  du  1»  avril  1886-Copie  de  toutes  dépêches  du  go^uement  impérial 
2  correspondance  avec  lui,  au  sujet  des  plaintes  de  la  législature  ou  du  gouvern ^ de  H te  du 
Prince-Edouard  sur  la  non-exécution  dos  conditions  de  l'union  oe  cette  île  •~e.^™'"^ 
concernant  la  mission  des  délégués  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  au  gouvernement  impérial  an  morne 
sujet.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  30  avril  1886.-M.  Jtclntyre. 
J  Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

„.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  mars  1886-Rele *»*"»»*£ 
tonnage,  du  nombre  d'hommes  et  de  l'armement  des  steamers  ou  voiliers  *™»*J^ar"t££T 
de  poltee  maritime  du  Canada,  dont  l'augmentation  est  mentionnes  dans  le  discours ^  »  T.« 
Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  22  avril  1886-Jf.  MUchell .....■■P<"  mpnmée. 

-,,«  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  dn  29  mars  1886-Etat  donnant  le 
n!Xe et  les  noms  des  navires  de  pêche  des  Etats-Unis  qui ■  ont  tréquente  Use^^ mie,  d» 
Canada  ponr  fins  de  pêche  et  autre,  chacune  des  années  pendant  lesquelles  le  Traite  de  Wo 'hington 
a  été  en  opération  ;  aussi,  les  espèces  et  les  quantités  approximatives  de  poissons  *»«*££ 
année  par  chaque  navire  américain,  et  la  durée  probable  de  chaque  expédition  de  £**j£ 
sentée  à  la  Chambre  des  communes  le  22  avril  1836- M.  MUcMl ?«<>  ""P"™- 

mb.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  commuues  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général  en 
date  du  29  mars  1886-Copie  du  rapport  du  ministre  de  la  marine  et  des  pe  hei .es  »  0««a 
privé  en  date  du  15  décembre  1869.    Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  22  avril  1886 
M JmcheU  1.1   ."Z Imprimée  pour  Us  documents  de  la  sesuon  seulement. 

™.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Sou  Excellence  le  f™"™  «£*£'£ 
date  du  1er  avril  1886-Copie  de  tons  règlements  ou  avis  officiels  ^■"'^'■^f^^ 
instructions  adressées  aux  officiers  des  pêcheries  ou  autres  personnes  command "£  1M££»»~ 
force  de  police  maritime  du  Canada,  sous  l'autorité  de  l'Acte  des  Pêcheries  «»'»«^ 
l'exploitation  de  la  pêche  par  des  citoyens  des  Etats-Unis  jouissant  en  «^"T  ^vant  Z 
Canadiens  de  privilèges  concédés  parle  Traité  de  Washington ;  les  d  tes  cop  •■  «*™££» 
accompagnées  d'un  exposé  des  divers  cas  dans  lesquels  les  dits  règlement ••»"■'£££ ™"° 
vigneur,  de  la  manière  dont  ils  l'ont  été  et  de  l'effet  de  leur  mise  en  «™  J%?£££ 
Chambre  des  communes  le  28  avril  1886— if.  Mitcheôl 

M  Réponse  à  nue  adresse  de  la  Chambre  des    communes  à  Son  Excellence  le  ^^ijtt 
en  date  du  6  avril  1886-Copie  de   la   correspondance  échangée  entre  le  ^™™™£  «e 
Colombie-Anglaise,  ou  toutes  antres  personnes,  et  le  gouvernement  fédéral,  au  sujet  des  pêcherie» 
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en  eau  profonde  sur  le  littoral  de  la  dite  province.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  29 
avril  1886. — M.  Shakespeare Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

77«.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  avril  1886— Etat  donnant  le 
nombre  d'alevins  de  poisson  blanc  aux  divers  établissements  de  pisciculture  du  Canada  à  être 
distribués  au  printemps.  Aussi,  le  nombre  d'alevins  de  doré  et  d'achigan  vert.  Aussi,  les  ins- 
tructions données  pour  leur  distribution.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  11  mai  1886. 
— M.  Gordon , Pas  imprimée. 

77/  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  14  avril  188G — Copie  de  toutes 
réclamations  pour  primes  de  pêche  de  Louis  Pinault  et  Michel  Pinault,  de  Sainte-Cécile  du  Bic, 
pêcheurs,  de  tous  affidavits  ou  déclarations  à  l'appui  des  dites  réclamations,  de  toute  correspon- 
dance au  sujet  des  dites  réclamations  entre  le  département  de  la  marine  ou  tout  autre  départe- 
ment du  gouvernement  et  les  dits  Louis  Pinault  et  Michel  Pinault  ou  autres  personnes  ;  aussi, 
copie  de  tous  rapports  de  garde-pêche  au  sujet  des  dites  réclamations.  Présentée  à  la  Chambre 
des  communes  le  14  mai  1886.— M.  Langeher ., Pas  imprimée. 

78.  Réponsa  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  2  mars  1885 — Etat  donnant  les 
noms  du  président,  vice-président,  directeurs  ou  directeurs  provisoires  (suivant  le  cas),  et  des 
actionnaires  des  diverses  compagnies  de  chemins  de  fer  auxquelles  des  subsides  ont  été  accordés 
par  le  parlement  du  Canada,  et  le  montant  d'actkns  possédées  par  chacun  d'eux.  Pi  ésentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  28  avril  1886.—  M.  Lister Pas  imprimée. 

78a.  Papiers,  correspondance,  etc.,  concernant  les  subventions  à  certaines  compagnies  de  chemins 
de  fer,  et  pour  aider  à  la  construction  de  certains  chemins  de  fer,  comme  suit  : — Compagnie  de 
chemin  de  fer  de  Moncton  et  Bouctouche  ;  ligne  de  chemin  de  fer  Ingersoll  à  Chatham,  Ont.  ; 
compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  et  Western  ;  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquet  j 
compagnie  du  chemin  de  fer  du  lac  Eriê,  Essexet  Dôîroit  ;  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colo- 
nisation de  Parry-Sound  ;  compagnie  de  chemin  de  fer  de  New-Glasgow  à  Montcalm,  Québec  ; 
chemin  de  fer  de  Hereford  à  Eaton,  Québec  ;  chemin  de  fer  de  Saint-Félix  au  lac  Saint- Gabriel, 
Québec  ;  chemin  de  fer  de  Glenannan  à  Winghara  ;  chemin  de  fer  de  la  station  de  McCann  à 
Joggins,  Nouvelle-Ecosse  ;  chemin  de  fer  de  L'Assomption  à  L'Epiphanie,  Québec  ;  compagnie  du 
chemin  de  fer  Montréal  et  Occidental  ;  chemin  de  fer  de  Saint-André  à  Lachute,  Québec  ;  com- 
pagnie du  chemin  de  fer  Atlantique  Canadien  ;  chemin  de  îgv  de  Truro  à  Newport,  N.-E.  ;  com- 
pagnie du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean  ;  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Cap-Rouge 
et  du  Saint-Laurent ,  Long  Sault  au  lac  Térniscamingue  ;  Gananoque  à  Delta  ;  ligne  de  chemin 
de  fer  le  long  de  la  Vallée  Stewiacke  ;  station  de  Perth  à  Plaister  Rock  Island,  N.-B.  ;  Frédéric- 
ton  à  Prince-William,  N.-B.  ;  Newcastle  à  Douglastown,  N.-B.  ;  Point  sur  le  Pacifique  Canadien 
à  Eganville,  Ont.  ;  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Napaneè,  Tamworth  et  Québec  ;  et  compagnie 
du  chemin  de  fer  Albert.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  27  mai  1886,  par  Sir  Hector 
Langevin Pas  imprimés. 

786.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  1er  avril  1886— Copie  de  toutes  pétitions  de  la  législature  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et  de 
toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  ou  aucun  de  ses 
membres  ;  ainsi  que  de  tous  ordres  en  conseil  d'aucun  de  ces  deux  gouvernements  concernant  le 
nouvel  ajustement  ou  l'augmentation  du  subside  en  argent  payé  ou  à  payer  par  le  gouvernement 
de  la  Puissance  à  celui  de  la  Nouvelle-Ecosse,  et  qui  n'ont  pas  encore  été  soumis  à  la  Chambre. 
Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  31  mai  1886.— if.  Kirk— 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

79.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  14  avril  1886— Copie  du  mémoire  du  conseil  du  Nord-Ouest  adressé  au  gouvernement  par 
MM.  Wilson  et  Ross,  membres  du  dit  conseil,  et  de  tuute  réponse  faite  au  dit  mémoire,  et  de  toute 
correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  et  le  lieutenant-gouverneur  des  Territoires  du 
Nord-Ouest  ou  autres  personnes  à  ce  sujet.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  29  avril 
1886. — M.    Watson • Imprimée  pour  la  distribution  et  les  documents  de  la  session. 

80.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1886— Etat  spécifiant  le 
nom,  le  grade  et  le  corps  des  officiers  composant  la  commission  des  réclamations  résultant  des 
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opérations  militaires  pendant  qu'elle  siégeait  à  Winnipeg  ;  et  aussi  faisant  connaître  quels  chan- 
gements le  personnel  de  la  commission  a  subis  plus  tard  et  les  raisons  de  tels  changements.  Pré- 
sentée à  la  Chambre  des  communes  le  3  mai  1886.— M.  Trow Pas  imprimée. 

-80a.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  7  avril  1886— Copie  de  toute 
correspondance  échaugée  entre  le  ministre  de  la  milice  et  de  la  défense  et  aucun  fonctionnaire  de 
ce  département  et  aucuns  officiers  de  corps  de  volontaires,  en  service  actif  ou  non,  les  officiers  des 
associations  de  tir  et  autres  personnes,  au  sujet  du  caractère  des  munitions  fabriquées  à  l'atelier 
de  cartouches  de  Québec  et  distribuées  pour  usage  en  campagne,  pour  pratique  du  tir  ou  pour 
concours  de  tireurs  ;  au3si,  copie  des  rapports  sur  tous  les  essais  faits  avec  ces  munitions  par  les 
dits  officiers  de  milice  ou  d'associations  de  tir.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  3  mai 
1886.— if.  Casey Pas  imprimée. 

S0&.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  31  mars  1886— Etat  indiquant  les 
noms  des  payeurs  nommés,  s'ils  étaient  non-combattants,  ou  non,  avec  leur  grade  et  la  dési- 
gnation de  leur  corps,  s'ils  appartenaient  à  la  milice  active,  et  aussi,  dans  chaque  cas,  quel  était 
leur  paie,  et  la  période  de  leur  service.  Présentée  à  la  Chambre  des  Communes  le  7  mai  1886.— 
M  Trow Fas  imPrimée' 

SOc.  Réponse  supplémentaire  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  Communes,  en  date  du  7  avril  1886— 
Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  ministre  de  la  milice  et  de  la  défense  et  aucun 
fonctionnaire  de  ce  département  et  aucuns  officiers  de  corps  de  volontaires,  en  service  actif  ou 
non,  les  officiers  des  associations  de  tir  et  autres  personnes,  au  sujet  des  munitions  fabriquées  à 
l'atelier  de  cartouches  de  Québec  et  distribuées  pour  usage  en  oampagne,  pour  pratique  du  tir  ou 
pour  concours  de  tireurs  ;  aussi,  copie  des  rapports  sur  tous  les  essais  faits  avec  ces  munitions  par 
les  dits  officiers  de  milice  ou  d'associations  de  tir.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  11 
mai  1886,-Jf.  Casey Pasimprimée. 

SOi.  Un  état  des  pensions  accordées  par  ordres  en  conseil,  par  suite  de  la  rébellion  de  1885, 
Territoires  du  Nord-Ouest.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes,  le  13  mai  1886,  par  sir 
Adolphe  Caron Imprimé  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

80e.  Copie  du  rapport  de  l'honorable  Conseil  privé,  approuvé  par  Son  Excellence  le  gouverneur  général 
en  conseil,  le  8  juillet  1885,  concernant  les  règlements  relatifs  aux  pensions  et  gratifications— 
Rébellion— Territoire  du  Nord-Ouest.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  13  mai  1886, 
par  sir  Adolphe  Caron , Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

80/  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1886-Copie  des  instruc- 
tions données  au  major  Bell,  au  major  général  Laurie,  à  S.  L.  Bedson  et  autres  non-combattants, 
employés  pendant  la  campagne  du  Nord-Ouest,  soit  par  le  ministre  de  la  milice,  le  major  général 
Middleton  ou  l'adjudant  général  de  la  milice,  ainsi  que  de  la  correspondance  échangée  entre  les 
autorités  ci-dessus  mentionnées  et  tels  non-combattants.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes, 
le  13  mai  1886—  M.  Trow Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

S©£.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1886.— Etat  indiquant  les 
noms  de  tous  les  officiers  de  la  milice  et  des  non-combattants  nommés  comme  officiers  des  trans- 
ports ou  des  approvisionnements,  avec  information  concernant  le  rang  et  le  corps  des  officiers  de 
milice,  la  date  de  leur  nomination,  leur  solde,  par  qui  ils  ont  été  nommés,  qui  les  a  recommandés, 
et  le  montant  payé  à  chacun  d'eux  jusqu'à  ce  jour.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  14 
mai  1886.—  M.  Trow ....Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

80A.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1886-E tat  indiquant  les 
chevaux,  ponies,  bétail,  fourrures,  wagons,  charrettes,  ou  autres  articles  saisis  et  confisques  par 
la  police  à  cheval,  ou  les  troupes  de  l'expédition  pendant  leur  service  au  Nord-Ouest,  du  27  mars 
au  1er  août  ;  quelle  disposition  en  a  été  faite  ;  les  noms  des  personnes  à  qui  ils  ont  été  enlevés,  et 
les  montants  (s'il  en  est)  payés,  reçus  ou  maintenant  payables  ou  recevables  pour  telle  propriété. 
Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  14  mai  1886.— M.  Trow— 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 
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80».  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1886— Etat  indiquant  le 
nom,  le  rang  et  le  corps  de  tous  les  officiers  composant  l'état-major  du  major  général  Middleton, 
et  en  quelle  capacité  cnacun  d'eux  a  servi.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  14  mai 
1886. — M.  Trow » • Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

80/.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1886 — Copie  de  toute  cor- 
respondance échangée  entre  James  Anderson  et  le  ministre  de  la  milice,  la  major  général  Middle- 
ton ou  aucun  membre  du  gouvernement,  au  sujet  de  l'achat  des  approvisionnements,  du  coût  des 
transports,  et  des  autres  dépenses  occasionnées  par  la  révolte  du  Nord-0ue3t.  Présentée  à  la 
Chambre  des  communes  le  14  mai  1886. — iï/.  Trow— 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

80/fc.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1888— Etat  indiquant  les 
noms  de  toutes  les  personnes  employées  comme  agents  du  gouvernement  pour  les  achats,  spéci- 
fiant à  quelle  date,  par  qui  et  sur  la  recommandation  de  qui  elles  ont  été  nommées,  quelle  paie 
elles  recevaient  et  combien  de  temps  elle3  ont  été  employées.  Présentée  à  la  Chambre  des  com- 
munes le  14  mai  1886. — M.  Trow Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement, 

SOI.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  31  mars  1896— Etat  montrant  les 
noms  de  tous  les  entrepreneurs  qui  ont  loué  leurs  attelages  pour  transports,  le  nombre  d'attelages 
loués  par  chacun  d'eux,  le  prix  payé  par  jour  pour  chaque  attelage,  et  le  montant  payé  à  chaeun 
de  ces  entrepreneurs.    Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  25  mai  1886.—  M.  Trow  — 

Impiknée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

SOw.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général, 
en  date  du  31  mars  1886 — Copie  de  toute  correspondance  échangée  entre  les  gouvernements  du 
Royaume-Uni  et  canadien,  ou  quelques-uns  de  leurs  membres,  officiers  ou  employés,  concernant 
les  médailles  à  être  données  aux  volontaires  qui  ont  servi  dans  la  récente  insurrection  au  Nord- 
Ouest.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  25  mai  1886. —  M.  Amyot— 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

81.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  19  avril  1886— Copie  de  toutes  pétitions,  dépêches  et  correspondance,  rapports  en  conseil 
et  ordres  en  conseil,  non  encore  produits,  se  rapportant  au  désaveu  de  chartes  de  chemins  de  fer 
dans  le  Manitoba.     Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  3  mai  1886.— M.  Watson— 

Imprimée  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

88.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  eu 
date  du  19  avril  1886— Copie  du  rapport  de  Son  Honneur  le  juge  Hensley  sur  le  procès  de  Alex. 
Gillis,  pour  meurtre  à  Charlottetown  en  janvier  dernier,  avec  copie  du  rapport  du  ministre  de  la 
justice  recommandant  une  commutation  de  la  sentence  de  mort  portée  contre  Gillis,  et  de  tous 
télégrammes  et  lettres  sur  ce  sujet.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  3  mai  1886. — M, 
Davies »«•« -Pa*  imprimée. 

83.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  5  mars  1886— Copie  de  toute  corres- 
pondance relative  à  la  destitution  d'Isaac  Mcbeod,  écr,  de  Strathbone,  Inverness,  comme  maître 
de  poste  de  cette  localité,  ainsi  que  le  rapport  de  l'inspecteur  des  postes.  Présentée  à  la  Chambre 
des  communes  le  3  mai  1886. — M.  Cameron  (Inverness) Pas  imprimée. 

84.  Copie  d'une  convention  intervenue  entre  Sa  Majesté  la  reine  Victoria,  représentée  par  le  ministre 
des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie  des  Chaleurs,  en  date 
du  7  novembre  1885.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  6  mai  1886,  par  sir  Hector 
Langevin JPcts  imprimée. 

86»  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  29  mars  1886— Etat  donnant  :  1.  Le 
nombre  d'immigrants  chinois  arrivés  en  Canada  depuis  le  20  août  1885,  jusqu'au  1er  janvier  1886, 
et  le  nom  des  ports  où  ils  sont  débarqués.  2.  Le  nombre  de  Chinois  qui  sont  venus  directement 
de  la  Chine.  3.  Le  nombre  de  Chinois  venus  d'autres  pays,  et  les  noms  de  ces  pays.  4.  Le 
chiffre  total  des  droits  perçus  sur  ces  immigrants,     5.  Le  nombre  de  Chinois  venus  à  titre  de  tou- 
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listes,  marchands,  savants  ou  étudiants.  6.  Les  certificats  présentés  dans  chaque  cas  (s'il  en  est) 
et  donnés  par  le  gouvernement  chinois,  portant  le  visa  du  chargé  d'affaires,  du  consul,  de  l'agent 
consulaire  ou  autre  représentant  de  Sa  Majesté  dans  la  localité  où  ces  certificats  ont  été  délivrés, 
ou  au  port  d'embarquement.  7.  Les  frais  encourus  par  le  département  des  douanes  pour  la  mise 
à  exécution,  par  le  dit  département,  de  l'Acte  à  l'effet  de  restreindre  et  réglementer  l'immigration 
chinoise  en  Canada.  8.  Copie  de  toute  correspondance  (s'il  en  est)  échangée  entre  des  unions 
ouvrières  ou  autres  sociétés  légalement  constituées  ou  non,  ou  autres  personnes,  et  le  départe- 
ment des  douanes,  demandant  que  l'immigration  chinoise  soit  contrôlée  plus  sévèrement,  et  de 
toutes  plaintes  (s'il  en  est)  portées  contre  aucun  officier  des  douanes  relativement  an  fonctionne- 
ment du  dit  acte  de  restriction.  9.  Le  nombre  total  de  Chinois  qui  ont  quitté  le  Canada  pendant 
la  même  période.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  11  mai  1886—  31.  Gordon- 
Imprimé  pour  les  documents  de  la  session  seulement. 

87.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  4  mars  1886— Copie  de  :  1.  Tous  les  ordres  en  conseils  administratifs  touchant  la  mise  en 
opération  de  1'  "  Acte  concernant  le  Cens  Electoral."  2.  Toute  correspondance  échangée  entre 
le  gouvernement  ou  aucun  des  départements  et  les  dits  officiers  réviseurs.  Présentée  à  la  Chambre 
dee  communes  le  25  mai  1886.— M.  Cameron  (Huron)., Pas  imprimée. 

87«.  Réponse  (partielle)  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  1er  avril  1836— Copie  des 
états  fournis  par  tous  les  officiers-réviseurs  au  sujet  des  arrangements  qu'ils  ont  pris  pour  l'impres- 
sion des  listes  d'électeurs  dans  leurs  divisions  électorales  respectives,  indiquant  si  des  soumissions 
ont  été  demandées  pour  telles  impressions  ou  si  des  contrats  réguliers  ont  è:ô  passés  pour  leur 
exécution,  avec  copie  de  tels  contrats  ;  les  noms  des  personnes  avec  lesquelles  des  conventions 
écrites  ou  verbales  ont  été  faites  pour  ces  impressions  et  le  nombre  de  fols  que  les  listes  doivent 
être  imprimées  ;  les  prix  alloués,  pour  chaque  nom  ou  autrement  ;  le  nombre  de  noms  sur  la  pre- 
mière liste  ;  si  la  première  liste  est  imprimée  par  subdivision  de  votation  ou  non  ;  la  manière  de 
faire  des  changements  et  des  additions  après  la  première  impression  ;  et  tous  autres  détails  con- 
cernant tels  arrangements,  conventions  et  contrats  pour  l'impression  des  dites  listes.  Présentée 
à  la  Chambre  des  communes,  le  29  mai  1886— if.  Casey Pas  imprimée. 

88.  Mémoire  sur  la  question  de  savoir  si  le  gouvernement  a  été  informé  que  des  remorqueurs  améri- 
cains ont  fait  le  touage  dans  les  ports  de  la  Colombie-Britannique,  et  en  dedans  de  la  limite  des 
trois  milles,  dans  des  eaux  canadiennes.  Présenté  au  Sénat  le  19  mai  1886. — L'honorable  M. 
McDonald. « - Pas  imprimée. 

89.  Réponse  à  un  ordre  de  la  Chambre  des  communes,  en  date  du  19  avril  1886— Copie  de  la  corres- 
pondance échangée  entre  le  goivernement  et  aucun  membre  de  l'équipage  constituant  le  service 
de  sauvetage  à  Port-Rowan,  province  d'Ontario,  qui  n'a  pas  encore  été  soumis  à  la  Chambre. 
Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  27  mai  1886.— If.  Jackson Pas  imprimée. 

90.  Correspondance,  etc.,  se  rapportant  à  la  cause  de  la  Reine  vs.  la  Compagnie  de  moulins  et  d'exploi- 
tation forestière  de  Sainte-Catherine.  Présentée  à  la  Chambre  des  communes  le  29  mai  1886,  par 
l'honorable  Thos.  White , Pas  imprimée. 

91.  Réponse  à  une  adresse  de  la  Chambre  des  communes  à  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  en 
date  du  19  mars  1886 — Etat  indiquant  tontes  réclamations  faites  par  John  Heney,  d'Ottawa,  pour 
le  remboursement  de  péages  soldés  par  lui  pour  le  passage  des  bâtiments  ou  de  bois  par  les 
canaux  du  gouvernement,  et  copie  de  tous  ordres  en  conseil  passés  par  le  gouvernement  au  sujet 
de  lettres,  réclamations,  et  de  toute  correspondance  échangée  entre  le  gouvernement  et  le  dit 
John  Heney  ou  aucune  autre  personne  touchant  telle  demande  de  remboursement.  Présentée  à 
la  Chambre  des  communes  le  31  mai  1886.— M.  Troio * Pas  imprimée. 
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CANADA 


RAPPORT  ANNUEL 


DU 


MINISTRE  DES  TRAVAUX  PUBLICS 


POUR 


L'EXERCICE    1884-85. 
CONCERNANT  LES  CONSTRUCTIONS  SOUS  SON  CONTROLE 


SOUMIS  CONFORMÉMENT  AUX  DISPOSITIONS  DE  L'ACTE  31  VIO..  CHAP.  12,  SEC.  19,  TEL 
QU'AMENDE  PAR  L'ACTE  42  VIC.,  CHAP.  7. 


Myximi  mt  mân  Au  ^mlmmt 


OTTAWA: 

IMPRIMERIE  MACLEAN,  ROGER  et   CIE,  EUE  WELLINGTON 
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A  Son  Excellence  le  Très-honorable  Henry  Charles  JZeith  Petty-Fitzmaurice,  marquis 
de  Lansdowne,  dans  le  cêmté  de  Somerset,  comte  de  Wy  combe,  de  Ghipping  Wyeombe, 
dans  le  comté  de  Bucks,  vicomte  Gain  et  Calnstone,  dans  le  comté  de  Wilts,  et  lord 
Wycombe,  baron  de  Ghipping  Wycombe,  dans  le  comté  de  Bucks,  dans  la  pairie  de 
la  Grande-Bretagne  ;  comte  de  Kerry  et  comte  de  Shelburne,  vicomte  de  Clan- 
maurice  et  Fitzmaurice,  baron  de  Kerry,  Lixnaw  et  Dunkerron,  dans  la  pairie 
cC  Irlande,  gouverneur  général  et  vice-amiral  du  Canada. 

Plaise  à  Votre  Excellence, 

Ainsi  que  voulu  par  l'acte  31  Victoria,  chapitre  12,  sanctionné  le  21  décembre 
1867,  j'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  annuel  du  ministre  des  travaux  publics, 
pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1885. 

Ce  rapport  contient  un  état  de  la  dépense  générale,  indiquant  le  crédit  voté  par 
le  parlement  et  les  sommes  provenant  d'autres  sources  qui  ont  été  affectés  aux  tra- 
vaux publics  du  Canada  durant  le  dernier  exercice,  ainsi  qu'une  description  des 
travaux  qui  ont  été  exécutés.  Il  est  accompagné  de  trente  et  un  annexes  qui  ren- 
ferment les  rapports  annuels  de  l'ingénieur  en  chef,  de  l'architecte  en  chef  et 
d'autres  fonctionnaires  attachés  au  ministère  des  travaux  publics,  ainsi  que  d'un 
certain  nombre  de  tableaux  et  de  relevés  qui  contiennent  des  renseignements  se 
rattachant  au  département. 

Les  travaux  sous  le  contrôle  de  ce  ministère  sont  : 

Les  édifices  publics,  leur  construction  et  leur  entretien  ; 

Les  havres  et  jetées,  leur  amélioration  et  leur  construction; 

Les  travaux  sur  les  rivières  navigables  ; 

Le  dragage  et  les  bateaux  dragueurs  ; 

Les  ponts  et  chaussées  ; 

Les  glissoires  et  estaoades  ; 

Les  télégraphes. 

DÉPENSES  QÉNÉEALES. 


Par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  2,  sanctionné  le  19  avril  1884,  la  somme  de 

$3,416,304.78  a  été  affectée  aux  dépenses  des  travaux  publics  pendant  l'exercice  ter \ 

miné  le  30  juin  1885  ;  et  par  l'acte  48-49  Victoria,  chapitre  41,  sanctionné  le  20 

juillet  1885,  une  nouvelle  somme  de  $287,950.86  a  été  accordée  pour  les  mêmes  fins» 

12-Bj 
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r  a  ■       ornent  de  ces  sommes,  celle  de  «386,509.61,  restant  des  crédits  de  1883- 
84,  a  été  repo™   ,  &  2  à  rexécution  des  travaux  qui  les  mte- 

^TTX^TZr^^  et  provenant  de  toutes  sources  était 
TsT^SS^     De  cette  somme,  $2,682,624.35  ont  été  déboursés  durant  le  de, 

rr.  — "SKT  w .-  -  «  - x — * 

^Sspour  chaque  service,  les  sommes  périmées  et  les  sommes  déboursées  :- 

Edifices  publics 81,836,269  15  $81,814  01  «1,369  460  72 

*»  et  rivières 1,806,988  98  68,299  59  4,        55 

Dragueursetdragage.    174,000  00       ^  ^ 

Glissoiresetestacades.    156,750  00       •  ^ 

Ponts  et  ohaussées 36,135  d»       •  .. 

1R1  4.83  14  12,540  78  132,273  10 

^37,688  77   $162,845  90       $2,682,624^35 

Bn  sus  de  cette  dépense,  les  sommes  suivantes  ont  été  déboursées,  en  vertu 
d'actes  spéciaux  du  parlement  : 

l*  a»  -*. — •*-  ••  »— - «as  :  • 

Amélioration  du  port  de  Québec ^  q() 

Bassin  de  radoub  de  Lêvis J 

*                ....  $692,931  00 
Total . 

On  trouvera  plus  loin  les  détails  des  déboursés  qui  ont  été  faits,  par  provinces, 
des  sommes  disponibles  pour  chaque  service. 


ÉDIFICES  PUBLICS. 


IJemontantaffectepar)'acte47  Victoria, chapitre^àlaconstrucbon  aux  répa^ 
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outre,  la  balance  du  crédit  de  1883-81,  $252,147.85,  a  été  reportée  ;  la   somme  de 

330,000  a  été  fournie  par  le  gouvernement  provincial  et  la  ville  de  Québec  ($15,000 

chacun)   pour  la  construction  de  la  salle  d'exereices  j    la   ville  de  Winnipeg  a 

fourni  $8,000.00  pour  la  nouvelle  salle  d'exercices,  et  la  somme  de  $11,000.00  pour 

écoles  industrielles  des  sauvagesdans  le  Nord -Ouest  a  été  transférée  du  ministère  des 

affaires  des  sauvages  à  celui  des  travaux  publics.  En  sorte  que  le  montant  disponible 

pour  les  édifices  publics  durant  le  dernier  exercice  était  de  $1,836,269.15.  Sur  cette 

somme  $1,369,460.72  ont  été  déboursés,  $81,814.01  périmés  le  30  septembre  1884,  et 

la  balance  restait  en  caisse  au  30  juin  1885.  Le  tableau  suivant  indique  le  montant 

total  disponible,  le  montent  périmé  et  celui  dépensé  par  province. 

Périmées  Déboursées 

Sommes  au  30  septembre    durant  l'exer- 

disponibles.  1884.  cice  1884-85. 

Nouvelle-Ecosse $125,800  30  $  2,922  53  $     73,182  42 

Ile  du  Prince-Edouard 60,339  50  4,200  00  25,168  92 

Nouveau-Brunswick 141,223  65  7,376  39  106,412  05 

Québec 401,833  93  14,269  48  303,374  32 

Ontario 761,982  39  6,504  35  598,234  53 

Manitoba 175,638  31  19,069  76  147,474  51 

Territoires  du  Nord-Ouest...  74,385  00  1  70  63,195  81 

Colombie-Britannique 79,362  90  27,469  80  38,314  16 

Angleterre 703  17  703  17 

Edifices  publics  en  général.  15,000  00  13,400  83 

$1,836,269  15  $81,814  01  $1,369,460  72 


POKTS  ET  EIVIERES. 


Le  crédit  autorisé  par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  2,  pour  l'amélioration  et  l'en- 
tretien des  ports  et  des  rivières  dans  tout  le  Canada  était  de  $1,516,839.78,  et  l'acte 
48-49  Yictoria,  chapitre  41,  a  affecté  une  autre  somme  de  $158,720.66  aux  mêmes 
fins.  Outre  ces  sommes,  il  y  avait  à  reporter  la  balance  non  dépensée  des  crédits 
de  l'exercice  1883-84,  soit  un  montant  de  $94,140.40,  plus  celui  de  $37,288.14  fourni 
par  les  corporations  municipales  et  autres.  Le  montant  total  disponible  prove- 
nant de  toutes  sources  s'élevait  donc  à  $1,806,988.98.  On  a  dépensé  $844,165.55  ; 
$68,299.59  ont  été  périmés  le  30  septembre  1884,  et  le  30  juin  1885  la  balance 
restait  en  caisse.  Le  tableau  suivant  indique  le  montant  total  disponible,  le  mon- 
tant périmé  et  celui  dépensé  par  province  : 
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Montant  total  Périmé  le  30              Dépense, 

disponible  septembre  1884.     exercice  1884-85. 

Nouvelle-Ecosse $    58,116  71  $     363  39  $   46,417  73 

IleduPrince-Edouard 129,57102  53,222  79        64,849  80 

Nouveau-Brunswick 225,879  79    ..        47,242  34 

Prov.  maritimes  en  général      11,500  00 

Québec 229,15168  14,713  41      216,850  72 

Ontario 497,280  00     393,664  16 

Manitoba 11,000  00     10,820  28 

Territoires  du  Nord-Ouest.       10,000  00    6,567  00 

Colombie-Britannique 628,489  78     52,146  34 

En  général 6,000  00    5,607  18 


$1,806,988  98   $68,299  59   $844,165  55 


DEAGUEUES  ET  DRAGAGE. 


Au  cours  de  la  session  de  1884,  il  fat  voté  des  crédits  de  $30,000.00  pour  maté- 
riel neuf,  $30,000.00  pour  réparation  des  dragueurs,  et  $114,000.00  pour  dragage, 
—soit  un  crédit  total  de  $174,000.00  pour  ce  service.  Sur  cette  somme  il  a  été 
déboursé  $161,703.44  pendant  le  dernier  exercice,  et  la  balance  restait  en  caisse 
au  30  juin  1885.  Le  tableau  suivant  fait  voir  les  sommes  disponibles  et  les  sommes 

dépensées,  par  province. 

Sommes  dépensées 
Sommes         Sommes  périmées,      pendant  l'exercice 
disponibles.  30  sept.  1884.  1884-85. 

Matériel  neuf $30,000  00        $21,424  70 

Séparations.. 30,000  00        26,939  59 

Nouvelle-Ecosse )  *M?J  30 

IleduPrince-Edouard  [  42,000  00  7,1^  38 

Nouveau-Brunswick.   )  19tôôd  àà 

Québec 20,000  00  18,839  77 

Ontario 20,000  00  19,895  38 

Manitoba 10,000  00  9,965  89 

Colombie-Britannique..  17,000  00  17,724  77 

Service  général 5,000  00  4>913  34 


$174,000  00       $161,703  44 


•  Déboursés  inclus  dans  les  sommes  portées  au  compte  de  la  Nouvelle-Ecosse,  de  l'Ile  du  Prince- 
Edouard  et  du  Nouveau-Brunswick. 
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DESCRIPTION  DBS  TKAVAUX  EXÉCUTÉS. 


Nous  donnons  plus  bas,  en  ordre  alphabétique  et  par  province,  une  description 
des  travaux  qui  ont  été  exécutés  durant  le  dernier  exercice*  Nous  y  faisons  con- 
naître en  même  temps  les  crédits  mis  à  notre  disposition  pour  chacun  de  ces  tra- 
vaux, et  les  déboursés  que  ces  derniers  ont  occasionnés  au  cours  de  l'exercice  et 
depuis  la  confédération.  Là  où  un  crédit  spécial  n'est  pas  mentionné,  les  déboursés 
ont  été  faits  à  même  un  crédit  général. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 


AMHERST. 

Amherst,  chef-lieu  du  comté  de  Cumberland,  se  trouve  au  fond  de  la  baie  de 
Chignecto,  138  milles  au  nord-ouest  d'Halifax. 

Au  cours  de  la  session  de  1884,  un  crédit  de  $10,000.00  fut  voté  pour  la  cons- 
truction d'un  édifice  destiné  à  la  poste,  à  la  douane  et  à  d'autres  services,  sur  une 
partie  du  lot  du  palais  de  justice,  emplacement  donné  à  la  Couronne  par  la  muni- 
cipalité. Le  14  septembre  1884,  contrat  fut  passé  avec  MM.  Ehodes,  Curry  et  Cie, 
pour  la  somme  de  $27,374.00.  L'édifice  aura  61  pieds  de  front  sur  40  de  profon- 
deur, deux  étages,  avec  sous-sol  et  mansarde.  Les  murs  extérieurs  seront  en  grès 
rouge,  à  assises  irréguliôres,  avec  parements  dressés  ;  les  planchers,  toitures  et 
cloisons  seront  en  bois  ;  les  toitures  seront  couvertes  en  ardoise  et  en  tôle  galva« 
nisée.  Le  principal  caractère,  dans  le  centre  de  la  façade,  sera  une  grande  lucarne 
surmontée  d'une  tour  en  bois  pour  une  horloge.  Le  sous-sol  contiendra  les  four- 
naises, la  chambre  du  combustible  et  le  magasin  ;  le  rez-de-chaussée,  le  bureau  de 
poste  et  celui  de  l'avocat  du  chemin  de  fer  Intercolonial;  le  premier  étage,  les 
bureaux  de  la  douane,  du  revenu  de  l'intérieur  et  de  la  caisse  d'épargnes  ;  la  man- 
sarde, le  logis  du  gardien.  En  arrière,  deux  rallonges  d'un  étage,  l'une  pour 
l'entrepôt  de  vérification  et  le  bureau  des  poids  et  mesures,  et  l'autre  pour  les 
commis  de  la  poste.  Déboursés  pendant  le  dernier  exercice,  $12,995.23.  Dépense 
totale,  $13,029.75. 


ANTIGONISH. 


Antîgonish,  le  chef-lieu  du  comté  du  même  nom,  est  situé  sur  la  route  du  chemin 

de  fer  Halifax  et  Cap-Breton,  41  milles  à  Test  de  New-Glasgow. 
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Pendant  le  dernier  exercice,  il  a  été  dépensé  8169.43  pour  terminer  les  chan- 
gements à  faire  à  l'édifice  dont  mon  rapport  de  l'année  dernière  mentionnait 
l'acquisition  dans  le  but  d'y  installer  les  services  de  la  douane,  de  la  poste  et  autres, 
et  625.98  pour  réparations.  Dépense  totale,  $5,520.30  pour  construction,  et  $25.98 
pour  réparations. 


ARICHAT. 

Arichat,  chef-lieu  du  comté  de  Richmond,  se  trouve  à  une  trentaine  de  milles 
de  Canso. 

Durant  la  session  de  1884,  un  crédit  de  $10,000.00  futvoté  pour  la  construction 
d'un  édifice  destiné  aux  services  de  la  poste,  de  la  douane  et  autres,  sur  un  empla- 
cement acheté  de  madame  S.  Ballam.  Des  plans  furent  préparés  et  des  soumis- 
sions  demandées,  mais  aucune  de  ces  dernières  ne  furent  acceptées,  et  les  choses  en 
étaient  là  à  la  clôture  de  l'exercice.    Dépense  totale,  $1,226.27. 


BADDECK. 

Baddeck,  chef-lieu  du  comté  de  Victoria,  se  trouve  sur  le  côté  nord  du   lac 
Grand  Bras  d'Or,  à  une  quarantaine  de  milles  de  Sydney. 

Au  cours  de  la  session  de  1884,  un  crédit  de  $4,000.00  fut  voté  pour  la  cons- 
truction d'un  édifice  destiné  aux  services  de  la  poste,  de  la  douane  et  autres.  Le 
7  août  1884,  un  emplacement  de  100  x  80  pieds,  sur  le  côté  sud  de  la  Grande  rue, 
fut  acheté  de  M.  A.  S.  McDonald  pour  $1,000.00;  et  le  20  juin  1885,  contrat  fat 
passé  avec  M.  R.  H.  Hill  pour  la  construction  de  l'édifice,  au  prix  de  $7,500.00, 
L'édifice  aura  deux  étages  et  sous-sol  et  sera  en  maçonnerie  de  grès  brut,  avec 
parements  dressés  ;  les  cloisons,  planchers  et  toiture  seront  en  bois,  la  dernière  sera 
couverte  en  ardoise  et  en  tôle  galvanisée.  Le  corps  principal  mesurera  52  pieds 
6  pouces  sur  24  pieds  6  pouces.  Dépense  au  cours  de  l'exercice,  $1,133.35  ;  c'est 
la  seule  qui  ait  été  faite  ici. 


•  ÉTANG  DE  BÉNAOADIB. 

L'Etang  de  Bénacadie,  dans  le  comté  du  Cap-Breton,  se  trouve  sur  le  côté  nord- 
est  du  lac  Grand  Bras  d'Or. 

Au  cours  de  la  session  de  1884,  un  nouveau  crédit  de  $1,500.00  fut  voté  pour 
la  continuation  des  travaux  commencés  dans  le  but  d'améliorer  l'entrée  du  port; 
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ce  crédit,  ajouté  aux  $981.14  restant  de  l'exercice  1883-84,  constituait  une  somme 
de  82,481.14  disponible  pour  le  même  service.  Dans  le  cours  de  l'été  de  1884,  le 
dragueur  Cape-Breton  a  terminé  un  chenal  de  650  pieds  de  long,  60  pieds  de  large 
et  12  pieds  de  profondeur  à  travers  une  barre  de  sable  qui  séparait  l'étang  du  lac 
Grand  Bras  d'Or  ;  les  côtés  du  chenal  ont  été  protégés  par  des  pilotis  et  des  fascines. 
Déboursé  pendant  l'exercice,  $1,500.00.  Dépense  totale  depuis  la  confédération, 
$12,018.86. 


BOULARDERIE. 

Boularderie,  Cap-Breton,  se  trouve  sur  la  côte  nord  de  l'île  Boularderie,  lac 
Grand  Bras  d'Or,  12  milles  au  sud-ouest  de  Baddeck. 

Au  cours  de  la  session  de  1884,  un  crédit  de  $2,000  fut  voté  pour  la  construction 
d'un  débarcadère  dans  cette  localité  ;  pendant  l'année,  on  a  construit  un  quai  de  134 
pieds  de  long,  20  piedsMe  large,  avec  une  tête  de  50  x  20  pieds.  Dépense  pendant 
l'exercice,  $2,000  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  dans  cette  localité  depuis  la  confé- 
dération. 


BROOKLYN  (BRISE-LAME  DE  LIVERPOOL). 

Brooklyn,  ou  l'Anse  au  Hareng,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  de  Liverpool 
et  à  environ  un  demi-mille  en  dehors  de  la  barre  de  Liverpool-Harbour,  comté  de 
Queen. 

Pendant  l'été  de  1884,  quelques  réparations  temporaires  ont  été  faites  au  plan 
incliné  et  au  lambrissage  du  brise-lame.  Déboursé  dans  le  cours  de  l'exercice,  $600. 
Dépenses  totales  faites  à  cet  endroit  depuis  la  Confédération,  $71,139.50. 


ETANG  DE  CAMPBELL. 


L'étang  de  Campbell,   comté  d'Inverness,  se  trouve  à  l'entrée  de  la  baie  de 
Whycooomagh,  partie  du  lac  Grand  Bras  d'Or. 

Le  dragueur  "  Cap-Breton  "  a  travaillé  à  cet  endroit  du  4  au  18  septembre  188  f, 
il  a  enlevé  4,940  verges  cubes  de  matières.    Dépense,  $602.30. 
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CANADA  CREEK. 

Canada  Creek,  comté  de  King,  est  sur  la  rive  sud  de  la  baie  de  Fundy,  6a 
milles  à  Test  du  goulet  de  Digby. 

Pans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  réparé  et  mis  en  bon  état  la  jetée  de  l'ouest, 
qui  avait  été  beaucoup  endommagée  par  la  mer,  et  un  pilier  de  55  pieds  de  long  et 
10  pieds  de  large  sur  le  dessus  fut  construit  de  la  mer,  à  l'extrémité  du  côté  inférieur, 
pour  protéger  l'ancienne  construction  à  cet  endroit.  Dépense,  $741.08.  Dépense 
totale  à  cet  endroit  depuis  la  Confédération,  $5,747.08. 


OHEYBBIB. 

Cheverie,  comté  de  Hants,  est  sur  la  rive  nord  du  bassin  de  Minas,  près  de 
l'embouchure  de  la  rivière  Avon,  et  à  16  milles  de  Windsor. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884,  une  somme  de  $2,500  a  été  votée  pour  con- 
tinuer la  construction  du  brise-lame  à  cet  endroit,  dont  il  est  fait  mention  dans  le 
rapport  de  l'année  dernière,  dans  le  but  de  faire  un  petit  port  de  refuge,  et  à  la 
session  de  1885,  un  autre  crédit  de  $1,178.98  a  été  voté;  ces  crédits,  ajoutés  aux 
$4,623.76  restant  de  l'exercice  de  1883-84,  constituaient  une  somme  totale  de 
$7,942.74,  disponible  pour  le  même  service.  Pendant  l'exercice,  les  travaux  ont 
été  terminés.  Dépenses,  $8,304.43.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confé- 
dération, $17,377.52. 


KUISSEAU   CHIPMAN. 


lie  ruisseau  Chipman,  comté  de  King,  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  de 
Fundy,  64  milles  à  l'est  du  goulet  de  Digby. 

Dans  lo  cours  de  la  session  de  1884  il  a  été  voté  une  somme  de  $1,000.00  pour 
la  continuation  des  réparations  de  la  jetée,  travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de 
l'année  dernière;  pendant  l'exercice  on  a  dépensé  $949.78,  Il  faudra  y  faire 
d'autres  réparations.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $5,147.99. 


ILE  NOËL. 


Ij'île  Noël,  comté  du  Cap-Breton,  est  située  près  du  bord  sud-est  du  lao  du 

Petit  Bras  d'Or,  à  environ  lf  mille  du  détroit  de  Barra. 
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Le  dragueur  Cape  Breton  a  travaillé  à  cet  endroit  du  19  juillet  au  3  sep- 
tembre 1884,  et  a  coupé  une  tranchée  de  7*70  pieds  de  long,  80  pieds  de  large  à 
l'extrémité  extérieure  et  90  pieds  de  large  à  l'extrémité  inférieure,  avec  une  pro- 
fondeur de  12  pieds,  dans  la  barre  de  sable  qui  fermait  l'entrée  du  port.  Dépense, 
$2,322.00  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  ici  depuis  la  confédération. 


L'ILE  COFFIN. 

L'île  Coffin,  comté  de  Queen,  a  environ  §  de  mille  de  long,  et  est  située  du 
côté  nord  de  la  baie  de  Liverpool,  à  son  entrée  Est. 

A  la  session  de  1884,  il  a  été  voté  un  crédit  de  $1,000.00  pour  la  continuation 
des  travaux  faits  dans  le  but  de  protéger  la  partie  basse  de  la  grève  ouest  ;  pen- 
dant l'exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $994.70.  La  brèche  dans  la  grève  a  été 
remplie  au  moyen  de  coffrages.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédéra- 
tion, $5,984.84. 


BAIE  DES  VACHES. 

La  Baie  des  Yaches,  comté  du  Cap-Breton,  est  sur  la  côte  est  de  l'île,  envi- 
ron 18  milles  au  sud-est  de  Sydney. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884  le  crédit  de  $3,000  a  été  voté  pour  la  conti- 
nuation des  réparations  du  brise-lames,  qui  a  été  endommagé  par  les  tempêtes  au 
commencement  de  l'année  1883  ;  et  dans  le  cours  de  la  session  de  1885  un  autre 
octroi  de  $2,300  a  été  accordé  ;  ces  crédits,  ajoutés  aux  $1,815.34  restant  de  l'exer- 
cice de  1883-84,  constituaient  une  somme  totale  de  $7,115.34  disponible  pour  le 
même  service.  Dans  le  cours  du  dernier  exercice  les  travaux  suivants  ont  été 
faits  :  1,078  pilofls  enfoncés  et  assujétis  40,000  pieds  cubes  de  caisson  plein  cons- 
truits ;  2,051  verges  cubes  de  lest  pour  remplir;  32,000  pieds  M.P.  de  plancher 
posés  ;  98  pieds  linéaires  du  parement  lambrissés;  5  nouveaux  poteaux  d'amar- 
rage installés  et  6  autres  entourés  de  bois  dur.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice, 
$7,107.54.     Dépense  totale  à  cet    ndroit  depuis  la  confédération,  $144,836.30. 

HAVKE  D'ESCOUSSE. 

Le  havre  d'Escousse,  sur  le  côté  nord  de  l'île  Madame,  comté  de  Eichmond> 
est  situé  en  dedans  de  l'île  Bernard,  à  l'extrémité  est  du  passage  Lennox. 

Le  dragueur  George  McKenzie  a  travaillé  à  cet  endroit  du  1er  au  24  octobre. 
1884,  et  a  coupé  uue  tranchée  droite  de  60  pieds  de  large  et  10  pieds  de  profondeur 

xxvîi 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.)  A.  1886 


à  eau  basse;  et  le  dragueur  a  aussi  creusé   au  quai  public;   il  a  enlevé   en  tout 
4,800  verges  cubes  de  matières.  Dépense  pendant  l'année,  $2,634.31. 


DIGBY. 


Digby  est  le  chef-lieu  du  comté  de  ce  nom  et  est  situé  à  l'extrémité  ouest  du 
bassin  d'Annapolis,  et  est  le  terminus  du  chemin  de  fer  des  comtés  de  l'Ouest. 

A  la  session  de  1884  il  a  été  voté  $1,500.00  pour  la  construction  de  deux  entre- 
pôts sur  la  jetée,  un  de  36  x  30  pieds  à  l'extrémité  du  large  de  la  jetée,  et  l'autre  de 
80  x  18  pieds,  avec  une  rallonge  de  36  x  30  pieds  à  la  tête  du  débarcadère  incliné. 
Le  28  novembre  1884  on  a  passé  un  contrat  avec  MM.  D.  C.  et  D.  W.  Clark  pour 
la  construction  des  entrepôts  pour  la  somme  de  $1,545.00,  et  les  travaux  ont  été 
terminés  d'une  manière  satisfaisante.  Dépense  pendant  le  dernier  exercice, 
-$1/752.21.    Dépense  totale  faite  sur  cette  jetée  depuis  la  confédération,  $17,388.47. 


CINQ-ILES. 

Les  Cinq-Iles,  comté  de  Colchester,  sont  situées  à  environ  14  milles  à  l'est  de 
Parrsboro'. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884  il  a  été  voté  la  somme  de  $2,500.00  pour  la 
construction  d'une  jetée  à  "  Harrow  Beach,"  et  dans  le  cours  de  l'année  un  quai  de 
75  pieds  de  long  et  de  45  pieds  de  large  a  été  construit.  Yu  la  grande  différence 
entre  la  marée  haute  et  la  marée  basse  dans  cette  partie  de  la  baie  de  Fundy,  cette 
construction  est  à  sec  à  l'eau  basse,  et  l'on  ne  peut  en  approcher  qu'à  marée  haute 
ou  près  de  marée  haute.  Il  y  a  alors  une  profondeur  de  20  pieds  d'eau  à  l'extré- 
mité du  large  et  les  navires  y  abordent  facilement.  Dépense,  $2,499.94  ;  c'est  la 
seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédération. 


RIVIÈRE  DU  GRAND-VILLAGE  (LONDONDEBRY). 

-  La  rivière  du  Grand-Yillage,  comté  de  Colchester,  se  décharge  dans  la  baie  de 
Cobequid,  près  de  la  tête  de  la  dite  baie,  à  environ  18  milles  de  Truro. 

A  la  session  de  1884  on  a  voté  un  crédit  de  $3,250.00  pour  continuer  les  tra- 
vaux de  redressement  du  cours  de  cette  rivière  en  coupant  une  tranchée  de  1,850 
pieds  de  long,  travaux  dont  il  est  question  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  et 
qui  ont  été  terminés  cette  année.    Dépense,  $850.00.     Dépense  totale  à  cet  endroit 

-depuis  la  confédération,  $5,100.00. 
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HALIFAX. 

Halifax,  capitale  de  la  province,  est  située  sur  la  côte  occidentale  de  la  baie  de 
Chebuctou,  ou  Havre  d'Halifax,  baie  profonde  de  l'océan  Atlantique. 

ÉDIFICE   FÉDÉRAL. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884  la  somme  de  $9,000.00  a  été  votée  pour  faire 
des  changements  et  des  réparations  à  cet  édifice,  y  compris  le  repeinturage,  la  pose 
de  nouvelles  faces  aux  boîtes  à  lettres,  et  ces  travaux  ont  été  en  partie  terminés 
dans  le  cours  de  l'exercice.  Dépense  de  construction,  $6,694.83,  et  de  réparation, 
$231.49.  Dépenses  totales  pour  cet  édifice  depuis  la  confédération  :  pour  construc- 
tion, $93,058.19;  pour  réparations,  $59,149.35. 

PORT. 

La  faible  dépense  de   $29.40  a  été  faite  relativement  à  l'établissement  d'un 
bassin  de  radoub. 


LE  HAVKB  DE  HALL. 

Le  havre  de  Hall  se  trouve  dans  le  comté  de  King,  sur  le  coté  sud  de  la  baie  de 
Fnndy,  Il  milles  au  nord  de  Kentville,  chef-lieu  du  comté. 

En  1884  on  fit  quelques  petites  réparations  à  la  jetée  ouest  de  cet  endroit  qui 
sert  de  brise-lames  pour  le  havre,  mais  pendant  la  forte  tempête  des  5  et  6 
novembre  1884,  la  mer  emporta  complètement  le  pilier  extérieur,  et  amoncela  un 
banc  de  gravier  qui  empêche  les  navires  d'entrer  et  de  sortir.  Dépense,  $750.00  ; 
c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédération. 


HARBOUKYILLE. 

Harbourvillo,    comté    de  King,  est  sur  le  côté  sud  de  la  baie  de  Fundy, 
environ  55  milles  à  Test  du  goulet  de  Digby. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884  il  a  été  voté  un  crédit  de  $1,000.00  pour  la 

continuation  des  réparations  des  deux  jetées  qui  forment  ce  port,  travaux  que  j'ai 

mentionnés  dans  mon  dernier  rapport.    Pendant  le  dernier  exercice  les  travaux 

faits  en  1883-84  et  les  bouts  du  brise-lames  ont  été  doublés  en  plein  ;  les  90  pieds 

extérieurs  de  la  jetée  exhaussés  de  2  pieds  et  replanchéiés,   tandis  que  les  200 

pieds  de  la  jetée  de  l'est  ont  été  lambrissés   et  de  nouveaux  poteaux  de  défense 

placés  sur  la  face  intérieur e^de  la  jetée  de  l'ouest.    Dépense,  $1,000.00.    Dépense 

totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $1,499.25. 
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HAYRES  EN  GÉNÉRAL. 

A  la  session  de  1884,  il  a  été  voté  une  somme  de  $10,000.00  pour  faire  des 
réparations  et  des  améliorations  dans  les  havres  des  provinces  maritimes,  et  à  la 
session  de  1885  un  autre  octroi  de  41,500.00  a  été  accordé.  Sur  oes  crédits  on  a 
dépensé  $9,841.94. 


ANSE  AU  FOIN. 

L'Anse  au  Foin,  comté  de  Richmond,  est  une  baie  du  lac  Grand  Bras  d'Or,  et 
est  à  10  milles  du  canal  Saint-Pierre. 

En  1881,  les  habitants  de  la  localité  construisirent  un  petit  quai  de  41  pieds 
de  long  sur  21  pieds  de  large,  sur  le  côté  est  de  l'anse.  Dans  le  cours  de  l'exercice 
1884-85  le  département  éleva  et  fortifia  ce  quai,  et  construisit  une  allonge  de  27 
pieds  de  long  sur  27£  pieds  de  large,  immédiatement  à  côté  de  l'ancienne  cons- 
truction. Dépense,  $250.00  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la 
confédération. 


KINGSPORT. 

Kingsport,  ci-devant  Pointe-du- Chêne,  dans  le  comté  de  King,  est  situé  sur  la 
rive  sud  du  bassin  de  Minas,  entre  l'embouchure  de  la  rivière  Cornwallis  et  le  cap 
Blomidon. 

La  somme  de  $9.22  a  été  dépensée  à  réparer  la  jetée  que  le  département  y  a 
fait  construire  en  1872-73.    Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $24,682.72. 


LUNENBURG. 

Lunenburg,  chef-lieu  du  comté  du  même  nom,  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  de 
Lunenburg,  environ  40  milles  à  l'ouest  de  l'entrée  du  havre  d'Halifax. 

HAVRE. 

Le  dragage  dont  il  a  été  parlé  dans  le  rapport  de  l'année  dernière  a  été  terminé 
par  le  dragueur  George  McKenzie,  le  11  juillet  1884,  et  l'on  a  eu  alors  en  avant 
des  quais  un  chenal  de  850  pieds  de  long  et  75  de  large,  avec  une  profondeur  de 
17  à  l'eau  basse.  Dépense,  $2,048,91.  Dépense  totale  pour  dragage  depuis  la 
confédération,  $22,194.57. 
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HOPITAL   DX   LA  MAEINE. 

Pans  le  cours  du  dernier  exercice,  la  somme  de  $302.00  a  été  dépensée  en 
réparations  nécessaires.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $6,502.25  ; 
réparations,  $588.00. 


MABOU. 


Mabou,  dans  le  comté  d'Inverness,  est  situé  à  6  milles  au  nord  de  Port-Hood, 
sur  le  golfe  Saint-Laurent. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $1,500.00  a  été  votée  pour  la  continuation 
des  réparations  à  faire  aux  travaux  du  havre,  et  dans  le  cours  de  l'exercice,  cette 
somme  a  été  dépensée  pour  les  travaux  qui  suivent  :  197  pieds  delà  jetée s'étendant 
le  long  du  côté  sud  du  chenal  ont  été  revêtus  de  pilots  jointifs,  ainsi  que  l'extrémité 
extérieure  de  la  jetée,  et  un  talus  de  pierre  formé  tout  autour.  Le  revêtement  a  été 
réparé  où  c'était  nécessaire,  et  l'ancien  mur  de  soutènement  de  la  pointe  Rankin  a 
été  rempli  de  lest  et  réparé.  Entre  le  27  mai  et  le  30  juin  1885,  le  dragueur 
Canada  a  été  occupé  à  ouvrir  l'entrée  du  chenal  dans  le  havre  ;  il  a  enlevé  11,340 
verges  cubes  de  matières,  ce  qui  a  coûté  $2,330.91.  Dépense  totale  à  cet  endroit 
depuis  la  confédération,  $105,779.85. 


MAKGAKETVILLE. 

Margaretville,  dans  le  comté  d'Annapolis,  est  situé  sur  la  baie  de  Fundy,  à  8 
milles  de  Wilmot. 

A  la  session  de  1884  il  a  été  voté  un  crédit  de  $1,500.00  pour  réparer  le  brise- 
lames  qui  a  été  construit  par  le  gouvernement  provincial  et  réparé  deux  fois  par  ce 
département  ;  mais  dans  les  derniers  jours  de  l'exercice  on  n'avait  pas  encore 
exécuté  de  travaux  et  on  n'avait  pas  fait  de  dépense*  Dépense  totale  à  cet  endroit 
depuis  la  confédération,  $9,150.00. 


ANSE  MÉTÉGHAtt. 

L'anse  Météghan,  dans  le  comté  de  Digby,  est  située  sur  le  côté  sud  de  la  baie 
Sainte- Marie,  à  environ  43  milles  de  Digby. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  des  réparations  à  la  jetée,  qui  avait  été 
endommagée  par  une  tempête  au  mois  de  novembre  1884.  Dépense,  $96,64.  Dépense 

totale  depuis  la  confédération,  $15,831.43. 
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NEW-GLASGOW. 

7ï«w  Glasaow  dans  le  comté  de  Piéton,  est  situé  sur  la  rivière  de  l'Est,  près  de 
JSX'dW^tal.p-tkH-,-  est  à  104  milles  d'Hahfax, 
par  le  chemin  de  fer  de  l'Intereolomal. 

A  la  session  de  1884,  un  crédit  supplémentaire  de  «10,000  a  été  voté  pour  la 
construction  d'un  édifice  destiné  à  la  douane,  à  la  poste  et  autres  sennces,  et  dont 
Te  description  se  trouve  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  lequel  ajoute  aux 
r874Treslt  de  l'exercice  de  1883-84,  constituait  une  somme  totale  dupomble 
1  $15  874  85.  Dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  progresse  dune 
tantère  Lnv  nable,  et  l'édifice  sera  probablement  terminé  l'année  prochaine. 
ï^pXt  le  dernier  exercice,  .13,991.04.    Dépense  totale  sur  cet  ed.fice, 

$18,884.19. 

SYDNEY-NORD. 

Sydney-Nord,  dans  le  comté  de  Oap-Breton,  se  trouve  sur  le  côté  nord-ouest  dte 
fcavre  de  Sydney,  à  18  milles  de  Sydney. 

Au  cours  de  la  session  de  1884,  la  somme  de  $7,500.00  a  été  votée  pour  la 
construction,  dans  cette  localité,  d'un  édifice  devant  servir  à  la  douane,  à  la  poste 
ctc  Le  22  août  1884,  un  emplacement  ayant  75  pieds  de  front  sur  la  rue  Mam  et 
100  pieds  de  profondeur,  a  été  acheté  de  M.  Robert  ^n^*'T%t£ 
$1 800  00  et  à  la  fin  de  l'année  on  était  à  préparer  les  plans  et  devis  de  1  édifice. 
Dépense  pendant  l'exercice,  $1,908.63.    Dépense  totale,  $1,959.13. 


JETÉE  D'OGILVIB. 

La  jetée  d'Ogilvie  se  trouve  sur  le  côté  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  mi-chemin, 
environ  entre  Harbourville  et  Morden,  dans  le  comté  de  Kings. 

Au  cours  de  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000.00  a  été  votée  dans  le  but 
de  réparer  ce  quai,  qui  a  été  construit  il  y  a  plusieurs  années  par  le  g°uv™nt 
lll  La  jetée  a  250  pieds  de  long  et  35  pieds  de  large,  et  dans  le  cours  de  1  exer- 
cice on  a  ajouté  un  nouveau  pilier  de  20  pieds  de  long  à  l'extrémité  extérieure .et 
tes  100  pieds  extérieurs  de  l'ancienne  construction  ont  été  repares.  Dépense, 
82  982  01  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  depuis  la  confédéral. 
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^: 


L'ETANG  AUX  HUITKES. 


L'Etang  aux  Huîtres,  dans  le  comté  de  Guysborough,  est  situé  sur  le  côté  nord- 
ouest  de  la  baie  de  Chedabuctou. 

A  l'aide  de  la  balance  de  $527.49  restant  de  l'exercice  de  1883-84,  les  travaux 
dont  il  est  parlé  dans  le  rapport  de  l'année  dernière  ont  été  terminés.  Dépense 
totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $4,250.01. 


PARRSBORO',  OU  RIVIERE  DE  L'ILE-A-LA-PERDRIX. 


Parrsboro',  ou  Rivière  de  l'Ile- à-la-Perdrix,  se  trouve  dans  le  comté  de  Cumber- 
land,  sur  le  côté  nord  du  bassin  de  Minas. 

Pendant  la  dernière  partie  de  l'hiver  de  1883-84,  la  jetée  à  cet  endroit,  a  de 
nouveau  été  endommagée  par  les  glaces  flottantes,  et  l'on  y  a  fait  les  réparations 
nécessaires.    Dépenses,  $800.00.  Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $5,800,00. 


PETIT  DE  GRAT. 


Petit  de  Grat  est  sur  la  côte  sud  de  l'île  Madame,  comté  de  Richmond,  environ 
à  3  milles  d'Arichat. 

Les  travaux  de  protection  construits  ici  en  1880,  ont  été  réparés  durant  l'exer- 
cice. Dépense,  $250.00.    Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $3,250.00. 


PETITE   RIYIÈRE. 


La  Petite  Rivière,  dans  le  comté  de  Lunenburg,  se  décharge  dans  la  baie  de 
Palmerston,  bras  de  l'océan  Atlantique. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $5,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  brise-lames  à  Cherry  Point,  mais  on  n'avait  pas  encore  commencé  les  travaux  à 
la  fin  de  l'exercioe,  et  Ton  n'a  pas  fait  de  dépenses. 


PICTOU. 


Pictou,  chef-lieu  du  comté  de  Pictou,  est  situé  sur  le  havre  du  même  nom,  qui 

s'ouvre  sur  le  détroit  de  Northumberland. 
12-o 
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MAISON  DE  DOUANE. 

Banale  cours  de  IWoiceona  «pensé  ^fj^^^Z 
«ires.     Dépense  totale  sur  cet  édifice:  construction,  $25,070.05,    «par 

$3,463.48. 

HOPITAL  DU  LA  MARINB. 

rr;Mra;rrsr 8  »=r  ,v«;  ~ 

$451.25. 

PORT  GREYILLE. 

Port  Greville,  dans  le  comté  de  Cumberland,  est  situé  sur  la  baie  de  Greville, 
à  environ  10  milles  de  Parrsboro\ 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $4,000.00  a  été  votée  pour  prolonger  les 
travaux  de  protection  delà  rive;  mais  on  n'avait  encore  nen  fat  a  la  fin  de 
■SSÎ  eïï  n'y  avait  pas  eu  de  dépense.  Dépense  totale  à  cet  endro.t  depms 
la  confédération,  $6,028.00. 

PORT  HASTINGS. 

Port  Hastings,  ou  Plaister  Oove,  est  dans  le  comté  d'Inverness,  sur  le  détroit 
de  Canso,  à  environ  72  milles  de  New-Glasgow. 

Le  dragueur  George  McKenzie  a  fait  de  petits  travaux  à  cet  endrmt  ;  d  a 
enleva  ^es  cubes  de  matières.    Dépense,  $146.35;  c'est  la  seule  ou,  art  été 

faite  depuis  la  confédération. 

POBT  HAWKESBTJRY. 

Port  Hawkesbury,  dans  le  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  le  détroitde  Canso, 
à  75  milles  de  New-Glasgow. 

Au  mois  de  mai  1885,  le  dragueur  Cape  Breton  a  enlevé  320  verges  cubes 
de  matières  de  la  cale  de  la  marine.    Dépense,  $39.01. 


xxxr? 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.)  A.  1836 


PORT-HOOD. 


Port-Hood,  chef-lieu  du  comté  d'Invernese,  est  situé  sur  la  côte  ouest  du  Cap- 
Breton,   20  milles  au  nord-ouest  de  l'entrée  du  détroit  de  Canso. 

A  la  session  de  1884  il  a  été  voté  la  somme  de  $8,000.00  pour  l'achèvement 
des  ouvrages  en  blocaille  qui  protègent  le  brise-lames  à  cet  endroit,  dont  il  est 
question  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  ;  et  dans  le  cours  de  l'année  les  travaux 
ont  été  terminés.   Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $40,049.12. 


PORT-MULGRAVE. 

Port-Mulgrave,  comté  de  Guysboro',  est  sur  le  côté  ouest  du  détroi^deJCanso,  et 
est  maintenant  le  terminus  du  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Est. 

Comme  c'est  le  point  de  départ  des  steamers  qui  desservent  les  ports  du  Cap* 
Breton,  le  dragueur  George  McKenzie  a  fait  des  travaux  dans  cet  endroit.  Il 
a  enlevé  1,372£  verges  cubes  de  matière.     Dépense,  $743.95. 


LAC  PORTEE. 


Le  lac  Porter,  dans  le  comté  d'Halifax,  est  à  environ  20  milles  au  nord-est  de 
la  ville  d'Halifax. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  dépensé  la  somme  de  $200.00  à  enlever  le 
dépôt  qui  s'était  accumulé  dans  le  petit  chenal  conduisant  du  lac  à  la  mer. 
Dépense,  $200.00.    Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $400.00. 


RIVIERE  JOHN. 

La  rivière  John,  comté  de  Pictou,  se  jette  dans  la  baie  John,  4  milles  au  suâV 
est  du  cap  John* 

Dans  le  coursée  l'exercice,  on  a  continué  le  creusement  du  canal  jusqu'au 
pont  public,  |qui  arrête  effectivement  toute  nouvelle  amélioration.  Dépens©, 
$2,190.38.    Dépense  totale  pour  dragage  depuis  la  confédération,  $22,243.98. 
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SYDNEY. 


Sydney  chef-lieu  du  comté  de  Cap-Breton,  est  situé  sur  *a  f  ^  de  f' dtt 
CajlretoZ'a  la  tête  du  navre  de  Sydney,  et  à  285  milles  au  nord-est  d'Ha.ifax. 

HOPITAL  DE  LA  MARINE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  ou  a  dépensé  8302.50  en  répétions  sur  cet  édifice. 
Dépense  totale  :  construction,  89,939.28  ;  réparations,  8302.50. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

A  la  session  "de  1884  la  somme  de  85,000.00  a  été;votée  dans  le  but  de  consWe 
„  édifi  eToTl  douane,  la  poste,  etc.,  mais  à  la  fin  de  l'exercice  on  n  avait  pas 
Zl  irLé  un  emplacement,  et  l'on  n'avait  pas  fait  de  dépense. 

STATION  DE  QUARANTAINE. 

a~  49  *nn  00  a  été  votée  pour  l'achèvement  de 
A  la  session  de  1884  la  somme  de  $2,500.UU  a  eie  vu«    F  ^ 

HAYKE  DE  TKOIS  BRASSES. 

Le  havre  de  Trois  Brasses,  dans  le  comté  d'Halifax,  est  situé  a  environ  14 

milles  a  l'est  de  l'entrée  du  port  d'Halifax. 

*■>  ■       a.  1884  la  somme  de  8600.00  a  été  votée  pour  prolonger  les 

A  la  session  de  1884  la  somme  Vexercice  ils  ont  été  prc- 

•"^*Ï^*^^H£7L.  anciens  ouvrages  ont; été 
longés  sur  une  nouvelle  distance  de   125  pefc,  et  ^  ^ 

réparés  où  c'était  nécessaire.    Dépense,  8597.23.    uepe 
dération,  84,597.17. 

TRA.CADIB. 

,  La  Grande  Tracadie  est  dans  le  comté  d' Antigonish,  sur  la  rive  sud  de  la  baie 
Saint-George.  .      —  lA 

Pendant  la  se.ion  de  1884  la  somme  de  W^^^^^ 
brise-lames,  et  à  la  session  de  1885  une  aufre  somme  de  8600.00  a  ete  aoco        po 
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le  même  objet.  Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  les  travaux  qu'on  a  faits  dans 
le  havre  ont  consisté  à  enfoncer  des  palplanches  sur  le  bord  du  brise-lames  sur  le 
chenal,  à  le  remplir  de  lest,  à  reconstruire  170  pieds  du  brise-lames,  et  autrement 
augmenter  la  solidité  des  constructions  actuelles. 


TEUEO. 


Truro,  chef-lieu  du  comté  de  Colchester,  est  situé  à  environ  2  milles  amont  la 
tête  de  la  baie  de  Cobequid,  et  est  une  localité  importante  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonia  . 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $17,000  a  été  votée  pour  la  construction  de 
l'édifice  nécessaire  aux  bureaux  de  la  douane,  de  la  poste,  etc.,  lequel  édifice  est  décrit 
au  long  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  et  ce  crédit,  ajouté  à  la  balance  de  $5,587.72, 
restée  de  l'exercice  de  1883  84,  constituait  une  somme  totale  disponible  de  $22,587.72. 
Le  30  janvier  1885  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  E.  Chanteloup  pour  l'appareil  de 
chauffage,  à  raison  de  $1,160;  et  à  la  fin  de  l'exercice  l'édifice  était  tellement  avancé 
qu'on  croyait  pouvoir  l'occuper  à  l'automne.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice, 
$13,752.65.    Dépense  totale  sur  cet  édifice,  $21,264.78. 


TUSKET  WEDGE. 


Dans  la  partie  sud  du  comté  de  York,  et  à  environ  13  milles  de  la  ville  de 
Yarmouth. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $850  a  été  votée  pour  l'achèvement  d'un  quai 
commencé,  il  y  a  quelques  années,  par  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  et 
continué  par  les  habitants  de  ce  district  ;  et  au  mois  d'octobre  1884  les  travaux  ont 
été  terminés.  On  a  déjà  constaté  que  ce  quai  était  d'une  grande  utilité  pour  la  loca- 
lité. Dépense,  $849.98  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédé- 
ration. 


WINDSOR 

Windsor,  chef-lieu  du  comté  de  Hants,  est  situé  sur  un  bras  du  bassin  de  Minas, 
45  milles  au  nord-ouest  de  Halifax. 

A  la  session  de  1884  il  a  été  voté  une  autre  somme  de  $11,000  pour  l'achèvement 

de  l'édifice  devant  servir  à  la  douane,  à  la  poste,  etc.,  lequel  édifice  est  décrit  dans 

mon  rapport  de  l'an  dernier  ;  ce  crédit,  ajouté  aux  $4,309.24  restant  de  l'exercice 

de  1883-84,  constituait  une  somme  totale  de  $15,309.24  disponible  pour  cet  objet. 
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le  30  janvier  1885  un  contrat  fut  passé  avec  M.  E.  Çhanteloup  pour  l'appareil  de 
chauffage,  à  raison  de  $1,280.  Les  travaux  ont  été  poussés  avec  activité,  et  à  la  fin 
de  l'exercice  l'édifice  était  tellement  avancé  qu'on  espérait  pouvoir  le  terminer  et 
l'occuper  à  l'automne.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $15,638.91.  Dépense 
totale  sur  l'édifice,  $19,940* 


WHYCOCOMAGH. 

Whycocomagh,  dans  le  comté  d'Inverness,  est  situé  sur  la  baie  de  Whycoco- 
magh,  qui  est  une  branche  du  Grand  Bras  d'Or. 

Le  dragueur  Cape  Breton  a  été  occupé  du  19  septembre  au  30  octobre  1884, 
à  couper  une  tranchée  de  120  pieds  de  long,  50  pieds  de  large  et  8  pieds  de  profon- 
deur à  l'eau  basse,  dans  l'étang  de  Campbell,  pour  permettre  aux  bateaux  de  pêche 
et  aux  autres  petites  embarcations  d'y  entrer  ;  et  on  a  aussi  ouvert  un  chenal  de 
50  pieds  de  long,  65  pieds  de  large  et  12  pieds  de  profondeur  jusqu'au  quai  public. 
JLe  dragueur  a  enlevé  19,760  verges  cubes  de  matières.  Dépense,  $2,409.18  ;  c'est  la 
seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédération. 


YARMOUTH. 


Yarmouth,  chef-lieu  du  comté  de  Yarmouth,  est  situé  sur  une  petite  baie  créée 
par  un  bras  de  l'Atlantique,  à  205  milles  au  nord-ouest  d'Halifax,  et  est  le  terminus 
du  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest. 

A  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire  de  $10,000  a  été  votée  pour  la 
construction  d'un  édifice  destiné  aux  services  de  la  poste,  de  la  douane,  etc.,  sur  un 
emplacement  à  l'encoignure  des  rues  Main  et  John,  tel  que  dit  dans  le  rapport  de 
Pan  dernier  et  acheté  de  M.  Jacob  Bingay,  pour   $6,000.    Les  plans   et  devis  ont 
été  préparés  et  des  soumissions  demandées;  et  le  21  mai  1885  contrat  a  été  passe 
avec  MM.  Milliken,  Gray  et  Wheaton  pour  la  somme  de  $23,248.  L'édifice  sera  en 
brique  avec  parements  en  pierre.  Le  corps  principal  aura  42  pieds  6  pouces  sur  la 
rue  Main  et  36  pieds  de  profondeur;  il  aura  deux  étages,  avec  sous-sol  et  mansarde. 
H  y  aura  aussi  une  aile  d'un  étage  pour  le  bureau  des  poids  et  mesures.    Le  sous- 
sol  contiendra  des  chambres  pour  la  fournaise,  le  combustible  et  l'emmagasinage; 
le  rez-de-chaussée,  le  bureau  de  poste  ;  le  premier  étage,  les  bureaux  de  la  douane  du 
revenu  de  l'intérieur  et  la  caisse  d'épargnes  ;  la  mansarde,  le  logis  du  gardien.  Les 
cloisons,  les  planchers  et  la  toiture  seront  en  bois;  cette  dernière  sera  couverte  en 
ardoise  et  en  tôle  galvanisée.    Dépense  pendant  le  dernier  exercice,  $112.49.    -Dé- 
pense totale,  $6,112.49. 
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PROVINCE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


ANNANDALE. 

La  jetéeVTAnnandale  est  sur  le  lot  56,  comté  de  King,  sur  la  côte  nord  de  la 
Grande-Rivière,  près  de  son  embouchure  dans  la  baie  Boughton,  à  une  distance  de 
15  milles  de  Souris  par  le  chemin. 

C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local  et  pour  laquelle  la 
somme  de  $2,414.25  a  été  payée  à  même  le  crédit  de  $53,222.19  voté  à  lu  session  de 
1885  pour  rembourser  le  gouvernement  local  des  dépenses  qu'il  a  faites  depuis  la 
confédération  pour  des  jetées  que  l'on  a  jugé  devoir  être  à  la  charge  du  gouverne- 
ment fédéral.  On  a  fait  les  réparations  nécessaires.  Dépense  :  construction, 
$2,474.25  ;  réparations,  $519.97. 


BBLFORT. 

Belfort  est  situé  sur  le  côté  sud  de  la  baie  Orwell,  sur  le  lot  57,  comté  de  Queen. 

La  jetée  à  cet  endroit  a  été  construite  par  le  gouvernement  local,  pour  laquelle 
on  lui  a  payé  $4,b55.04,  à  même  le  crédit  de  $53,222.19  voté  à  la  session  de  1885, 
pour  rembourser  le  gouvernement  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  des  dépenses  qu'il  a 
faites  pour  les  jetées  depuis  la  confédération.  Cette  jetée  a  été  réparée  de  manière 
à  pouvoir  y  faire  l'expédition  des  produits  de  l'automne.  Dépense  :  construction, 
$4,355.04  ;  réparations,  $400.45. 


L'ANSE  DE  CAMPBELL. 

L'anse  de  Campbell  eBt  située  dans  le  comté  de  King,  sur  la  rive  nord  de  l'île. 

A  même  le  crédit  de  $53,222.19  voté  à  la  réunion  de  1885  pour  rembourser  le 

gouvernement  local  des  dépenses  qu'il  a  faites  pour  les  jetées,  la  somme  de  $100.00 

a  été  payée  pour  le  compte  de  cet  endroit.  Dépense  totale  depuis  la  confédération, 

$13,171.79. 


CHARLOTTETOWN. 


Charlottetown,  capitale  de  la  province,  est  située  sur  une  langue  de  terre  entre 

la  rivière  du  Nord  et  la  rivière  Hillsborough,  dans  le  comté  de  Queen. 
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NOUVEL  ÉDIFICE   FÉDÉRAL. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $30,000.00  a  été  votée  pour  la  construction  de- 
cet  édifice,  an  même  endroit  où  était  celui  que  l'incendie  a  détruit  dans  la  nuit  du 
20  février'lS84.  Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  département,  et  des 
soumissions  ont  été  demandées  ;  et  le  13  avril  1885  un  contrat  a  été  passé  avec  M. 
T.  C.  Connor  pour  la  construction  de  l'édifice,  à  raison  de  $57,397.00  ;  à  la  fin  de 
l'exercice  les  travaux  avaient  sensiblement  avancé.  Le  corps  principal  aura  92 
gur  60  pieds,  deux  étages  de  haut,  avec  sous-sol  et  comble  à  la  Mansard  ;  il  y  aura 
une  annexe  de  56  x  25  pieds.  L'édifice  sera  en  brique  avec  parements  en  pierre  de 
taille  ;  le  dessin  général  est  large,  simple  et  de  bon  effet.  On  trouvera  une  des- 
cription détaillée  à  l'annexe  n°  2,  page  25.    Dépense  pendant  l'exercice,  $1,426.53. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL,  TEMPORAIRE. 

Yu  la  destruction  de  l'ancien  édifice  fédéral,  la  propriété  autrefois  occupée  par 
la  banque  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  a  été  louée,  disposée  et  aménagée  pour  rece- 
voir les  bureaux  de  la  poste,  etc.,  ce  qui  a  coûté  une  dépense  de  $6,207.14  pour  la 

construction,  et  $907.73  pour  réparations. 


POINTE  CHINA. 

Cette  jetée  est  située  sur  le  lot  50,  dans  le  comté  de  Queen  et  sur  le  côté  nord 
de  la  baie  Orwell. 

Cette  jetée  est  une  de  celles  construites  par  le  gouvernement  local,  dont  le  prix 
de  revient  depuis  la  CDnfédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19, 
voté  à  la  session  de  1885  pour  cet  objet.  Depuis,  le  gouvernement  fédéral  en  a  pris 
ebarge  et  on  a  fait  les  réparations  nécessaires.  Dépense,  $3,436.47  pour  la  construc- 
tion, et  $213.38  pour  les  réparations. 


CRAPAUD  (VICTORIA). 

Victoria  est  un  établissement  prospère  dans  le  comté  de  Queen,  et  est  situé  à 
la  tête  de  la  navigation  dans  le  bassin  de  Crapaud,  à  peu  près  à  mi-cbemin  entre  les 
villes  de  Charlottetown  et  Summerside.  La  jetée  à  cet  endroit  est  une  de  celles  qui 
ont  été  construites  par  le  gouvernement  local  et  dont  le  prix  de  revient  depuis  la 
confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19  voté  à  la  session  de 
1885  pour  cet  objet  ;  et  depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en  a  pris  ebarge  la  jetée 
a  été   complètement  réparée.    Dépense  :     construction,    $4,267.72  ;   réparations, 

$953.52. 
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GEORGETOWN. 

Georgetown,  chef-lieu  du  comté  de  King,  est  situé  sur  la  péninsule  entre  les 
rivières  Bruden  et  Cardigan. 

SALLE  D'EXERCICE. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  on  a  fait  certains  changements  et  certaines 
réparations  à  cet  édifice,  travaux  qui  ont  coûté,  pour  la  construction,  $55.20,  et 
pour  les  réparations,  $25.80  ;  c'est  là  la  seule  dépense  qui  ait  été  faite  depuis  la 
confédération. 

JETÉE. 

La  jetée  de  la  Reine,  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Montague,  a  été  construite 
par  le  gouvernement  local,  et  la  somme  qu'elle  a  coûtée  depuis  la  confédération, 
soit  $2,254.24,  a  été  remboursée  à  même  le  crédit  de  $53,222.19  voté  à  la  session 
de  1885  pour  cet  objet.  Depuis  qu'elle  est  devenue  propriété  du  gouvernement 
fédéral,  elle  a  subi  des  réparations  considérables  qui  ont  coûté  $1,000.00. 


JETÉE  DE  HICKEY. 

La  jetée  de  Hickey,  comté  de  Qaeen,  est  sur  le  côté  est  de  la  rivière  de  l'Est 
ou  Hills boro',  à  environ  10  milles  de  Charlottetown. 

Cette  jetée  est  une  de  celles  qu'a  construites  le  gouvernement  local,  et  son  prix 
de  revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19 
voté  à  la  session  de  1885  pour  cet  objet.  Depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en  a 
pris  possession,  la  chaussée,  le  plancher,  les  longrines,  le  revêtement  en  planches 
et  le  couronnement  ont  été  réparés  ;  des  poteaux  de  défense  posés,  et  l'extrémité 
du  large  de  la  jetée  replanchêiée.  Dépense  :  construction,  $1,255.27;  réparations, 
$496.25. 


JETÉE  DE  LA  RIYE  HIGGINS. 

Cette  jetée  est  dans  la  baie  Egmont,  comté  de  Prince,  et  est  située  à  environ 
10  milles  au  nord-ouest  du  cap  Egmont. 

C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local,  et  dont  le  prix  do 
revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19 
voté  à  la  session  de  1884,  pour  cet  objet.  Depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en 
a  pris  possession,  le  remplissage  qui  forme  la  chaussée  de  cette  jetée  s'était  telle- 
ment tassé  qu'il  était  devenu  impropre  au  trafic,  et  a  dû  être  réparé.  Dépewe  : 
construction,  $2,543.05;  réparations,  $180.20. 
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POINTE  HTJRD. 

T  .  ttfe  de  la  Pointe  Hurd,  comté  de  Prince,  est  située  sur  le  côté  sud  du  bras 
8Bd  dtCre le  Summerside',  environ   13  milles  aunordde  la  ville  de  Sum- 

merside.  .      , . 

Cette  jetée  est  une  de  celles  construites  parle  ^^^^^\ 
penses  enclumes  à  son  occasion  depuis  la  confédération  ont  éU ["£"££ 
Lme  le  crédit  de  153,222.19  voté  pour  cet  objet  à  la  ~ JJJ^*^ 
ou'elle  est  devenue  propriété  du  gouvernement  local,  on  a  fait  quelques  «Para 
L^LpourreLW^^^ 

^^IZ^LZX*!^  iL-J  -u^Uersde 

S  pieds  de  long  sur  20  V^^^^O  ^    deZrcice 

large,  formant  ainsi  une  tête  de  jetée,  a  ra.son  de  «3,145.00,      a  ia 
eftovaux  marchaient  rapidement.    Le  dragueur    Prince  Edward  a  travaule 

rceTldroit  du  1er  septembre  au  18  novembre  1884  ;  il  a  --«--— 
d'nn  chenal  jusqu'à  ce  quai,  qui  aura,  lorsqu'il  sera  termine,  ^.WP-dsd étang, 
255  pieds  de  large,  avec  une  profondeur  de  12  pieds  a  l'eau  basse.    Dépense. 

construction,  $7,127.44;  réparations,  $169.41. 

RIVE  DE  KIER. 

La  jetée  de  la  rive  de  Kier  est  située  sur  ta  côté  est  de  la  baie  de  Malpèque, 
comté  de  Prince. 

Cette  jetée  est  une  de  celles  qui  ont  été  construites  par  ta  gouvernement  local, 
*t  pour  laquelle  il  a  été  payé  $5,091.50,  somme  dépensée  depuis  la  confédération,  a 
même  ta  crédit  de  $53,222.19  voté  à  la  session  de  1885. 

JETÉE  DE  LAMBERT. 

Cette  jetée  se  trouve  au  village  Moulue,  lot  57,  comtédeKing,  sur  la  rivière 
Montagne,  à  6  milles  en  amont  de  son  embouchure  dans  la  baie  Card.gan. 

C'est  une  des  jetées  qui  ont  été  construites  par  le  gouvernent ^ocal  ;  tas 
dépenses  qu'elle  a  coûtées  depuis  la  confédération  ont  et  rembourse* >  a  même  te 
crédit  de  $53  222.19  voté  pour  cet  objet  dans  ta  cours  de  la  session  de  1885.  l'en 
laS  1  delr  exercice'tout  le  prolongement  a  été  entièrement  re— 
avec  des  matériaux  neufs,  et  des  réparations  si  considérables  ont  ete  aites  aux  autres 
parties  de  cette  jetée,  qui  était  devenue  inutile,  qu'elle  peu  maintenant  servir 
tofic     Dépenses  :  construction,  ««6.95^  réparations,  $1,303.01. 
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POINTE-LEWIS. 


La  jetée  de  la  Pointe  Lewis  se  trouve  sur  le  lot  53,  comté  de  King,  sur  la  riv» 
nord  de  la  rivière  Cardigan,  et  à  sept  milles  de  la  jetée  de  Cardigan- Nord, 

C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local,  dont  le  prix  de 
revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222 .  19 
voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en  a 
pris  possession,  cette  jetée  a  été  consolidée,  réparée  et  rendue  propre  au  trafic. 
Dépense  :  construction,  $2,500  j  réparations,  $164.43. 


MALPEQUE. 

Le  havre  de  Malpèque,  dans  le  comté  de  Prince,  est  à  l'entrée  de  l'est  de  la 
baie  de  Eichmond,  environ  90  milles  à  l'ouest  de  la  Pointe  de  l'Est,  et  40  mille» 
du  Cap  Nord. 

Les  travaux  dont  il  est  question  dans  le  rapport  du  dernier  exercice  ont  été 
menés  à  bonne  fin  en  juillet  1884.  Dépense,  $82.50.  Dépense  totale  depuis  la  confé- 
dérotion,  $19,005.70. 


LA  RIVIÈRE  AU  VISON  (Mink  Biver). 

La  jetée  de  la  rivière  au  Vison  se  trouve  au  lot  63,  dans  le  comté  de  King,  près> 
de  la  jonction  de  la  rivière  au  Vison  et  du  Port  Murray. 

C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local,  dont  le  prix  da 
revient  depuis  le  Confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19 
voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en  a 
[pris  charge,  cette  jetée,  qui  était  en  très  mauvais  état,  a  été  réparée  et  rendue  ser- 
viable  pour  le  trafic  de  la  localité.  Dépense  :  construction,  $293.25  ;  réparations, 
$405.65. 


MONTAGUE. 


Montagne  est  dans  le  comté  de   King,  environ  26  milles  à  l'est  de  Char~ 

lottetown. 
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On  a  rapporté  le  crédit  non  dépansé  de  85,000.00  voté  en  1383-84  pour  laçons- 
traction  d'un  édifice  public  destiné  à  recevoir  les  bureaux  de  la  poste  et  des  autres 
services  ;  on  a  acheté  de  la  propriété  de  IL  Lambert  un  emplacement,  a  raison^ de 
$800.00.  A  U  clôture  de  l'exercice  on  était  à  préparer  les  plans  et  devis  de  1  edince 
oui  doit  être  construit  sur  cet  emplacement  ;  et  depuis  lors  on  a  passe  un  contrat 
pour  IWntion  de  ces  travaux.  Les  dépenses  dans  le  cours  de  l'exercice  ont  ete 
de  «825.50  ;  c'est  la  seule  dépense  qui  ait  été  faite  depuis  la  confédération. 

PORT  MURRAY— RIVIERE  DU  SUD. 

Port  Murray,  comté  de  King,  est  situé  à  l'extrémité  sud-est  de  l'île. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,250  a  été  votée  pour  terminer  le  redres- 
sement dn  chenal  de  la  rivière  du  Sud  ;  cependant  à  la  clôture  de  l'exercice  les  tra- 
vaux  n'avaient  pas  encore  été  commencés. 

LA  JETÉE  DE  McGEE. 

Cette  jetée  est  dans  la  baie  Egmont,  comté  de  Prince,  à  5  milles  au  nord  du  cap 
ISgmont. 

C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local,  et  dont  le  prix  de 
revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19 
voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en 
a  fait  l'acquisition,  la  chaussée  s'étant  tassée  par  places,  a  été  réparée,  et  la  jetée  se 
trouve  maintenant  en  bon  état.    Dépense:    construction,  $2,721.25  ;    réparations, 

$100. 


CREEE:  DES  NEUF-MILLES. 


Le  creek  des  Neuf. Milles  est  situé  dans  le  lot  65,  comté  de  Queen. 

La  jetée  de  cet  endroit  est  une  de  celles  construites  par  le  gouvernement  local, 
«t  dont  le  prix  de  revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit 
de  $53,222.19  voté  à  la  session  de  1885  pour  cet  objet.    Dépense,  $482. 
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CAEDIGAN  NORD. 


Lot  54,  comté  de  King,  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Cardigan,  près  de  son 
embouchure  dans  la  baie  Cardigan. 

La  jetée  de  cette  localité  est  une  de  celles  construites  par  le  gouvernement  local 
et  dont  le  prix  de  revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit 
de  $53,222.19  voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouverne- 
ment fédéral  en  a  pris  charge  les  poteaux  de  défense  aux  extrémités  et  sur  les  côtés 
du  pilier  extérieur  ont  été  renouvelés  et  les  faces  protégées  par  des  palplanches  ; 
le  revêtement  a  été  réparé  par  place,  et  la  chaussée  nivelée  aux  endroits  inégaux. 
Dépense  :  construction,  $2,732.70  ;  réparations,  $360.83. 


PINETTB. 

Pinette  est  dans  le  lot  58,  comté  de  Queen. 

La  jetée  de  cet  localité  est  une  de  celles  que  le  gouvernement  local  a  cons- 
truites, et  dont  le  prix  de  revient  depuis  la  confédération  a  été  'remboursé  à  même 
le  crédit  de  $53,222.19  voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le 
gouvernement  fédéral  en  a  pris  possession  cette  jetée  a  été  réparée.  Dépense  : 
construction,  $1,814  ;  réparations,  $35.20. 


POET  SELKIRK. 

La  jetée  du  port  Selkirk  est  sur  le  lot  57,  comté  de  Queen,  et  sur  le  côté  sud 
de  la  rivière  Orwell,  près  de  son  embouchure,  dans  la  baie  de  ce  nom. 

C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local,  et  dont  le  prix  de 
revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19 
voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en  a 
pris  possession,  on  a  fait  les  réparations  nécessaires  pour  rendre  cette  jetée  utile  au 
trafic.    Dépense  :  construction,  $2,947.75  ;  réparations,  $60*7.63. 


POWNAL. 

La  jetée  de  Pownal  se  trouve  sur  le  lot  49,  comté  de  Queen,  à  la  tête  de  la  baie 

Pownal. 
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C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local,  et  dont  le  prix  de 
revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19  voté 
pour  cet  objet  dans  le  cours  de  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouvernement 
fédéral  en  a  fait  l'acquisition  on  y  a  fait  toutes  les  réparations  nécessaires. 
Dépenses  :  construction,  $3,429.92  ;  réparations,  $468.89. 


POINT  E-EOUGE. 


Cette  jetée  se  trouve  dans  le  comté  de  Queen,  et  est  située  sur  le  côté  est  de  la 
rivière  Hillsboro',   environ  6  milles  au  nord-est  de  la  cité  de  Charlottetown. 

Cette  jetée,  qui  était  dans  un  état  si  délabré  qu'elle  ne  pouvait  plus  servir,  a 
été  réparée  et  mise  en  état  de  service.    Dépense  :   construction,  $600. 


JETÉE  DE  LA  KIViERE  DU  SUD. 


Lot  64,  comté  de  King,  à  la  tête  de  la  navigation,  sur  la  rivière  du  Sud,  port 
Murray. 

C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local,  et  dont  le  prix  de 
revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19 
voté  pour  cet  objet  dans  le  cours  de  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouverne- 
ment fédéral  en  a  fait  l'acquisition  on  a  fait  quelques  réparations  sans  importance. 
Dépense:  construction,  $1,021.50  ;  réparations,  $49.50. 


EUSTICO-SUD. 


LajetéedeKusticoSudest  dans  le  comté  de  Queen,  à  l'embouchure  de  la 
rivière  Wheatly,  et  à  13  milles  au  nord  de  Charlottetown. 

C'est  une  des  jetées  construites  par  le  gouvernement  local  et  dont  le  prix  de 
revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19 
voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en  a 
pris  possession,  la  jetée  a  été  réparée  de  manière '.à  servir  aux  chargements  d'au- 
tomne.   Dépense:  construction,  $657.80  ;  réparations,  $209.85. 
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BAIE   SAINTE-MARIE. 

La  jetée  de  la  baie  Sainte-Marie  est  sur  le  lot  61,  comté  de  King,  sur  le  côté 
sud  de  la  baie  Sainte-Marie. 

C'est  une  des  jetées  que  le  gouvernement  local  a  fait  construire  et  dont  le  prix 
de  revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19 
voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouvernement  fédéral  en  a 
pris  possession,  cette  jetée,  qui  avait  grand  besoin  de  réparations,  a  été  mise  en  bon 
«tat  et  propre  aux  chargements  d'automne.  Dépenses:  construction,  $1,336.59; 
réparations,  $341.25. 


BAIE  SAINT-PIERRE. 

La  baie  Saint-Pierre  se  trouve  dans  le  comté  de  King,  sur  la  côte  nord  de  l'île, 
35  milles  à  l'est  de  la  Pointe  Est. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000.00  a  été  votée  pour  terminer  les  tra- 
vaux qui,  comme  on  l'a  dit  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  avaient  été  aban- 
donnés par  l'entrepreneur  ;  cependant  à  la  clôture  de  l'exercice  rien  n'avait  été 
fait.    Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $8,207.16. 


SUMMERSIDE. 

Summerside,  comté  de  Prince,  est  le  principal  port  de  mer  de  l'extrémité 
ouest  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  est  le  point  objectif  des  bateaux  à  vapeur  qui 
font  le  service  entre  cet  endroit  et  Shédiac,  N.-B.,  où  ils  font  la  correspondance 
avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial. 

LE  PORT. 

Le  dragueur  Prince  Edward  a  été  occupé  du  commencement  de  l'exercice 
au  1er  septembre  à  creuser  près  du  quai  de  la  Reine  ;  les  travaux  qu'il  a 
faits  consistent  en  une  approche  de  552  pieds  de  long,  204  pieds  de  large  et  18  pieds 
de  profondeur  à  l'eau  basse,  à  partir  de  l'eau  profonde  dans  le  port,  jusqu'à  l'extré- 
mité du  quai.  On  a  fait  sur  le  côté  est  une  tranchée  de  544  pieds  de  long  et  85 
pieds  de  large,  et  sur  le  côté  ouest  une  tranchée  de  231  pieds  de  long  et  81  pieds  de 
large,  ayant  toutes  deux  12  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.    Dépense,  $2,012.56. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Au  cours  de  la  session  de  1883,  un  crédit  de  $12,500.00  a  été  voté  dans  le  but 

de  terminer  cet  édifice,  dont  une  description  détaillée  a  paru  dans  le  rapport  de 
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l'année  dernière  ;  ce  crédit,  ajouté  à  la  somme  de  «6,971.50  restée  de  l'exercice 
1883-84,  faisait  un  total  de  $19,471.50  disponibles.  Le  26  mars  1885  on  a  passe 
nn  contrat  avec  MM.  McKinnonet  McLean,  pour  l'appareil  de  chauffage  à  eau 
chaude,  à  raison  de  $1,187.00,  et  on  est  à  exécuter  les  travaux.  Dans  le  cours  de 
l'exercice  la  construction  a  tellement  avancé  qu'on  espère  pouvoir  terminer  et 
occuper  l'édifice  au  mois  de  novembre  ou  de  décembre.  Dépense  pendant  le  dernier 
exercice,  $12,752.89.  Dépense  totale  à  l'occasion  de  cet  édifice  depuis  la  confédé- 
ration, $15,623.89.  

TIGNISH. 

Tignish  est  situé  à  l'emhouchure  de  la  grande  rivière  Tignish,  comté  de  Prince, 
à  environ  8  milles  à  l'est  de  la  pointe  Nord. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884,  la  somme  de  $4,000.00  a  été  votée  pour  la 
continuation  des  travaux  commencés  parle  gouvernement  local,  relativement  an 
brise-lames,  avant  la  Confédération,  et  transmis  depuis  au  département.  Le  27 
novembre  1884  un  contrat  a  été  passé  avec  J.H.  Myrick,  à  raison  de  $4,125.00  pour 
le  prolongement  du  mur  de  soutènement  actuel,  sur  une  distance  de  1,875  p.eds, 
pour  atteindre  les  terres  hautes  et  pour  empêcher  la  mer  de  couper  la  plage  ;  et 
Lssi  pour  440  pieds  de  talus  en  fascines  et  en  pierre  sur  la  face  nord  du  br.se- 
lames  nord,  et  pour  élever  et  remplir  environ  100  pieds  du  talus  actuel  en  peines 
et  en  pierres.  A  la  fin  de  l'exercice  les  travaux  étaient  en  bonne  vme  d  exécut.on. 
Dépense  instruction,  $135.26;  réparations,  $102.70.  Dépense  totale  depms  la 
confédération,  $24,102.49. 

RIVIERE  YERNON. 

La  jetée  de  la  rivière  Yernon  est  sur  le  lot  50,  comté  de  Queen,  à  deux  milles 
en  amont  de  l'embouchure  de  la  rivière  dans  la  baie  Orwell. 

C'est  une  des  jetées  qui  ont  été  construites  par  le  gouvernement  local  et  dont 
,e  prix  de  revient  depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  *  cred.t  de 
«^222  19  voté  pour  cet  objet  à  la  session  de  1885.  Depuis  que  le  gouverne- 
ntSait  a^ris  possession,  cette  jetée  a  été  nivelée  et  les  réparations  néces- 
«ires  faites.    Dépenses  :  construction,  $908.66  ;  réparations,  $249.90. 

LA  JETÉE  YICTOBIA-<ILES  DES  BOIS). 

Les  îles  des  Bois  sont  situées  dans  le  comté  de  Queen,  sur  la  côte  sud  de  111e,  ft 
«aviron 35  milles  au  sudest  de  Charlottetown. 
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A  l'aide  de  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84,  somme  qu'on  avait  rappor- 
tée, les  travaux  mentionnés  dans  le  dernier  rapport  ont  été  terminés  peu  de  temps 
après  le  commencement  de  l'exercice.  Dépense,  $907.90.  Dépense  totale  à  cet 
endroit  depuis  la  Confédération,  $10,789.36. 


LA  POINTE  OUEST. 

La  Pointe  Ouest  est  située  sur  le  lot  8,  comté  de  Prince.  Le  brise-lame  à  cet 
«ndroit  est  un  de  ceux  construits  par  le  gouvernement  local,  dont  le  prix  de  revient 
depuis  la  confédération  a  été  remboursé  à  même  le  crédit  de  $53,222.19  voté  pour 
<cet  objet  à  la  session  de  1885.    Dépense,  $4,226.40. 


PROVINCE  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK, 


CRIQUE  D'ANDERSON— (BAIE  DU  ROCHER.) 


Dans  le  comté  d'Albert,  sur  le  côté  est  de  la  baie  Salisbury,  entre  le  cap 
Enragé  et  le  cap  Matthew,  sur  le  côté  nord  du  chenal  Chignecto,  qui  est  le  bras 
nord-est  de  la  baie  de  Pundy . 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $2,000.00  a  été  votée  pour  continuer  les  tra- 
vaux destinés  à  relier  au  rivage  le  coffrage  isolé  de  100  pieds  sur  25  que  le  dépar- 
tement avait  construit  en  1879-80.  Le  15  décembre  1884,  on  a  passé  contrat  avec 
MM.  Wallace  et  Steeves  pour  un  prolongement  de  100  pieds,  vers  le  rivage,  à  raison 
de  $1,600.00  ;  et  à  la  clôture  de  l'exercice  les  travaux  étaient  presque  terminés* 
Dépense,  $921.49.    Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $7,703.99. 


BATHURST. 


Bathurst,  chef-lieu  du  comté  de  Gloucester,  est  situé  à  la  baie  de  Bathurst,  qui 
s'ouvre  dans  la  Baie  des  Chaleurs,  et  est  à  environ  175  milles  de  Saint- Jean. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $6,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 

d'un  édifice  oonvenable  destiné  à  la  douane,  à  la  poste,  etc.  ;  le  26   novembre  1884 

on  a  passé  contrat  avec  M.   John  Black  pour  la  somme  de  $18,325.00.  L'édifice  est 
12— D 
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situé  à  l'encoignure  des  rues  Water  et  Douglas.    Le  corps  principal  a  47  pieds  de 
front  et  37  de  profondeur,  deux  étages,  avec  sous-sol  et  mansarde  ;   il  y  a  aussi 
«ne  annexe  d'un  étage,  16  sur  60  pieds,  affectée  à  l'entrepôt  de   vérification  et  au 
bureau  des  poids  et  mesures.  Les  murs  intérieurs  seront  revêtus  en  grès  pris  dans 
le  voisinage,  avec  parements  en  pierre  de  taille,  et  l'annexe  sera  revêtue  de  brique 
rouge     Le  plan  de  l'édifice  est  large,  mais  les  détails  en  sont  des  plus  simples.  Les 
linteaux  des  portes  et  fenêtres  sont  semi-circulaires.  Une  grande  lucarne  en  pierre 
aioute  à  l'effet  de  la  façade  principale,  et  une  tour  basse,  sur  le  côte  est,  a  quatre 
cadrans,  rend  le  contour  agréable.     Le  sous-sol  est  destiné  à  l'appareil  de  chauffage 
et  à  l'emmagasinage  ;  le  rez-de-chaussée  au  bureau  de  poste  ;  le  premier  étage  a  la 
douane,  au  revenu  de  l'intérieur,  à  la  caisse  d'épargne  et  aux  commissaires  des 
pilotes;  la  mansarde  au  logis  du  gardien.    Dépense  dans  le   cours  du  dernier 
exercice,  «1,169.25.    Dépense  totale  sur  cet  édifice,  $2,260.20. 


BOUCTOUCHE. 


Dans  le  comté  de  Kent  et  sur  la  rivière  Bouetouche,  qui  se  jette  dans  le  de- 
troit  de  Northumberland,  environ  20  milles  au  nord-ouest  de  Shédiac. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000.00  a  été  votée  pour  terminer  le  quai  à 
eet  endroit,  travaux  dont  on  a  parlé  dans  le  rapport  de  l'année  dernière;  et  dans  e 
Us  d  la  session  de  1885  une  autre  somme  de  $655.00  a  été  accordée  pour  le 
ZZ  objet.  Pendant  l'exercice  le  quai  a  été  terminé,  et  il  y  a  maintenant ^une 
profondeur  de  10  à  15  pieds  à  l'eau  basse  en  face  de  ce  quai.    Dépense,  $1,6.5.00. 

|  Dépense  totale,  $3,715.55. 

CAP  TOTJBMBNTIN. 

Xe  Cap  Tourmentin  est  situé  sur  le  détroit  de  Northumberiand;  c'est  le 
poiut  où  l'en  fait  ordinairement  la  traversée  à  l'Ile  du  Prince-Edouard  pendant, 
l'hiver. 

LE  PORT. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $150,000.00  a  été  votée  pour  l'exécution  des 
travaux  dans  le  port  au  Cap  Tourmentin  ou  dans  ses  environs  afin  de  donner  de 
meilleurs  moyens  de  débarquement  en  correspondance  avec  le  termmus  du  chemm 
de  fer  du  Nouveau-Brunswick  et  de  l'Ile  du  Priuce-Edouard.  Dans  le  cours  de  lete 
de  1884  une  le,  ée  hydrographique  a  été  faite  qui  a  coûté  $4,419.63,  mais  rien  autre 
chose  n'a  été  fait  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice. 
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A  la  session  de  1885  la  somme  de  $2,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'abris  pour  les  canots  au  Cap  Traverse,  I.P.-E.,  et  au  Cap  Tourmentin,  N.-B.,  de- 
vant servir  au  service  de  la  malle  en  hiver,  entre  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  la 
terre  ferme.  A  la  clôture  de  l'exercice  les  bâtiments  étaient  presque  terminés,  et 
depuis  lors  ils  ont  été  complétés  et  aménagés  de  manière  à  ce  qu'on  puisse  s'en 
servir  l'hiver  prochain.     Dépense,  $2,021.02. 


CARAQUETTE. 

Dans  le  comté  de  Grloucester,  sur  la  rive  sud  de  la  Baie  des  Chaleurs,  environ 
42  milles  à  l'est  de  Bathurst. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884  la  somme  de  $500.00  a  été  votée  pour  ter- 
miner le  prolongement  de  la  jetée  construit  par  le  gouvernement  local,  et  dont  il 
est  question  dans  le  rapport  de  l'année  dernière  ;  les  travaux  ont  été  complétés. 
Dépense,  $211,50.    Dépense  totale  pour  ces  travaux,  $4,471.54. 


CARLETON. 


Carleton,  dans  le  comté  de  Saint-Jean,  est  situé  sur  le  côté  ouest  du  port  d* 
Saint-Jean. 

BUREAU  DE   POSTE. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $6,000.00  a  été  votée  pour  terminer  et 
aménager  cet  édifice,  dont  une  description  complète  se  trouve  dans  mon  rapport 
de  1882-83.  Le  7  juillet  1884,  on  a  passé  contrat  avec  MM.  Cansey,  Bond  et  Milden 
pour  l'aménagement,  à  raison  de  $642.70,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  l'édifice 
a  été  occupé.  Dépense  pendant  l'exercice,  $2,967.25.  Dépense  totale  sur  cet 
édifice,  $13,629.59. 

CHEMIN  DE   FER. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $10,000  a  été  votée  pour  prolonger  le  chemin 
de  fer  sur  le  quai,  cependant  à  la  clôture  de  l'exercice  il  n'y  avait  eu  rien  de  fait. 


CHATHAM. 


Chatham,  dans  le  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rivière  Miramichîy 

erviron  12  milles  en  amont  de  son  embouchure. 
12- Dj 
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Dans  le  cours  de  Vexereice  on  a  dépensé  la  petite  somme  de  $21.30  à  faire  oer- 
teJ  gratis  a  l'édiûce  public  oui  sert  à  la  poste,  à  la  douane,  et  au,  antres 
Ïplment,  Dépense  totale  :  construction,  $l3,t8Ut  ;  réparais,  S4.793.93. 


DOKCHESTER 


Dorchester.cbef.lieuducomtédeWestmoreland.ests.tuesurlarwe  nord 
la  rivière  Petiteodiac,  près  de  son  embouchure  dans  la  bam  de  Shepody. 

A  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire  de  $25,000.00  a  été  votée  pour 
J£,T£l.  "le  des  cellules  du  pénitencier,  dont  *<**"%£££ 
terminer  m  rar,Dorté  la  balance  restée  du  crédit  de  188i-84, 

U,m.2Z.  Pendant    ete  de  1884       mu  ^  ^  ^  ^  ^  ^ 

étage  des  cellules  ,  ^         '  reoevolr  8a  toiture  cet 

^^r^C^^  à  bardeau',  des  sécboirs,  etc.,  ont  été 

automne.  Une  ^^J1^™  d'autres  travaux  ont  été  exécutés  pendant  l'exer- 
constrnits,  et  un  certain  nombre  d  autres  trava 

lion,  $413,345.19  ;  réparations,  $120.00. 


FKÉDÉKICTON. 


La  capitale  de  la  province  est  située  dans  le  comté  d'York,  sur  la  rivière  Sain, 
Jean,  à  environ  60  milles  de  la  ville  de  Saint-Jean. 

ÉCOLE  MILITAIRE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  terminé  les  changements  que  l'on  a  fait  subir 
n^ou  les  convertir  en  école  d'infanterie,  travaux  dont  il  est  quesfon 
aux  casernes  pour  les  convenu.  *  r^^a*  ftl  9^4  63    Dépense 

dans  le  rapport  de  Van  dernier  ;  l'édifice  est  occupe.    Dépense,  $1,954.63.   Dep 

totale  pour  ces  édifices,  $14,738.56. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  de  petites  réparations  qui  ont  coûté ,  $12*75. 
Dépende  pour  cet  édifice  :  construction,  $30,521.57  ;  réparions,  $544.89. 
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HILLSBOKO'. 

Dans  le  comté  d'Albert,  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Petitcodiac,  environ 
14  milles  en  aval  de  Moneton. 

DaDs  le  cours  de  l'exercice;  la  jetée  construite  par  le  département  en  1874,  a 
été  exhaussée  de  4  pieds,  lestée  de  nouveau,  lambrissée  avec  de  la  planche  neuve 
de  trois  pouces,  et  l'extrémité  du  large,  et  20  pieds  de  chaque  côté,  revêtus  de 
pilots  jointifs.  Dépense,  $749.06.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédé- 
ration, 03,149.06. 

CAP  HOPEWELL. 

Le  cap  Hopewell,  dans  le  comté  d'Albert,  est  situé  du  côté  ouest  de  la  rivière 
Petitccdiac,  à  environ  7  milles  en  aval  de  Hillsboro',  et  7  milles  en  amont  de  l'Ile 
à  la  Meule,  à  l'embouchure  de  la  rivière. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000.00  a  été  votée  pour  prolonger  le  quai 
de  délestage  à  cet  endroit,  dont  partie  des  travaux  avait  été  donnée  à  l'entreprise 
tel  que  dit  dans  le  dernier  rapport.  Dans  le  cours  de  l'exercice  la  première  partie 
de  380  pieds  a  été  terminée,  et  le  5  mars  1885  on  a  passé  un  contrat  avec  M.  G.  W. 
Steeves  pour  prolonger  ce  quai  sur  une  longueur  de  200  pieds,  à  raison  de  $3,500.00  ; 
les  travaux  étaient  à  se  faire  à  la  clôture  de  l'exercice  et  ont  été  terminés  depuis. 
Dépense  pendant  l'exercice,  1311.41.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confé- 
dération, $3,523.58. 

KIYIÈKE  MADAWASKA. 

La  rivière  Madawaska  prend  sa  source  dans  le  lac  Témiscouata  et  se  jette  dans 
la  rivière  Saint-Jean  à  Edmundston,  chef-lieu  du  comté  de  Madawaska. 

A  la  session  de  1884  il  a  été  voté  un  crédit  de  $1,000.00  pour  améliorer  cette 
rivière,  et  on  a  construit  un  barrage  à  éperon  sur  le  côté  Est  des  Petites-Chutes  afin 
d'augmenter  le  volume  d'eau  dans  les  chutes.  Dépense,  $600.00.  Dépense  totale 
pour  cette  rivière,  $3,236.85. 


KIYIÈKE  MIKAMICHI. 

La  Miramichi  est  une  des  plus  grandes  rivières  du  Nouveau-Brunswick,  et 
elle  se  décharge  dans  le  golfe  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Northumberland. 

liii 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.)  A.  1888 

Le  dragueur  St-Lawrence  a  été  employé  sur  la  batture  du  «  Fer-à-cheval  "  et  la 
«Grande-Dune,"  à  l'embouchure  de  cette  rivière,  depuis  le  1er  juillet  jusqu  au 
27  septembre  1884.  Au  premier  endroit  il  pratiqua  une  tranchée  de  900  pieds  de 
long  sur  200  pieds  de  large  à  travers  la  barre,  donnant  une  profondeur  de  20  a  21 
pieds  à  l'eau  basse,  où  il  n'y  avait  auparavant  que  16  ou  17  pieds  A  la  Grande- 
Dune  il  creusa  une  touchée  de  1,080  pieds  de  long  sur  140  pieds  de  large,  et  aug- 
menta  la  profondeur  de  l'eau  de  17  à  22  pieds.  Dépense,  $9,248.68.  Dépense  totale 
pour  le  dragage  de  cette  rivière  depuis  la  confédération,  $58,748.47. 

MISPBC. 

Dans  le  comté  de  Saint-Jean,  est  situé  à  l'embouchure  de  la  rivière  Mispec, 
environ  10  milles  à  l'est  de  Saint-Jean. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000.00  a  été  votée  pour  l'achèvement  du 
brise-lames  mentionné  dans  le  rapport  de  l'année  dernière  comme  étant  en  voie  do 
c instruction,  et  à  la  session  de  1885  une  autre  somme  de  $2,650  00,  lesquelles 
sommes  ajoutées  aux  $1,174.79  rapportées  de  1883-84,  faisaient  un  «£  de 
$6,824.79  disponibles.  Les  travaux  ont  été  terminés  en  janvier  ^'J**?* 
pendant  l'exercice,  $6,742.50.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depms  la  confédéral, 
$9,567.71. 

MONCTON. 

Moncton,  comté  de  Westmoreland,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation  sur  la 
rivière  Petitcodiac,  et  est  à  80  milles  de  Saint-Jean  par  le  chemin  de  fer  Inter- 
colonial; 

A  la  session  de  1884  un  octroi  supplémentaire  de  «20,000.00  a  été  accordépour 
la  construction  d'un  édifice  public  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc  et  dont  la 
description  se  trouve  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  et  la  somme  de  $4,24M0, 
balance  du  crédit  de  1883-84,  a  été  rapportée.  Le  11  avril  on  a  pass* .contrat avec 
MM  WisdometPish  pour  l'appareil  de  chauffage  à  raison  de  $1,482.96.  On  a 
activement  poussé  les  travaux,  et  à  la  clôture  de  lWcice  on  espérait ,  pouvo* 
occuper  l'édifice  à  l'automne.  Dépense  pendant  ce  dernier  exercice,  $17,662.92. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $26,805.61. 

NBWOASTLB. 

Newcastle,  chef-lieu  du  comté  de  Northumberland,  est  situé  sur  la  rive  sud  de 
la  rivière  Miramichi,  à  environ  18  milles  de  son  embouchure  dans  la  baie  de 
Miramichi. 
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A  la  session  de  1884  la  somme  de  $7,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  édifice  devant  servir  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  sur  l'emplacement,  encoi- 
gnure des  rues  Water  et  Henry,  dont  le  rapport  de  l'année  dernière  mentionne 
l'acquisition  ;  et  à  la  session  de  1885  une  nouvelle  somme  de  $3,000.00  a  été 
accordée,  lesquelles  sommes  ajoutées  aux  $3,799.81  rapportés  de  1883-84  faisaient 
un  total  de  $13,799.87  disponible.  Le  6  août  1884,  contrat  fut  passé  avec  MM. 
McDonald  et  Treen  pour  la  construction  de  l'édifice,  à  raison  de  $31,250.00,  et  à  la 
clôture  de  F  exercice  les  travaux  étaient  bien  avancés.  Le  corps  principal  a  51 
pieds  de  front  sur  la  rue  Water,  et  une  profondeur  de  47  pieds  sur  la  rue  Henry,  et 
à  deux  étages  avec  sous-sol  et  mansarde  ;  et  en  arrière  se  trouve  une  rallonge  d'un 
étage,  allant  de  la  rue  Henry  à  la  rue  King,  ayant  44  pieds  de  long  et  une  largeur 
moyenne  de  26  pieds,  destinée  à  l'entrepôt  de  vérification  et  au  bureau  des  poids  et 
mesures.  L'édifice  est  en  grès,  à  assises  irrégulières,  avec  écoinçons,  plinthes,  cor- 
dons en  saillie,  parements  de  fenêtres  et  de  lucarnes  en  pierre  de  taille  provenant, 
ainsi  que  le  grès,  de  la  même  carrière  que  dans  la  localité.  Le  sous-sol  est  destiné 
à  la  fournaise,  au  combustible  et  au  réservoir  ;  le  rez-de-chaussée  aux  bureaux  de 
la  poste  ;  le  premier  étage  aux  bureaux  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur» 
et  la  mansarde  au  gardien.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $11,814.99. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $15,015.12. 


PORTLAND. 

Portland  est  situé  dans  le  comté  de  Saint-Jean,  et  se  trouve  près  de  la  ville 
de  Saint- Jean. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $228.30  a  été  dépensée  à  faire  certains 
changements  à  l'édifice  mentionné  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  comme  ayant 
été  acheté  pour  le  bureau  de  poste.    Dépense  totale,  $9,331.10. 


KICHIBOUCTOU. 

Dans  le  comté  de  Kent,  sur  le  détroit  de  Northumberland,  40  milles  au 
nord  de  Shédiao. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,300.00  a  été  votée  pour  prolonger 
les  travaux  de  protection  à  cet  endroit,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  ils  ont  été 
prolongés  sur  une  distance  de  250  pieds.  La  partie  intérieure  du  brise-lames  a 
été  recouverte  de  pilotis  jointifs  sur  une  longueur  de  180  pieds,  et  le  remplissage 
en  pierre  et  en  fascines  dans  le  corps  de  l'ouvrage  a  été  réparé  là  où  il  s'était  tassé. 
Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $3,300.00.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis 
la  confédération,  $43,746.77. 
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RIVIÈRE  SAINT-JEAN. 

La  rivière  Saint-Jean  prend  sa  source  sur  les  hauteurs  qui  séparent  le  Maine 
du  Canada,  et  une  partie  de  son  cours  constitue  la  ligne  frontière  entre  le  Canada 
et  les  Etats-Unis. 

A  la  session  de  1884  le  crédit  de  82,00000  a  été  voté  pour  l'amélioration  de 
cette  rivière  entre  la  rivière  des  Chutes  et  l'île  à  l'Ours;  $1,000.00  pour  la  partie 
qui  se  trouve  entre  l'île  à  l'Ours  et  Frédéricton,  et  $3,000  pour  l'amélioration 
des  rivières  Tobique  et  Saint-Jean,  en  amont  des  Grandes  Chutes.     Dans  le  cours 
du  dernier  exercice  les  travaux  suivants  ont  été  exécuté»  :  Le  chenal  de  la  Jemseg 
inférieure  a  été  amélioré  au  quai  Vanwart  et  vis-à-vis  l'île  Never,  où  l'on  a  obtenu 
une  profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse  ;  sur  la  batture  d'Oromocto  on  a  fait  une 
tranchée  de  2,180  pieds  de  long,  50  pieds  de  large  et  12  pieds  de  profondeur  a  1  eau 
basse;  à  Sainte-Marie  et  Gibson,  vis-à-vis  Frédéricton,  on  a  creusé  des  chenaux 
à  partir  du  chenal  principal  jusqu'aux  quais  publics  ;  en  amont  de  Frédéricton,  on 
a  amélioré  le  chenal  en  enlevant  des  pierres  et  des  cailloux  ;  sur  la  Tobique  on  a 
amélioré  le  chenal  sur  la  batture  de  Nictau,  de  l'île  Forbes,  de  l'île  du   Cheval,  et 
du  ruisseau  Haley;  on  a  enlevé  des   roches  du  rapide  Tilley,   et  le  chemm  de 
halage  entre  la  rivière  au  Saumon  et  les  Grandes-Chutes  a  été  réparé;  sur  le 
côté  sud-ouest  des  Chutes  on  a  partiellement  enlevé  un  rocher  qui  projetait  sur  les 
chutes  et  qui  formait  un    remou  dans  lequel  le  bois   s'amoncelait  et  restait  en  per- 
manence ;  entre  les  Grandes-Chutes  et  Saint-François  on  a  réparé  le   chemin  de 
halage    et  enlevé  du  chenal  un  grand  nombre  de  gros  cailloux.    Dépense  dans  le 
cours  du  dernier  exercice,   $12,379.90.  Dépense    totale  pour    l'amélioration  de 
cette  rivière,  y  compris  la  Tobique,  depuis  la  confédération,  $75,589.72. 

SAINT-JEAN. 

Saint-Jean,  la  métropole  commerciale  de  la  province,  est  située  à  l'embouchure 
de  la  rivière  Saint-Jean. 

CASERNES. 

On  a  dépensé  en  réparations  la  petite  somme  de  $20.00     Dépense  totale  depuis 
la  confédération,  $416.78  pour  réparations. 

DOUANE. 

Oc  a  fait  les  réparations  nécessaires  dans  le  cours  de  l'exercice.  Dépense,  $810.18.. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $321,293.99  ;  réparations,  $2,781.76. 

FORT-DUFFERIN. 

Avec  la  balance  rapportée  du  crédit  de  1883-84,  les  travaux  de  construction  d'une 
nouvelle  portion  du  mur  de  soutènement  mentionnés  comme  en  voie  d'exécution  dans 
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le  rapport  de  l'an  dernier  ont  été  terminés.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice, 
$1,650.00.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération  :  construction, 
$8,038.74  ;  réparations,  $48.34. 

LE  PORT. 

A  la  session  de  1884  un  nouveau  crédit  de  $40,000  a  été  voté  pour  continuer  les 
travaux  faits  au  brise-lames  de  la  Pointe-au-Nègre,  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an 
dernier.  Au  mois  de  novembre  les  travaux  furent  suspendus,  les  entrepreneurs  étant 
incapables  de  les  continuer  ;  et  depuis  la  clôture  de  l'exercice  un  nouveau  contrat  a 
été  passé  pour  terminer  les  dits  travaux.  Le  dragueur  "St.  Lawrence"  a  travaillé  dans 
le  port  du  26  décembre  1884  au  15  avril  1885,  et  les  travaux  furent  repris  depuis  le 
18  juin  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice  ;  pendant  cette  période  de  temps  il  a  enlevé  une 
grande  partie  de  la  "  queue  "  de  la  batture  de  l'île  de  la  Marine,  portant  la  profon- 
deur de  l'eau  de  4  à  15  pieds  ;  il  creusa  un  mouillage  en  eau  profonde  au  "  long  quai," 
à  l'entrée  du  port  ;  il  a  creusé  une  tranohée  de  90  pieds  de  long,  25  de  large  et  16  de 
profondeur  à  L'eau  basse  en  face  du  quai  public  à  Indiantown,  et  il  a  aussi  creusé  le 
chenal  qui  va  au  Murray's  Mills.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice  pour  le  brise- 
lames,  $19,775.42,  et  pour  le  creusage,  $4,042.24.  Dépense  totale  depuis  la  confédé- 
ration, $348,376.72  pour  le  brise-lames  ;  et  $49,661.75  pour  le  creusage. 

HOPITAL  DE  LA  MARINE. 

A  la  session  de  1884  le  crédit  de  $12.000.00  a  été  voté  pour  terminer  cet  édifice  ; 
ce  crédit,  ajouté  aux  $3,487.94  restant  du  crédit  de  1883-84,  faisait  un  total  de  $15,487.94 
disponible.  Dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  mentionnés  dans  le  dernier 
i apport  ont  été  exécutés  et  l'édifice  est  maintenant  prêt  à  être  occupé.  Dépense, 
$13,809.36.    Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $47,090.61. 

ÉDIFICES  MILITAIRES. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $36.60  a  été  dépensée  en  réparations 
nécessaire  faites  à  ces  édifices.  Dépense  totale  depuis  la  confédération  :  construc- 
tion, $9,150.87  ;  réparations,  $1,205.45. 

PÉNITENCIER. 

On  a  dépensé  en  réparations  la  petite  somme  de  $7.50.  Dépense  totale  depuis 
la  confédération  :  réparations,  $3,767.59. 

BUREAU    DE  LA  POSTE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $1,001.89  a  été  affectée  à  des  change- 
ments et  à  des  réparations  que  l'on  a  fait  subir  à  cet  édifice.  Dépense  totale  : 
construction,  $174,508.78;  réparations,  $2,775.04. 

CAISSE  D'ÉPARGNES. 

La  faiole  somme  de  $1.55  a  été  déboursée  pour  réparations.  Dépense  totale 
pour  cet  édifice  :  construction,  $45,022.03;  réparations,  $1,309.89. 
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SAINTE-MARIE. 


Dans  le  comté  de  Kent,  sur  la  grande  rivière  Bouctouche,  environ  7  milles 
en  amont  du  village  de  Bouctouche. 

Le  quai  dont  il  est  question  dans  mon  dernier  rapport,  a  été  terminé  dans  le 
cours  de  l'exercice.  Dépense,  «214.22.   Dépense  totale  pour  ces  travaux,  $1,714.22. 


SAINT-STEPHBN. 


Saint-Stephen,  dans  le  comté  de  Charlotte,  est  situé  à  la  tête  de  la  navigation 
de  la  rivière  Sainte-Croix,  qui  forme  partie  de  la  frontière  entre  le  Nouveau-Bruns- 
wick  et  les  Etats- Unis. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $7,000.00  a  été  votée  pour  la  construction  d'un 
édifice  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  sur  le  lot  mentionné  dans  le  rapport  de 
l'an  dernier  comme  ayant  été  acheté  pour  cet  objet.    Les  plans  et  devis  ont  ete 
préparés  par  le  département  et  des  soumissions  ont  été  demandées,  et  le  premier 
juillet  on  a  passé  contrat    avec  M.  John  MacPherson  pour  la  construction  de  I  édi- 
fice à  raison  de  $14,700.00,  mais  on  n'avait  pas  encore  commencé  les  travaux  a  la 
clôture  du  dernier  exercice.    Le  corps  principal  aura  61  pieds  de  front  sur  la  rue 
Water,  et  32  pieds  de  profondeur,  deux  étages  de  haut  avec  sous-sol  et  mansarde  ; 
l'édifice  sera  en  briques,  avec  plinthes,  cordons  en  saillie,  et  parements  en  pierre 
de  taille  ;  la  toiture  et  les  planchers  seront  en  bois,  et  la  première  sera  couverte  en 
ardoise  et  tôle  galvanisée.    Il  y  aura  une  annexe  d'ue  étage  avec  sous-sol  ponr  le 
bureau  de  la  vérification  et  l'entrepôt.    Le  sous-sol  du  corps  principal  est  destine  à 
la  fournaise,  au  combustile,  etc.  ;  le  rez-de-chauseée  au  bureau  de  la  poste  ;  le  premier 
étage  à  la  douane  et  au  revenu  de  l'intérieur,  et  les  mansardes  au  logis  du  gardien. 
Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  etc.,  $205.48.  Dépense  totale,  $3,324.94. 


SUSSEX. 


Avec  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84  on  a  terminé  l'édifice  destiné  a  la 
poste,  la  douane,  ete.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $438,18.  Dépense 
totale  :  construction,  $23,325.26  ;  réparations,  $11.00. 
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ILES  DE  L'OUEST. 

La  province  des  lies  de  l'Ouest  comprend  toutes  les  îles  qui  sout  à  l'ouest  de 
Campo-Bello,  dans  la  baie  de  Passa maquoddy,  comté  de  Charlotte. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $600.00  a  été  accordée  pour  enlever  le  récif 
qui  obstruait  le  chenal  entre  les  îles  du  Daim  et  du  Bois-Dur,  ot  dans  le  cours  de 
l'exercice  l'obstacle  a  été  suffisamment  enlevé  pour  permettre  au  bateaux  de  passer. 
Dépense,  $600.00,  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédé- 
ration. 


WOODSTOOK. 


Woodstock  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Carleton,  et  est  situé  sur  la  rive 
gauche  de  la  rivière  Saint- Jean. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $12,000.00  a  été  votée  pour  terminer  l'édifice 
destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  et  dont  une  description  détaillée  a  paru 
dans  mon  rapport  de  1883-84.  Le  30  janvier  1885  on  a  passé  contrat  avec  MM. 
Wisdom  et  Fish,  pour  l'appareil  de  chauffage,  à  raison  de  $1,750.00  ;  et  le  11  mai 
1885  avec  M.  J.  Lîmerick,  pour  l'installation,  à  raison  de  $1,000.00.  Depuis  mon 
dernier  rapport,  il  a  été  décidé  d'ajouter  une  tour  pour  une  horloge  ;  elle  a  été  placée 
au  sommet  du  toit  principal,  ce  qui  fait  ressortir  davantage  l'apparence  de  l'édifice. 
A  la  clôture  de  l'exercice  l'édifice  était  presque  terminé,  et  l'on  espérait  pouvoir 
l'occuper  à  l'automne.     Dépense,  $9,005.63.     Dépense  totale,  $29,311.09. 


PKOVINCE  DE  QUÉBEC. 


ANSE  A  L'EAU. 


Sur  le  côté  nord-est  du  Saguenay,  dans  le  comté  de  Saguenay,  à  environ  deux 
milles  en  amont  de  Tadoussac. 

On  a  dépensé  la  somme  de  $271.26  à  réparer  le  quai  construit  à  cet  endroit  il 

y  a  quelques  années  pour  l'utilité  des  bateaux  à  vapeur  qui  font  le  service  entre 

Québec  et  Ohicoutimi. 
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ANSE  SAINT-JEAN. 


Sur  la  rive  sud-ouest  du  Saguenay,  à  environ  25  milles  de  son  embouchure, 
dans  le  comté  de  Chicoutimi. 

On  a  fait  de  légères  réparations  à  la  jetée  et  au  hangar  de  cette  localité. 
Déperse,  $9445.      Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $6,775.90. 


SAINT-ALPHONSE  DE  BAGOTYILLE. 


Saint-Alphonse  de  Bagotville  est  dans  le  comté  de  Chicoutimi,  à  la  tête  de  la 
toaie  des  Ha  !  Ha  !  rivière  Saguenay. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  «3,500.00  a  été  votée  pour  continuer  de 
réparer  cette  jetée,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  elle  a  été  exhaussée  de  2  a  3  pieds 
sur  toute  sa  longueur,  un  embarcadère  mobile  a  été  mis  en  place  e  un  hang  r 
de  80  m  86  pieds  a  été  construit.  Dépense,  «4,680.55.  Dépense  totale  depu18  la 
confédération,  «21,760.61. 

BAIE  SAINT-PAUL. 

Dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  à  6  milles  en 

aval  de  Québec. 

A  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire  de  «5,000.00  a  [été  accordée 
pour  terminer  la  jetée  à  la  Pointe-Kouge,  Cap  aux  Corbeaux,  ment.onnee  dansle 
dernier  rapport  comme  étant  en  voie  de  construction,  et  les  travaux  ont  été  ter- 
iTnésdèsle"  commencement  de  l'exercice.  Dépense,  «4,958.78.  Dépense  total, 
pour  ces  travaux  depuis  la  confédération,  $35,933.71. 

BERTHIER  (EN  BAS). 

Dans  le  comté  de  Bellechasse,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  24*  milles  en 
aval  de  Québec. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  «4,500.00  a  été  votée  pour  F^-J^T 

jetée,  travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dermer  comme  «J-J-JJ 

d'exécution,  et  pendant  la  session  de  1885  une  somme  «««-£«£  *££. 

a  été  accordée.    Dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  ete  termmés.  Dépense 

totale  depuis  la  confédération,  «20,039.98. 
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BIC. 


Dans  le  comté  de  Rimousfei,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  170  milles  en 
aval  de  Québec. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $2,500  a  été  votée  pour  la  construction  du 
quai  à  cet  endroit,  travaux  mentionnés  dans  le  dernier  rapport  comme  étant  en 
voie  d'exécution,  et  à  la  session  de  1885  une  somme  supplémentaire  de  $5,000  a 
été  accordée,  et  la  balance  du  crédit  de  1833-84,  $4,773.59,  a  été  rapportée,  de  sorte 
que  la  somme  totale  disponible  était  de  $12,273.59.  La  construction  a  été  commencée 
en  septembre  1884,  et  a  activement  poussée  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice. 
Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $10,115.08. 


CHAMJBLY. 


Sur  la  rivière  Kichelieu,  dans  le  comté  de  Chambly,  est  à  environ  15  milles  de 
Montréal,  par  le  chemin  de  fer  du  Sud  Est. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  de  nouvelles  réparations  au  vieux  fort 
historique,  dont  on  trouvera  une  description  dans  le  rapport  de  l'an  dernier.  Dé- 
pense, $1,317.30.    Dépense  totale  pour  ce  fort  depuis  la  confédération,  $4,990.16. 


CHATEAU  RICHER. 


Dans  le  comté  de  Montmorency,  sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  15  milles 
en  aval  de  Québec. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000  a  été  votée  pour  enlever  une  quantité 
de  eailloux  qui  se  trouvaient  entre  la  marque  de  l'eau  haute  et  de  l'eau  basse,  en 
face  des  quais,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  été  exécutés.  Dé- 
pense, $2,952.37,  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédération. 


CHENAL  DU  MOINE  (SAINTE-ANNE  DE  SOREL), 


Le  Chenal  du  Moine  est  un  des  chenaux  du  Saint-Laurent  et  il  se  trouve  sur 
le  côté  sud  du  fleuve,  dans  le  comté  de  Richelieu,  environ  3  milles  en  aval  de  Sorel. 
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A  la  session  de  1884  la  somme  de  81,200  a  été  votée  pour  la  construction  d'an 
brise-glace  à  Sainte-Anne-de  Sorel,  à  l'entrée  dn  ehenal  dn  Moine  ;  et  dans  le  cours 
de  l'exercice  le  brise-glace  a  été  construit  an  coût  de  $1,176.53.  A  la  session  de 
1885  la  somme  de  81,000  a  été  votée  pour  réparer  les  quatre  brise-glace  construits 
il  y  a  quelques  années  dans  le  but  de  protéger  les  terres  basses  de  la  rive  sud,  peu- 
dant  la  débâcle.  A  la  clôture  de  l'exercice  on  avait  à  peine  commencé  les  travaux 
mais  ils  ont  été  terminés  depuis.  Ces  brise-glace  ont  parfaitement  répondu  au  but 
pour  lequel  ils  ont  été  construits  et  ils  ont  été  d'une  grande  utilité  pendant  la  dé- 
bâcle.   Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $6,678.08. 


CHICOUTIMI. 

Dans  le  comté  de  Chicoutimi,  sur  la  rive  sud  dn  Sagnenay,  à  la  tête  de  la  na- 
vigation, et  à  71J  milles  de  Tadoussac. 

HOPITAL   DE   LA  MARINE. 

A  la  réunion  de  1884  la  somme  de  $3,700  a  été  votée  pour  terminer  cet  édifice, 
et  à  la  réunion  de  1885  un  crédit  supplémentaire  de  $1,350  a  été  accordé,  lesquelles 
sommes  ajoutées  à  la  balance  restant  du  crédit  de  1883-84,  $1,748.68,  faisaient  un 
total  de  $6,798.68  disponible.  On  a  passé  contrat  pour  la  construction  des  dépen- 
dances avec  M.  W.  Warren  à  raison  de  $4,034.50,  et  à  la  clôture  de  l'exercice  a 
plus  grande  partie  des  travaux  était  terminée.  Dépense,  $5,766.22.  Dépense  totale 
pour  cet  édifice,  $16,903.95. 

LA  JETÉE. 

Dans  le  conrs  de  l'exercice  le  remplissage  entre  la  tête  de  cette  jetée  et  la  côte, 
et  la  construction  d'un  hangar  ponr  le  service  des  voyageurs  et  des  marchandises,  et 
dont  il  a  été  question  dans  mon  dernier  rapport,  ont  été  terminés.  Dépense, 
$2  042 .  11.    Dépense  totale  pour  cette  jetée  depuis  la  confédération,  $21,356 .  14. 


ETANG  DU  NORD. 

Dans  le  comté  de  Gaspé,  situé  à  l'extrémité  ouest  de  l'Ile  à  la  Meule,  nne  des 
îles  du  groupe  de  la  Madeleine,  dans  le  golfe  Saint-Laurent. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $6,000.00  a  été  votée  ponr  réparer  les 
travaux  à  cet  endroit,  mentionnés  dans  mon  dernier  rapport  comme  ayant  ete 
beaucoup  endommagés.  Comme  on  a  constaté  que  la  somme  de  dommages  fa.ts 
anx  ouvrages  était  si  considérable  qn'il  était  impossible  de  les  réparer  de  manière 
à  les  rendre  serviablee,  on  en  a  changé  l'emplacement  et  nn  brise-lames  a  ete  corn- 
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mencé  à  un  endroit  situé  au  sud  de  l'île  aux  Goélands,  et  à  la  fin  de  l'exercice 
les  travaux  étaient  en  bonne  voie.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $6,000.00. 
Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $40,978.41. 


FLINTS  (LAC  MÉGANTIC). 


Dans  le  cours  de  l'exercice  un  petit  quai  a  été  construit  à  cet  endroit  pour  don- 
ner de  plus  grandes  facilités  au  trafic  local.  Dépense,  $1,712.41  ;  c'est  la  seule  qui 
ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédération. 


GEOSSB-ILE. 

Ile  dans  le  Saint-Laurent,  environ  33  milles  en  aval  de  Québec,  dans  le 
comté  de  Montmagny. 

A  la  session  de  1885  la  somme  de  $3,300.00  a  été  votéa  dans  le  but  de  faire 
des  réparations  générales  à  la  station  de  quarantaine  établie  à  cet  endroit,  et  les 
travaux  étaient  en  voie  d'exécution  à  la  clôture  de  l'exercice.  Dépense,  $1,968.55. 
Dépense  totale  pour  ces  édifices  depuis  la  confédération,  $58,671.79. 


POETS  ET  EIYIÈEES  EN  GÉNÉEAL. 


A  la  session  de  18841e  crédit  de  $10,000.00  a  été  voté  pour  faire  des  réparations, 
etc.,  dans  les  ports  et  les  rivières  de  la  province  de  Québec,  et  à  la  session  de  1885  une 
somme  supplémentaire  de  $4,000.00  a  été  accordée.  Dépense  dans  le  cours  de  l'ex- 
ercice, $11,843.90. 


HULL. 


La  principale  ville  du  comté  d'Ottawa,  située  sur  la  rivière  Ottawa,  vis-à-vis 
la  ville  d'Ottawa,  à  laquelle  elle  est  réunie  par  le  pont  suspendu  "  Union." 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $4,000,00  a  été  votée  pour  ajouter  une  tour 
au  bureau  de  poste,  construire  une  clôture,  niveler  le  terrain,  etc.  On  n'a  commencé 
les  travaux  qu'à  la  clôture  de  l'exercice,  mais  ils  ont  été  poursuivis  depuis. 
Dépenee:  construction,  $150.00;  réparations,  $56.50. 
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ILE  AUX  GRUES. 

.  i  ■      d«  1884  la  somme  de  «5,000.00  a  été  votée  pour  contmuer  les  ra- 

A  la  session  de  1884  la  somme  a »  ,  ^  ^  d,exéctt. 

vaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  1  an  dernier  corn  tàla 

tio„,  dan,  le  but  de  relier  à  la  côte  le  piher^ur       ue    .  j ^placefc  p      ^ 

session  de  1885  une  somme  suppléments  de  $4,000.00  a  «e 

«8,702.54.    Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédérale,  $21,561.44. 

LANORAIE. 

DaD8  le  comté  de  Berthier,  sur  la  riv^ord  du  Saint-Laurent,  46  milles  au  nord- 

estde  Montréal.  &  ^  ^  ^  ta  ion 

A  la  session  de  1884  la  somme  u«  «  ,  ranDOrt  comme  étant  en 

d.uûe  j9tée  à  cet  endroit    mentionnée  ^^H^--  d°  '81™2  * 

voie  de  construction ,età JJ^jlJi,^    Dépense, 

^  De^e9 tZatt^tdepuis  la  confédération,  $5,032.01. 

LAPBAIKIE. 

Le  dragueur  »  Canada,    qui,  comme  n  continué    ses 

travaux  pendant  1  été  de  1884  pour  te  Laarent  à  une  profondeur  de  1 

qDai  public  ainsi  que  le  *^£j£  *££*£!  .         J^  ^  ^ 
pieds  à  l'eau  basse.    Dépense,  $2,303,03.    .Dépense 
confédération,  $11,284.04. 

LES  ÉBOULBEBNTS. 

.    Dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  à  environ  69 
milles  en  aval  de  Québec* 
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A  la  session  de  1884  le  crédit  de  $2,200.00  a  été  voté  pour  améliorer  la  jetée  à 
cet  endroit  ;  et  dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  construit  un  pilier  triangulaire  en 
dedans  de  l'aile  nord-est  de  la  jetée,  on  a  fait  un  débarcadère  mobile,  et  réparé  le 
plancher  où  c'était  nécessaire.  Dépense,  $2,198.56.  Dépense  totale  à  cet  endroit 
depuis  la  confédération,  $18,397.52. 


LÉ  VIS. 


Lévis,  chef  lieu  du  comté  du  même  nom,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint- 
Laurent,  en  face  de  Québec. 

FORTIFICATIONS. 

La  faible  somme  de  $40.00  a  été  dépensée  en  réparations.  Dépense  totale 
pour  les  ouvrages  depuis  la  confédération:  construction,  $13,215.30  ;  réparations^ 
$24,091.39 

BATIMENTS   DBS    IMMIGRANTS* 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $15,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
de  bâtiments  destinés  à  remplacer  ceux  qui  avaient  été  détruits  par  le  feu  le  3  juin 
1832  ;  mais  à  la  clôture  de  l'exercice  il  n'y  avait  rien  eu  de  fait. 

TEAVEESE  DE  LA  LONGUE-POINTE  À  BOUCHEEVILLB. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $500.00  a  été  votée  pour  le  creusage  du  chenal 
suivi  par  le  bateau  traversier,  de  la  Longue-Pointe,  dans  le  comté  d'Hoohelaga,  sur 
la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  à  Boucherville,  dans  le  comté  de  Chambly,  sur  la 
rive  sud  ;  mais  à  la  clôture  de  l'exercice  il  n'y  avait  rien  eu  de  fait,  et  par  consé- 
quent il  n'y  a  pas  eu  de  dépense.  Dépense  totale  pour  ces  travaux  depuis  la  con- 
fédération, $11,393.37. 


JMALBAIE. 

Malbaie,  ou  Murray  Bay,  est  dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du 
Saint-Lanrent,  84  milles  en  aval  de  Québec. 

Cette  jetée  a  éprouvé  des  dommages  sérieux  pendant  la  tempête  de  novembre 
1884,  et  des  réparations  temporaires  ont  été  faites  immédiatement  pour  permettre 
de  débarquer  les  voyageurs  et  les  marchandises.  Depuis  la  clôture  de  l'exercice  1» 
jetée  a  été  en  bon  état.  Dépense  totale  dans  le  cours  de  l'exercice,  $157.57.  Dé- 
pense totale  depuis  la  confédération.  $19,641.78. 
12— b 
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MATANE. 

Dans  le  comté  deBimouski,surla7ve  sud  du  Saint-Laurent,  environ  240 
milles  en  aval  de  Québec. 

Dans  ie  cours  de  l'exercice  on  a  réparé  la  jetée  de  cet  endroit  en fermant £ 
ouvrée  en  bois  ponr  empêcher  le  sable  d'être  emporte  dans  le  cbenal.  Dépense, 
$540.97.    Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $21,110.95. 


MONTKÉAL. 


dans  la  Confédération. 

BUREAU  DU  SOUS-RECEVEUR  GÉNÉRAL. 

™  <\«  1884  la  somme  de  $2,650.00  a  été  votée  pour  acheter  un  non- 

„       n     .         -r,' „~     «9  «6*7.8*7. 


eition  du  coffre-fort.     Dépense,  82,667.87 

CHAMP  DE  MARS 


comme  étant  en  voie  d'exécution,  ont  ete  terminées.    i»pe 
ZrLe,  $5,130.21.    Dépense  totale  depuis  la  confédéral,  $5,261.96. 

DOUANE. 

.       .    ,Rfi4  la  Bomme  de  $600.00  a  été  votée  pour  construire  un  petit 
Ala  session  de  1884  la  somme     J  ^^  être  appliquée  à deB 

bureau  au  canal  de  Lachine;  et  la  somme        .  ,  iné    anx 

^rations  générales  a  été  -^/^^ll  les  réparations  et  les 
édifices  fédéraux,  à  Montréal     Dan    le  cour  wn8tm5tion,  e2,3l6.,9  ;  répara- 

changements  nécessaires  ont ete  fart. ^        P        constrnctioIli  $239(007.50  ;  répara- 
tions, $321.27.    Dépense  totale  pour  cet  eainoe. 
tions,  $47,270.93.  / 

SALLE  D'EXERCICES  ET  ARSENAL. 

a*  «917  000  00  a  été  votée  pour  la  construction 
A  la  session  de  1884  la  -«J»^,;,|(Maé  [la  se9Bion  de  1885, 

„c  ces  édifices.    ^^^^^mM,  a  été  reportée,  de  sorte  eue  la 
et  la  balance  restée  du  cred.t £ l««j,  J*  >  ^  lft  ^  dWcice 

«  totale  di8P°m1:1!  et:eSret  l'édifice  est  maintenant  terminé.    On  a 
a  paru  dans  le  rapport  de  1  an  dernier,  et     eu 

cltatê  que  les  murs  de  l'ancien  ^^^^^.  et  le  * 
mention  d'utiliser  était  ^s  un  état  >  danger*  q  ^  ^  ^ 

du  mois  d'août  1884,  on  a  passe  contrat  avec  mm. 
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démolir  l'ancien  arsenal  et  pour  construire  les  fondations  d'un  nouveau  à  la  même 
place,  à  raison  de  $12,702.00,  et  depuis  la  clôture  de  l'exercice  les  travaux  ont  été 
terminés  ;  depuis  lors  on  a  passé  contrat  pour  la  construction  de  la  superstructure. 
Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $11,510.00  pour  les  fondations  de  l'arsenal,  et 
$40,080.80  pour  la  salle  d'exercice.    Dépense  totale  pour  ces  édifices,  $92,276.13. 

ENTREPOT  DE  VÉRIFICATION. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $28,000.00  a  été  votée  pour  terminer  les  tra- 
vaux, qui  consistent  à  remplacer  les  planchers  en  bois  de  cet  édifice  par  des  poutres 
de  fer  laminé  et  des  arches  en  brique,  et  à  construire  une  allonge  d'un  étage  en 
pierre  destinée  à  emmagasiner  les  marchandises  pesantes,  mentionnés  dans  le  rap- 
port de  l'an  dernier  comme  étant  en  voie  d'exécution.  A  la  session  de  1885  un  crédit 
supplémentaire  de  $7,000.00  a  été  voté,  et  la  somme  de  $16,942.43  reportée,  de  sorte 
que  la  somme  totale  disponible  était  de  $51,942.43.  Le  4  août  1884  on  a  passé  con- 
trat avec  M.  George  Brush  pour  changer  la  position  de  l'ascenseur,  à  raison  de 
$330.00.  Dans  le  cours  de  l'année  tous  les  travaux  ont  été  terminés.  Dépense  : 
construction,  $69,686.73  ;  réparations,  $365.85.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  : 
construction,  $324,304.44;  réparations,  $17,521.64. 

BATIMENT  DES  IMMIGRANTS. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $15,000.00  a  été  votée  de  nouveau  pour 
pourvoir  à  de  meilleurs  moyens  de  logement  pour  les  immigrants  à  Montréal  ; 
mais  à  la  clôture  de  l'exercice  rien  n'avait  été  fait,  et  il  n'y  avait  pas  eu  de  dépense* 

ÉDIFICE  DU  REVENU  DE  L 'INTÉRIEUR. 

Dans  le  crédit  de  $4,000.00  destiné  aux  édifices  fédéraux  à  Montréal,  et  voté 
lors  de  la  session  de  1884,  était  comprise  la  somme  de  $450.00  pour  réparations 
générales  à  cet  édifice,  et  dans  le  cours  de  l'année  $413.88  ont  été  affectées  à  cet 
objet.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $49,603.87  ;  réparations, 
$9,019.03. 

BUREAU   DE   LA   POSTE. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $5,000.00  a  été  votée  pour  continuer  les 
changements  et  les  réparations,  travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dernier 
comme  étant  en  voie  d'exécution  ;  et  dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  été 
terminés.  Depuis  lors  on  a  décidé  de  changer  le  moyen  d'éclairage  de  cet  édifice, 
et  de  substituer  la  lumière  électrique  incandescente  du  système  Edison  au  gaz  ;  on 
espère  gagner  ainsi  environ  $1,000  par  année.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice: 
construction,  $6,636.87  ;  réparations,  $630.05.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  r 
construction,  $523,047.89  j  réparations,  $8,752.62. 
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LA  RIVIERE  NEWPORT. 
*...«  d.  PO»»™  •  r»w»». *«-  -*J  „„„,  J,  „,  „«,..»« 

^rr:«rdrrr»X"«p«,  —  »<** 

droit,  $617.01. 


PERCÉ. 


j    +  a  l'ontWto  de  la  baie  des  Chaleurs. 

encore  commencés. 

PORT  DANIEL. 

«w—  d»  — ,  -*  *.  -••  ■—  S  — * 

n'y  avait  pas  eu  de  dépense. 
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QUÉBEC. 


Québec,  capitale  de  la  province  du  même  nom,  est  situé  sur  la  rive  nord  du 
Saint-Laurent,  à  son  confluent  sur  la  rivière  Saint-Charles,  160  milles  en  aval  de 
Montréal. 

CITADELLE. 

La  balance  restée  du  crédit  de  1883-84,  $2,579.49,  a  été  reportée,  et  les  travaux 
dont  on  a  parlé  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  ont  été  terminés.  Dépense  dans  le 
cours  de  l'exercice,  $5,044.16.     Dépense  totale  pour  ces  travaux,  $58,689.28. 

BATIMENTS  DE  LA  CITADELLE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  de  nouvelles  réparations  ont  été  faites  à  ces  bâti- 
ments, travaux  qui  ont  coûté  $1,668.61.  Dépense  totale  depuis  la  confédération: 
construction,  $6,428.60  ;  réparations,  $10,239.95. 

BUREAU  DU  COMMIS  DES  TRAVAUX. 

On  a  dépensé  la  faible  somme  de  $2*7.00  à  faire  certaines  réparations  [dans  le 
cours  de  l'exercice. 

BUREAU  DE  l'iNSPEOTEUR-MESUREUR  DE  BOIS. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  dépensé  la  somme  de  $100.00  à  faire  des  répa- 
rations nécessaires.     Dépense  totale  depuis  la  confédération  :  réparations,  $3,316.56. 

DOUANE. 

Pendant  l'exercice  on  a  fait  des  réparations  nécessaires  qui  ont  coûté  $388.60. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $303,488.41  ;  réparations,  $21,385.13. 

SALLE  D'EXERCICE. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $15,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
de  cet  édifice,  dont  une  description  détaillée  a  paru  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  ; 
et  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84,  $12,657.29,  et  les  sommes  accordées  par  le 
gouvernement  local  et  la  municipalité  de  Québec,  $15,000  chacun,  ont  été  reportées, 
de  sorte  que  la  somme  totale  disponible  était  de  $57,617.29.  Dans  le  cours  do 
l'exercice  les  travaux  ont  fait  des  progrès  considérables.  Dépense,  $27,566.75. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $28,154.57. 

ENTREPOT  DE  VÉRIFICATION. 

À  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire  de  $30,000.00  a  été  votée  pour 
la  construction  de  cet  édifice,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  l'édifice  a  été  terminé. 
Le  12  mai  1885  on  a  passé  contrat  avec  MM.  Carrier,  Laiué  et  Cie  pour  la  construc- 
tion d'une  machine,  d'une  chaudière  et  d'un  élévateur  ;  et  à  la  clôture  de  l'exercice 
plan  d'un  appareil  de  chauffage  se  raccordant  à  la  chaudière  plus  haut  men- 
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tion.ee  étaient  en  cours  de  préparation,  et  depuis  lors  «H*"^™*"* 
pendant  l'exercice  :  «27,878.65.    Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $o6,697.78. 

FORTIFICATIONS. 

vaux:  construction,  «142,493.46;  réparations,  897,231^7. 

ÉDIFICE  DU  REVENU  DE  L'INTERIEUR. 

On  a  dépensé  en  réparations  la  faible  somme  de  $28.00. 

HOPITAL  DE  LA   MARINE. 

réparations,  $12,582.80. 

QUAIS  DE  L'HOPITAL   DE  LA*  MARINE. 

A  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire  de  $1,500.00  a  étf  votée  pour 
Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $6,988.63. 

BUREAU  DE  LA  P08TE. 

On  a  dépensé  $182.31  en  petites  réparations  dans  le  cours  de ^l'exercice.  Dépense 
totale  pour  cet  édifice:  construction  $95,418.93;  repayons,  $14,327.88. 

QUAI  DE  LA  REINE. 

ont  été  terminés  au  mois  de  novembre  1884.    dépense  a 

Ïl3,013.12.    Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $13,203.97. 

BUREAU  DE  L'INSPECTEUR  DU   SERVICE  DBS  SIGNAUX. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $469.50  a  été  dépensée  pour  des  répa- 
rations  nécessaires  faites  à  cet  édifice. 
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RIMOUSKI. 

La  ville  de  Rimouski  est  le  chef-lieu  du  comté  du  même  nom,  et  est  sur  la 
rive  sud  du  Saint-Laurent,  179  milles  en  aval  de  Québec.  C'est  le  quai  où  la 
malle  anglaise  est  débarquée  et  embarquée,  pendant  l'été,  et  il  se  relie  par  un  che- 
min de  fer  à  la  ligne-mère  de  l' Intercolonial, 

Dans  le  cours  de  la  saison  de  1884  le  dragueur  Canada  a  été  employé  à 
creuser  autour  du  quai,  et  au  large  une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse  a  été 
obtenue.  Dépense,  $3,991.59.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédéra- 
tion, $6,613.59. 


RIYIERE  A  LA  GRAISSE  (RIGAUD). 

Cette  rivière  traverse  le  comté  de  Yaudreuil  et  va  se  jeter  dans  la  rivière  des 
Outaouais,  du  côté  sud,  à  environ  45  milles  en  amont  de  Montréal.  La  ville  de 
Rigaud  est  située  à  environ  trois  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière. 

Le  dragueur  Nïpissing  a  été  employé  à  creuser  le  chenal  de  cette  rivière 
jusqu'à  six  pieds,  du  1er  juillet  au  9  août  1884,  et  le  dragueur  Queen  du  28  mai 
au  30  juin  1885  ;  ils  ont  enlevé  34,691  verges  cubes  d'argile,  de  pierre  et  de  gravier 
Dépense,  $1,594.56.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération 
$10,653.82. 


RIVIERE  BATISOAN. 

Dans  le  comté  de  Champlain  elle  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  du  côté  nord  ; 
%  5*7  milles'en  amont  de  Québec. 

On  a  terminé  le  creusage  du  bassin  à  l'embouchure  de  cette  rivière,  dont  il  est 
question  dans  le  rapport  de  l'an  dernier.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice, 
$998.20.     Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $2,998.17. 


RIYIERE  BLANCHE. 

La  rivière  Blanche  traverse  le  comté  de  Rimouski,  et  se  jette  dans  le  Saint- 
Laurent,  du  côté  sud,  à  9  milles  en  amont  de  Matane,  et  à  environ  25  milles  à  l'est 
de'Métis. 

lxxi 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1888 


Dans  le  cours  de  l'exercice,  la  somme  de  «221  00  a  été  dépensée  à  réparer  la 
jetée  à  cet  endroit.    Dépense  totale  depuis  la  confédérale,  $12,686.06. 

RIVIERE  DU  BRAS  SAINT-NICOLAS. 

Cette  rivière  est  dans  le  comté  de  Montmagny  et  se  jette  dans  la  rivière  du 
S„d  Î^vUle  de  Saint-Thomas  de  Montmagny,  35  milles  en  aval  de  Québec 

'  A  la  session  de  1884  la  somme  de  «1,200.00  a  été  votée,  pour  ouvrir  un  chenal 

depuis  la  confédération. 

RIVIERE  DU  LIÈVRE. 

La  rivière  du  Lièvre  se  jette  dans  l'Ottawa,  du  côté  nord,  comté  d'Ottawa,  à 
environ  16  milles  en  aval  d'Ottawa. 

Au  cours  de  la  session  de  1*84  la  somme  de  $6,000.00  a  été  votée  dans  le  but 
de  continuer  d'améliorer  la  navigation  de  cette  rivière,  travaux  menfconnes  dans  le 
dern  er  rapport  comme  étant  en  voie  dWution,  et  dans  le  cours  de  Woe  d 
nouveauxïavau*  ont  été  faits.    Dépense,  $2,291.55.    Dépense  totale  pour  cette 
rivière  depuis  la  confédération,  $8,024.10. 

EIVIÈRE  DU  LOUP  (EN  BAS). 

* 

La  rivière  du  Loup  traverse  le  comté  de  Témiscouata  et  se  jette  dans  le  Saint- 
Laurent,  du  côté  sud,  à  environ  114  milles  en  aval  de  Québec. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $14,000  a  été  votée  pour  compléter  le  pro- 
Wemen  IÎa  jetée  à  cet  endroit  sur  une  longueur  de  100  pieds  travaux  men- 
ÏnnTdans 1.  rapport  de  l'an  dernier  comme  étant  en  voie  d'exécutxon,  et  dans  le 
!rB  de  Tel  cJla  construction  a  été  terminée.  Cette  jetée  a  été  cependant 
aiment  endommagée  par  la  glace  au  printemps  de  1885,  ce  qm  a  néces«te 
iTarations  considérables  qu'on  est  à  faire.  Dépense  dans  le  cours  de  1  exercme, 
$14,060.16.    Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $41,308.7d. 
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Kl  VIE  RE  NICOLET. 

La  rivière  Nicolet,  dans  le  comté  de  Nicolet,  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  du 
côté  sud,  au  pied  du  lac  Saint-Pierre. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $9,000.00  a  été  votée  dans  le  but  de  continuer 
les  travaux,  qui  consistent  à  faire  un  port  de  refuge  à  l'embouchure  de  la  rivière. 
Dans  le  cours  de  l'exercice  un  chenal  navigable  a  été  ouvert  à  travers  les  battures 
du  lac  SaintJPierre  jusqu'aux  quais  de  la  rivière,  et  850  pieds  d'ouvrage  de  protec- 
tion en  pilotis  ont  été  terminés.  Dépense,  $17,116.28.  Dépense  totale  depuis  la 
confédération,  $59,180.68. 


RIVIERE  NOIRE. 

La  rivière  Noire  est  un  tributaire  de  la  rivière  Nicolet,  et  elle  traverse  le 
comté  d'Arthabaska. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000.00  a  été  votée  pour  améliorer  la  rivière  ; 
et  dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  débarrassé  les  bords  de  la  rivière  des  aunes,  et 
la  rivière  elle-même  des  billots,  arbres  morts  et  cailloux  sur  une  distance  de  5 
milles.  Plusieurs  battures  de  gravier  ont  été  creusées.  Dépense.  $999.93,  c'est 
la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédération. 


RIVIÈRE  OTTAWA. 

La  rivière  Ottawa  coule  du  lac  Témiscamingue  et  se  jette  dans  le  Saint- 
Laurent  à  Sainte- Anne  de  Bellevue,  et  sur  la  plus  grande  partie  de  son  cours  elle 
constitue  la  ligne  frontière  entre  Ontario  et  Québec. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $3,000.00  a  été  votée  pour  continuer  le  creu- 
sage du  chenal  entre  Bristol  et  Clarendon,  comté  de  Pontiac,  et  dans  le  cours  de 
l'exercice  les  travaux  ont  été  exécutés.  Dépense,  $2,707.73.  Dépense  totale  pour 
ces  travaux  depuis  la  confédération,  $7,760.28. 


RIVIÈRE-OUELLE. 

Cette  rivière  se  trouve  dans  le  comté  de  Kamouraska  et  se  jette  dans  le  Saint- 
Laurent  du  côté  nord,  à  75  milles  en  aval  de  Québec. 
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A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,500.00  a  été  votée  pour  exhausser  le* 
trémité  extérieure  de  la  jetée  à  cet  endroit,  et  dont  il  est  parlé  dans  le  rapporte 
Van  dernier;  et  dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  continue  les  travaux  Dépense, 
$1,699.75.    Dépense  totale  pour  cette  jetée  depuis  la  confédération,  $21,5»4.»o. 


EIVIEEE  PABOS. 


La  rivière  Pabos  traverse  le  comté  de  Gaspé,  et  se  jette  dans  la  baie  des 
Chaleurs,  du  côté  nord,  à  environ  30  milles  à  l'oaest  de  Percé. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  une  grande  quantité  de  cailloux  et  de  roches  a  été 
«nlevée  du  chenal  qui  conduit  au  port  du  Grand  Pabos.  Les  travaux  étaient 
difficiles  à  exécuter  vu  la  rapidité  du  courant  et  leur  position  exposée.  Dépense, 
«1 070.79  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  coufederation. 


EIVIÈBE  KICHELIBTJ. 

La  rivière  Eichelieu  coule  du  lac  Champlain  au  Saint-Laurent  longue  d'en- 
Tir0n  80  milles  ;  elle  traverse  les  comtés  de  Saint  Jean,  Iberville,  Chambly, 
Verchères,  Saint-Hyacinthe  et  Eichelieu. 

Le  dragueur  Nipisxng  a  travaillé  sur  la  batture  vis-à-vis  Saint-Oharles, 
dans  le  comté  de  Saint-Hyacinthe,  du  14  août  au  21  octobre  ;  il  a  creuse  le  chenal  a 
8  pieds  à  l'eau  basse  et  a  enlevé  22,125  verges  cubes  de  gravier  et  de  cailloux. 
Dépense,  $2,315.95.  Dépense  totale  de  dragage  dans  cette  rivière  depuis  la  conte- 
dération,  $50,213.26. 


EIVIEEB  SAGUENAY. 

La  rivière  Saguenay  prend  sa  source  dans  le  lac  Saint-Jean  et  traverse  les 
comttd^hicouLetVaguenay;  elle  se  jette  dans  le  Saint-Laurent  à  Tadoussao. 

LE  CHENAL   EN  AVAL    DE   CHICOUTIMI. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $4,500  a  été  votée  pour  continuer  d'amé- 
licrer  la  navigation  de  la  rivière  en  aval  de  Chicoutimi,  et  dans  le  cours  d< ,  1 exercice 
932  verges  cubes  de  cailloux  ont  été  enlevées  et  2,475  verges  cubes  de  sable  et  de 
gravier  draguées.  Dépense,  $4,494.61.  Dépense  totale  pour  ces  travaux  depuis  la 
confédération,  $30,127.94. 
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LA   GRANDE   DECHARGE. 

On  a  en  partie  terminé  les  améliorations  faites  dans  la  Grande  Décharge,  par 
laquelle  les  eaux  du  lac  Saint-Jean  se  jettent  dans  le  Saguenay.  Dépense,  $364.32. 
Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $13,191.99. 


RIVIÈRE  SAINTE-ANNE  DE  BEAUPEÉ. 

Cette  rivière  est  dans  le  comté  de  Montmorency,  et  se  jette  dans  le  Saint- 
Laurent,  du  côté  nord,  à  22  milles  en  aval  de  Québec. 

Pour  faciliter  la  descente  du  bois,  deux  petites  digues  ont  été  construites,  Tune 
à  Saint-Féréol  et  l'autre  à  la  chute  de  Saint-Joachim.  Dépense,  $1,726.99  ;  c'est  la 
seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  Confédération. 


RIVIERE  SAINT-FRANÇOIS. 

La  rivière  Saint-François  prend  sa  source  dans  le  comté  de  Wolfe,  et  après 
avoir  suivi  un  cours  d'environ  100  milles,  elle  se  jette  dans  le  lao  Saint-Pierre,  du 
côté  sud. 

Dans  le  cours  de  l'été  de  1884,  on  a  fait  quelques  travaux  de  dragage  sur  la 
batture  qui  barre  l'embouchure  de  cette  rivière.  Dépense,  $4,440.96.  Dépense 
totale  depuis  la  Confédération,  $25,744.16. 

FLEUYE  SAINT-LAURENT. 

A  la  session  de  1884,  le  crédit  de  $5,000.00  a  été  voté  pour  continuer  d'enlever 
les  cailloux,  les  chaînes,  etc.,  du  chenal  du  fleuve,  et  la  balance  restée  du  crédit  de 
1883-84,  $1,502.07,  a  été  reportée.  Dans  le  cours  de  l'exercice,  le  bateau  de  levage, 
spécialement  construit  pour  ce  service  en  1874-75,  a  travaillé  dans  le  port  de 
Québec.  Dépense,  $7,051.45.  Dépense  pour  ces  travaux,  $115,392.50  (y  compris 
$35,000,  prix  du  bateau  de  levage). 


RIVIÈRE  SAINT-LOUIS. 

Cette  rivière  coule  dans  une  direction  est  à  travers  le  comté  de  Beauharnois, 
et  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  à  Beauharnois. 
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A  la  session  de  1884,  une  somme  supplémentaire  de  $5,000  a  été  votée  pour 
continuer  le  creusement  du  coursier  d'alimentation  (feeder)  du  lac  Saint-François  à 
cette  rivière,  et  dans  le  cours  de  l'exercice,  l'avancement  des  travaux  a  été  satis- 
faisant.   Dépense,  $4,894.05.    Dépense  totale  pour  cette  rivière  depuis  la  confédé- 
ration, $14,326.94. 

RIYIÈRE  SAINT-MAURICE. 

Cette  rivière  prend  sa  source  près  de  la  hauteur  des  terres,  qui  divise  la  pro- 
vince de  Québec  des  territoires  du  Nord-Ouest,  et  après  avoir  suivi  un  cours  d'en- 
viion  450  milles  à  travers  les  comtés  de  Cbamplain  et  de  Saint-Maurice,  elle 
tombe  dans  le  fleuve  Saint-Laurent  aux  Trois- Rivières. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  dragué  le  chenal  est  de  la  rivière,  et  3,677 
verges  cubes  d'argile  ont  été  enlevées.  On  a  aussi  enlevé  un  certain  nombre  de 
cailloux  et  autres  obstacles  entre  les  rapides  des  Forges  et  les  Gabelles.  Dépense, 
$1,049.55. 

RIVIÈRE  YAMACHICHE. 

La  rivière  Yamachiche  coule  dans  une  direction  sud  à  travers  le  comté  de 
Saint-Maurice,  et  elle  se  jette  dans  le  lac  Saint-Pierre  à  environ  16  milles  en  amont 

de  Trois-Rivières. 

Un  éboulis  s'étant  produit  à  l'endroit  où  cette  rivière  traverse  la  limite  ouest 
de  la  paroisse  de  Sbawenigan,  ce  qui  forma  un  barrage  de  la  rivière  et  inonda  les 
rives  adjacentes,  on  pratiqua  une  tranchée  de  6  à  8  pieds  de  large  et  de  5  a  10 
pieds  de  profondeur  à  travers  cet  obstacle,  ce  qui  améliora  en  partie  le  cours  de  la 
rivière.  Dépense,  $999.92.  Dépense  pour  cette  rivière  depuis  la  confédération, 
$3,999.92. 

RIYIÈRE  YAMASKA. 

La  rivière  Yamaska  se  trouve  dans  le  comté  du  même  nom,  et  elle  se  jette, 
venant  du  sud,  dans  le  Saint-Laurent,  à  la  tête  du  lac  Saint-Pierre. 

A  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire  de  $15,000  a  été  votée  pour 
terminer  le  barrage  et  l'écluse  à  l'île  à  Cardin,  dont  il  est  parlé  dans  le  rapport  de 

i'an  dernier. 

A  la  session  de  1885  tin  crédit  supplémentaire  de  89,544.80  a  été  accorde,  et  la 
balance  restée  du  crédit  de  1883-84, 19,544.80  a  été  reportée,  de  sorte  que  la  somme 
totale  disponible  était  de  «34,089.60.  Les  premiers  entrepreneurs,  MM.  Gaherty, 
Brecken  et  Davis,  ayant  abandonné  les  travaux,  on  demanda  de  nouvelles  soumxs- 
8ions,etle3juillet   1884,  on  passa  contrat  avec  MM.  McCannon  et  Cameron  pour 
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l'achèvement  des  travaux  à  raison  de  $26,667,  et  à  la  clôture  de  l'exercice  ils 
étaient  virtuellement  terminés.  Dépense,  $34,230.27.  Dépense  totale  à  cet  endroit 
depuis  la  confédération,  $70,001.73. 


SAULT  AU  COCHON. 

Sault  au  Cochon  se  trouve  dans  le  comté  de  Charlevoix,  sur  la  rive  nord  du 
Saint-Laurent,  environ  20  milles  en  amont  de  la  baie  Saint-Paul. 

A  la  session  de  1885  la  somme  de  $4,000  a  été  votée  pour  la  construction  d'an 
pilier  isolé  de  100  pieds  de  long  sur  30  de  large.  Le  1 1  août  1884  on  a  passé  con- 
trat avec  M.  George  Tanguay  pour  la  construction  du  pilier,  et  dans  le  cours  de 
l'exercice  les  travaux  ont  été  terminés.  Dépense,  $4,029.61.  Dépense  totale  à  cet 
endroit  depuis  la  confédération,  $4,494.41. 


SHERBROOKE. 


Sherbrooke,  chef-lieu  du  comté  du  même  nom,  est  situé  sur  la  rivière  Magog, 
101  milles  à  l'est  de  Montréal,  par  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

A  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire  de  $20,000.00  a  été  votée  pour 
terminer  l'édifice  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  dont  une  description  détaillée 
a  paru  dans  le  rapport  annuel  de  1881-82  ;  l'édifice  est  maintenant  terminé,  meublé, 
muni  d'un  appareil  de  chauffage  à  eau  chaude,  et  occupé.  On  a  passé  contrats 
comme  suit  :  Le  2  décembre  1884  avec  MM.  Garth  et  Oie,  pour  l'appareil  de 
chauffage,  à  raison  de  $1,632.00  ;  le  19  décembre  1884  avec  G.  G,  Bryant,  pour 
l'aménagement,  $1,297.00  ;  et  le  15  avril  1885  avec  S.  Twose  pour  l'ameublement, 
$1,039.60  ;  et  depuis  la  clôture  de  l'exercice  on  a  passé  contrat  pour  le  nivellement, 
pour  les  murs  de  soutènement,  et  les  marches  en  pierre.  Dépense,  $17,424.04. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $58,122.25. 


SOREL. 


Sorel,  chef-lieu  du  comté  de  Richelieu,  est  situé  sur  la  rive  nord  de  la  rivière 
Richelieu  à  son  confluent  avec  le  Saint-Laurent,  45  milles  en  aval  de  Montréal. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884  la  somme  de  $10,000.00  a  été  votée  pour  la 
construction  d'un  édifice  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  sur  l'emplacement  à 
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l'encoignure  des  rues  Prince  et  George,  mentionné  dans  le  rapport  de  l'an  dernier 
comme  ayant  été  cédé  à  la  Couronne,  sans  aucune  charge,  par  la  municipalité  de 
Sorel,  et  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84,  $3,697.39  a  été  reportée,  faisant 
une  somme  totale  disponible  de  $13,697.39.  Les  plans  et  devis  pour  cet  édifice 
ont  été  préparés  par  le  département  et  on  a  demandé  des  soumissions,  et  le  24 
juillet  1884  on  a  passé  contrat  avec  M.  George  Beaucage  pour  la  construction  de 
l'édifice  à  raison  de  $24,750.00.  Les  travaux  ont  été  poussés  avec  vigueur  dans  le 
cours  de  l'exercice  et  l'édifice  a  reçu  son  toit  avant  l'automne.  L'édifice  est  de 
pierre  calcaire,  à  assises  irréguliôres,  avec  parements  de  calcaire  dressé  ;  il  a  deux 
étages  avec  sous-sol  et  mansarde.  Il  a  72  pieds  de  front  sur  les  rues  Prince  et 
George,  le  corps  principal  ayant  36  pieds  de  profondeur.  Une  description  détaillée 
se  trouvera  à  l'annexe  2,  page  30.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $13,267.34. 
Dépense  totale,  $13,569.95. 


SAINTE-AGNÈS. 

Sainte-Agnès,  autrefois  Morinville,  est  située  à  l'embouchure  de  la  rivière  de 
la  Chaudière,  qui  se  jette  dans  le  lac  Mégantiç,   comté  de  Beauce,   à  69  milles  de 

Sherbrooke. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  des  petites  réparations  à  la  jetée  construite 
à  cet  endroit  par  le  département.  Dépense,  $103.50.  Dépense  totale  à  cet  endroit 
depuis  la  confédération,  $5,980.28. 


SAINTE-ANNE  DE  BELLEVUE. 

Dans  le  comté  de  Jacques-Cartier,  au  confluent  de  la  rivière  Ottawa  et  du 
Saint-Laurent,  21  milles  à  l'ouest  de  Montréal,  par  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $4,750.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  quai  à  cet  endroit,  et  le  9  mai  1885  on  a  passé  un  contrat  avec  MM.  Gobier  et 
Dagenais  pour  l'exécution  de  ces  travaux  à  raison  de  $4,150.00.  Le  28  mai  1885 
le  dragueur  Mpissing  a  commencé  à  creuser  pour  les  fondations  du  quai  et  a 
travaillé  jusqu'au  17  juin  ;  il  a  enlevé  1,457  verges  cabes  de  tuf  et  de  cailloux. 
Dépense  de  dragage,  $480.16,  et  pour  le  quai,  $298.90.  Dépense  totale  à  cet 
endroit  depuis  la  confédération,  $779.06. 


SAINTE-ANNE  DE  LA  POCATIÈEE. 

Sainte- Anne  de  la  Pocatière  est  située  sur  la  rive^sudfdu  Saint-Laurent,  70 
milles  en  aval  de  Québec,  dans  le  comté  de  Kamouraska.  ^ 
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A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,400  00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'une  jetée  à  cet  endroit,  et  au  mois  d'octobre  1884,  on  a  commencé  les  travaux, 
qui  ont  été  poursuivis  jusqu'à  ce  que  le  crédit  ait  été  épuisé.  Un  crédit  supplé- 
mentaire ayant  été  voté  pour  le  présent  exercice,  on  continue  les  travaux. 
Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $3,399,97  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet 
endroit  depuis  la  confédération. 


SAINT-FKANÇOIS  (ILE  D'OKLÉANS). 

Saint-François  est  situé  a  l'extrémité  Est  de  l'île  d'Orléans,  à  environ  21 
milles  en  aval  de  Québec,  dans  le  comté  de  Montmorency. 

A  la  session  de  Î884  la  somme  de  $4,000.00  a  été  votée  pour  continuer  les 
travaux  de  la  jetée  à  cet  endroit,  et  dont  il  est  parlé  dans  mon  dernier  rapport  ; 
dans  le  cours  de  l'exercice  un  nouveau  pilier  en  coffrage  solide  de  90  pieds  de  long 
a  été  construit,  et  les  espaces  entre  les  piliers  qui  forment  la  jetée  ont  été  lambris- 
sés jusqu'à  un  pied  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux.  Dépense,  $4,148.80. 
Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $14,375.63. 


SA1NT-JEAN  (ILE  D'ORLEANS). 

Saint-Jean  est  situé  sur  le  côté  sud-est  de  l'île  d'Orléans,  dans  le  comté  de 
Montmorency. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000.00  a  été  votée  pour  l'achat  d'une 
jetée  construite  par  la  municipalité  de  l'endroit  il  y  a  plusieurs  années,  et  sur 
laquelle  le  département  de  la  marine  et  des  pêcheries  a  construit  un  phare  en  1874, 
et  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84,  $5,939.45  a  été  reportée,  faisant  une 
somme  totale  disponible  de  $8,939.45.  Le  28  octobre  1884  la  municipalité  a 
vendu  la  jetée  au  gouvernement  pour  la  somme  de  $8,000.00.  Dépense  totale  du 
département  des  travaux  publics  depuis  la  confédération,  $8,714.94. 


SAINT-JEAN. 

Saint-Jean,  chef-lieu  du  comté  du  même  nom,  est  situé  sur  la  rivière  Richelieu, 
à  27  milles  de  Montréal  par  le  chemin  de  fer. 
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CASERNES. 

On  a  terminé  les  changements  que  l'on  a  fait  subir  à  ces  édifices  pour  en  faire 
une  école  d'infanterie.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $635.53.  Dépense 
totale  pour  ces  édifices  depuis  la  confédération,  $15,450.42. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

On  a  dépensé  en  réparations,  dans  le  cours  de  l'exercice,  la  petite  somme  de 
$3.65.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $16,224.21;  réparations, 
$297.60. 


SAINT  KÉGIS. 

Saint-Kégis  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de 
HuntiDgdon,  6  milles  de  Cornwall,  Ontario. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $43.84  a  été  dépensée  à  réparer  la 
maison  de  douane.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  depuis  la  confédération  :  répa- 
rations, $216. 75. 


SAINT-THOMAS  DE  MONTMAGNY. 

Dans  le  comté  de  Montmagny,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  35  milles  en 

aval  de  Québec. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  réparé  la  chaussée  qui  conduit  à  la  jetée  et 
le  brise-lames  qui  la  protège.  Dépense,  $862.76.  Dépense  totale  à  cet  endroit 
depuis  la  confédération,  $6,619.72. 


SAINT- VINCENT  DE  PAUL. 

Saint-Vincent  de  Paul  est  situé  sur  la  rivière  des  Prairies,  dans  le  comté  de 
Laval,  à  13  milles  de  Montréal. 

A>  session  de  1884  la  somme  de  $44,200  a  été  votée  pour  continuer  les  tra- 
vaux, mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  étant  en  voie  de  cons- 
truction au  pénitencier,  et  la  balance  restée  au  crédit  de  1883-84,  $17,542.78  a  été 
reportée,  de  sorte  que  la  somme  totale  disponible  était  de  $61,742.78.  Dans  le 
cours  de  l'exercice  l'égout  principal  et  le  réfectoire  ont  été  terminés  ;  la  salle  des 
gardiens,  60  m  60  pieds  a  été  commencée  et  portée  jusqu'à  une  hauteur  de  20 
pieds  ;  trois  hangars  en  bois  de  30  m  20  pieds  chacun  ont  été  construits  et  d'autres 
travaux  ont  été  exécutés.    Le  25  juillet  1884  on   a  passé  un  contrat  avec  MM. 
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Villeneuve  et  Cie  pour  bois  de  chauffage  à  raison  de  $2,812.50  ;  et  le  20  avril  1885 
on  a  passé  contrat  avec  M.  A  Derosiers  pour  un  orgue  destiné  à  la  chapelle,  à 
raison  de  $2,200.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $28,037.90.  Dépense  totale 
pour  cet  édifice  depuis  la  confédération  :  construction,  $250,674.18  ;  réparations, 
$120. 


SAINT-ZOTIQUE. 


Saint-Zotique,  dans  le  comté  de  Soulanges,  au  pied  du  lac  Saint-François,  3 
milles  de  Coteau-Landing. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,250  a  été  votée  pour  terminer  les  travaux, 
-qui  consistent  à  relier  au  rivage  le  pilier  isolé,  mentionné  dans  le  rapport  de 
Tan  dernier  et  pour  continuer  des  brise-glace  pour  protéger  ces  ouvrages.  Dans 
le  cours  de  l'exercice  le  quai  a  été  terminé  et  on  a  commencé  la  construction  des 
brise-glace.  Dépense,  $1,290.31.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédé- 
ration, $10,548.98. 


TEOIS-E1YIÈRES. 

____ 

La  ville  de  Trois-Rivières,  qui  constitue  le  district  électoral  du  même  nom,  est 
située  à  la  tête  de  marée  du  Saint-Laurent,  72  milles  en  amont  de  Québec. 

DOUANE. 

Les  changements  que  l'on  a  fait  aux  casernes  pour  en  faire  des  bureaux 
pour  la  douane  et  le  revenu  de  l'intérieur  ont  été  terminés.  Dépense  dans  le  cours 
de  l'exercice  :  construction,  $500  ;  réparations,  $288.38.  Dépense  totale  pour  cet 
édifice  depuis  la  confédération  :  construction,  $17,641.24;  réparations,   $2,154.99. 

BUREAU  DE  LA  POSTE. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,550  a  été  votée  pour  terminer  la  conver- 
sion de  l'ancienne  douane  en  bureau  de  la  poste,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  l'édi- 
fice a  été  terminé,  meublé  et  occupé.  Le  8  décembre  1884,  on  a  passé  contrat  arec 
l'association  Hydro-Calorie  pour  l'appareil  de  chauffage,  à  raison  de  de  $832,  et  les 
travaux  ont  été  exécutés.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice  :  construct  on, 
$8,208.46  ;  réparations,  $320.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  depuis  la  confédé- 
ration :  construction,  $25,195.34  ;  réparations,  $1,605.91. 
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TROIS-PISTOLES. 


Trois-Pistoles  se  trouve  dans  le  comté  de  Témiscouata,  sur  la  rive  sud  du  Saint- 
Laurent,  148  milles  en  aval  de  Québec. 

A  la  session  de  !884  ,a  somme  de  ^^  ZZÏZÏSl 
cet  endroit,  mentionnée  ^£  £^^£.  causés  par  la  glace  au 
construction.    Dans  le  cou  s  de  1  «™~j£  Sartie  de8  travaux  qui  était 

Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $9,297.90. 


PROVINCE  D'ONTARIO. 


AMHERSTBTJRG. 


Amherstburg,  dans  le  district  éiectoral  d'B.se.-Sud,  est  situé  sur  la  rivière 
PétrX  -q  -ut  en  amont  de  l'endroit  ou  elle  se  joint  >u  lac  Er.e,  et  est  le 
terminus  ouest  du  chemin  de  fer  Canada-Sud. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $16,000.00  a  été  votée  pour  terminer  l'édifice 
DUbl£  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  et  décritdansle  rapport  de  l'an  dermer. 
Le  8  un  885  on  a  passé  contrat  avec  M.  P.  Navin  pour  l'instaUation  a  rmson 
de  $1  67o  et  a  la  clôture  de  l'exercice  la  construction  était  suffisamment  avancée 
^^ut  espérer  la  terminer  et  l'occuper  à  l'auto^  £%"-» 
cours  de  l'exercice,  $14,698.75.    Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $23,712.43. 


BAKEIE. 


Barrie  dans  le  district  électoral  de  Simcoe-Nord,  est  situé  sur  la  baie  Kempen- 
feldt,  bras  du  lac  Simcoe,  60  milles  au  nord  de  Toronto. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $16,000.00  a  été  votée  pour  5c°ntinuerla 
,  «Minn  dfi  l'édifice  public  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc  ,  et  dont  une 

!o",i„.i.  «».  ,..t.rr.t.Ho.,  «  on  «p.r.  ,.11  ~r. t«™~  d™  '•  »■»  "•  ' «- 
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cice;  On  était  à  préparer  à  la  clôture  de  l'exercice  les  plans  et  devis  d'un  appareil 
de  chauffage  à  eau  chaude.  Dépense,  $14,924.01.  Dépense  totale  pour  cet  édifice 
$19,240.11 


BAYFIELD. 

Bayfield  est  dans  le  district  électoral  de  Huron-Sud,  sur  la  rive  est  du  lac 
Huron,  12  milles  au  sud  de  Goderich. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $4,000.00  a  été  votée  pour  réparer  l'ancienne 
jetée  à  cet  endroit,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  piloté  le  côté  nord  du  port, 
à  partir  de  l'entrée,  et  on  a  ouvert  un  petit  chenal  pour  permettre  aux  pêcheurs 
de  circuler  avec  leurs  bateaux.  Dépense,  $4,007.00.  Dépense  totale  à  cet  endroit 
depuis  la  confédération,  $66,049.37. 


BELLE-KIVIERE. 


La  Belle-Kiviêre  traverse  le  comté  d'Essex  et  se  jette  dans  le  lac  Sainte-Claire,  ] 
à  mi-chemin  entre  les  rivières  Th&mes  et  Détroit. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  mentionnés  dans  mon  dernier  rapport 
ont  été  terminés.  Dépense,  $1,170.00.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  con- 
fédération, $3,302.50. 


BELLEVILLE. 

Belleville  est  située  dans  le  district  électoral  de  Hastings-Ouest,;à  l'embou- 
chure de  la  rivière  Moîra,  qui  se  jette  dans  la  baie  de  Quinté^à  43  milles  à  l'ouest 
de  Kingston. 

PORT. 

A  l'aide  de  la  somme  accordée  par  la  municipalité,  savoir  :  $4,000.00,  le  dra- 
gage dont  il  est  parlé  dans  mon  dernier  rapport  s'est  continué  du  1er  juillet  au  13 
août  1884,  et  il  a  été  enlevé  6,650  verges  cubes  de  tuf,  pierre  et  cailloux.  Dépense, 
$3,154.50.     Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $30,858.66. 

ÉDIFICE   PUBLIC. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $2,200.00  a  été  votée  pour  terminer  le  loge- 
ment du  gardien  dans  la  mansarde,  et   pour  mettre  le   couronnement  en  fer  sur  le 
12— pj 
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^t .  dans  le  cours  de  l'exercice  ces  travaux  ont  été  exécutés.  Dépense  :  cons. 
ECîJiST;  réparations,  «92.85.  Dépense  totaie  pour  cet  ed.fiee  :  cous- 
traction,  $61,617.31  ;  réparations,  $148.30. 


BERLIN. 


Berlin,  dans  le  district  électoral  de  WaterlooNord   est  situé  sur  la  Grande- 
Eivière,  à  62  mil.es  de  Toronto  par  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $15,000  a  été  votée  pour  la  construction  d'un 

détail  dans  le  rapport  de  1  an  dernier,  et   ia  »*™  ^  ...    ftiq  01*  qq 

84  3  5  33  a  été  reportée,  de  sorte  que  la  somme  totale  dispon.ble  était  de  *W***; 

de  l'année.    Dépense  dans  le  cours  de  1  exercice,  $l6,530.bd.    .uepe 
cet  édifice,  $20,235.30. 


BRANTFORD. 


Brantford,  dans  le  district  électoral  de  Brant-Sud,  est  situé  sur  la  Grande- 
Rivière  qui  se  jette  dans  le  lac  Erié. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  fait  quelques  légers  changements  et  quelques 
petites  réparations  à  l'édifice  public  au  prix  de  $262.00  pour  la  construcUon,  et  de 
W  pour  les  réparations.  Dépense  totale  pour  cet  édifice:  construcUon, 
$33,034.48  ;  réparations,  $2,360.11.    , 


BROCKYILLE. 


Brockville.chef-lieu  des  comtés  unis  de  Leeds  et  de  Greuville,  est  situé  au 
pied  du  lac  des  Mille  Iles,  sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  125  milles  de 
Montréal. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $22,500.00  a  été  votée  pour  terminer  l'édifice 
publie  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  dont  une  description  détaillée  se  trouve 
L.  mm,  rannort  de  1882-83.    Le  16  mars  1885  on  a  passe  contrat  avec  MM.  J.  J. 


(fans  mon  rapport  de  1882-83 
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Blackmore  et  Cie  pour  l'appareil  de  chauffage,  à  raison  de  $1,850.00  ;  et  le  4  avril 
1885  on  a  passé  contrat  avec  M.  John  S.  Mix  pour  l'installation,  à  raison  de 
$1,938,00.  Les  travaux  avancent  lentement,  mais  il  y  a  lieu  de  croire  que  l'édifice 
sera  terminé  et  occupé  cet  automne.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $17,073. 
92.    Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $38,873.34. 


CHATHAM. 


Chatham,  chef-lieu  du  comté  de  Kent,  est  situé  sur  la  rivière  Thames,  et  est  à 
67  milles  au  sud-ouest  de  London  par  le  chemin  de  fer  Great  Western, 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $15,000.00  a  été  votée  pour  l'installation  et 
l'ameublement,  etc.,  de  cet  édifice  public  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  et  dont 
une  description  détaillée  a  paru  dans  mon  rapport  de  1882-83  ;  l'édifice  a  été  ter- 
miné et  occupé.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice  :  construction,  $9,510.30  ; 
réparations,  $78.86.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $57,551.59  ; 
réparations  $78.86. 


CLIFTON. 


Clifton,  ou  les  Chutes  Niagara,  se  trouve  dans  le  comté  de  Welland,  et  est 
situé  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Niagara,  12  milles  de  Sainte-Catherine. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $12,000.00  a  été  votée  pour  terminer  l'édifice 
public  à  cet  endroit  destiné  à  la  douane,  à  la  poste,  etc.,  et  à  la  session  de  1885  un 
autre  crédit  de  $ ',500.00  a  été  accordé  pour  le  même  objet.  Le  21  janvier  1885 
on  a  passé  contrat  avec  MM.  Charles  Garth  et  Cie  pour  un  appareil  de  chauffage, 
à  raison  de  $1,760.00  ;  et  le  3  mars  1885,  on  est  entré  en  arrangement  avec  M.  G, 
E.  Askwith  pour  l'installation  à  raison  de  $500.00.  Dans  le  cours  de  l'exercice, 
l'édifice  a  été  terminé  et  occupé.  Dépense,  $18,467.24.  Dépense  totale  pour  cet 
édifice,  $38,525.14. 


COBOUKG. 


Cobourg,  dans  le  district  électoral  de  Northumberland  Ouest,  est  situé  sur  la 

rive  nord  du  lac  Ontario,  96  milles  à  l'ouest  de  Kingston. 
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LE  PORT. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  824,000.00  a  été  volée  pour  continuer  les 
travaux  dans  le  port,  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  étant  en 
voie  d'exécution  ;  et  au  mois  d'octobre  1884,  M.  Dinwoodie  a  termine  son  entrepr.se 
Il  s'est  opéré  un  tassement  considérable  dans  cette  construction,  et  on  a  exhau  se 
la  superstructure.  Dépense  pendant  l'exercice,  822,825.93.  Dépense  totale  a  cet 
endroit  depuis  la  confédération,  $139,687.62. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

A  la  session  de  1881,  la  somme  de  82,000.00  a  été  votée  pour  faire  subir  des 
changements  à  l'édifice  mentionné  dans  mon  rapport  de  1882-83  comme  ayant  eu, 
acheté  pour  les  bureau  de  la  poste,  de  la  douane,  etc,  et  à  la  session  de  1885  une 
somme  suppUmentaire  de  83.000.00  a  été  accordée.  Le  11  juillet  1  84  on  a  passe 
orat  avec  M.  W.Battell  pour  l'installation  du  bureau  de  la  **•.—«£ 
«135  00  et  les  changements  qu'on  a  faits  sont  suffisamment  avances  pour  espérer 
pouvolLminer  l'édffice  avant  la  fin  de  l'année.  Dépense  dans  le  cours  del'exe, 
cice,  85,118.37.    Dépense  totale  pour  cet  édifice,  817,621.53. 

COLLINGWOOD. 

Collingwood,  dans  le  district  électoral  de  Simcoe-Nord,  est  situé   sur  la  rive 
sud  du  lac  Huron,  94  milles  de  Toronto  par  chemin  de  fer. 

A  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire   de  824,000  a  été  accordée 
pour  continuer  les  travaux  dans  le  port,  mentionnés  dans  le  rapport  de  1  an  der- 
nier  comme  étant  en  voie  d'exécution  ;  et  au  mois  d'octobre  1884  les  travaux  ont 
été  terminés.    Le  10  mars  1885,  on  a  passé  contrat  avec  M.  B.  Murphy  pour  le 
prolongement  final  du  brise-lames,  à  raison  de  819,000,  et  à  la  clôture  de  1  exercée 
'   les  travaux  étaient  en  voie  d'exécution.    Le  brise-lames  à  l'entrée  du  port  ayant 
été  endommagé  on  a  passé  contrat  le  11  décembre  1384  avec  M.  D.  Fleming  pour 
les  réparations,  à  raison  de  84,214.11,  et  les  travaux  ont  été  exécutés.    Dépense 
dans  le  cours  de  l'exercice,  826,931.10.    Dépense  totale  pour  ce  port  depuis  la  con- 
iédération,  8166,312.24,  y  compris  828,268.26  dépensés  par  la  compagnie  duché- 
min  de  fer  Northern  en  1814-15. 


COENWALL. 


Corn^all,  chef-lieu  du  district  électoral  de  Cornwall  et  Stormont,  est  situé  sur 
leSaint-Laurent,   61  milles  à  l'ouest  de  Montréal  par  lo  chemin  de  fer  du  Grand- 


Troc  c.  , 
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A  la  session  de  1884  la  somme  de  $10,000  a  été  votée  pour  terminer  l'édifice 
public  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  et  dont  une  description  se  trouvera  dans 
mon  rapport  de  1882-83,  et  à  la  session  de  1885  une  somme  supplémentaire  de 
$2,500  a  été  votée  pour  le  même  objet.  Le  13  novembre  1884  on  a  passé  contrat 
avec  M.  Charles  Garth  et  Cie  pour  l'appareil  de  chauffage,  à  raison  de  $1,575  ;  et 
t  le  22  avril  1885  on  a  passé  contrat  avec  M.  Lewis  A.  Eoss  pour  l'installation,  à  rai- 
son de  $1,300.  Dans  le  cours  de  l'exercice  l'édifice  a  été  terminé,  l'appareil  de 
chauffage  posé,  et  l'installation  et  l'ameublement  étaient  si  avancés  que  l'édifice  a 
été  occupé  dans  le  courant  de  l'automne.  Dépense  pendant  le  dernier  exercice, 
$15,377.13.     Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $34,853.86. 


GALT. 


Galt,  dans  le  district  électoral  de  Waterloo-Sud,  est  situé  sur  la  Grande-Rivière, 
25  milles  au  nord-ouest  de  Hamilton. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $10,000  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  édifice  public  destiné  à  la  poste,  à  la  douane  et  à  d'autres  bureaux,  sur  l'em- 
placement mentionné  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  ayant  été  donné  à  la 
Couronne  pour  cet  objet  par  la  municipalité  de  Galt,  libre  de  toute  charge.  Le  15 
novembre  1884  on  a  passé  contrat  avec  M.  M,  A.  Piggott  pour  la  construction  de 
l'édifice  à  raison  de  $21,000,  et  à  la  clôture  de  l'exercice  les  travaux  étaient  en 
bonne  voie  d'exécution.  Le  corps  principal  a  51  pieds  de  front  sur  39  de  profon- 
deur, et  comprend  le  sous-sol,  deux  étages  et  la  mansarde.  tLes  murs,  à  l'extérieur, 
sont  en  pierre  prise  dans  les  alentours,  à  assises  irrégulières,  avec  parements  de 
pierre  de  taille  provenant  de  Guelph.  Les  planchers  et  le  toit  sont  en  bois,  ce  der- 
nier couvert  en  ardoise  et  tôle  galvanisée.  A  l'extrémité  nord  il  y  a  une  tour  car- 
rée, à  toit  en  forme  de  pyramide  contenant  un  cadran.  Il  y  aura  une  allonge  d'un 
étage'qui  servira  à  l'entrepôt  de  vérification.  Le  sous-sol  du  corps  principal  con- 
tiendra l'entrepôt,  le  bureau  des  poids  et  mesures,  l'appareil  de  chauffage  et  le  com- 
bustible ;  le  bureau  de  la  poste  sera  au  rez-de-chaussée,  les  bureaux  de  la  douane 
et  du  revenu  de  l'intérieur  seront  au  premier  étage,  et  la  mansarde  contiendra  le 
logis  du  gardien.  Au  rez-de  chaussée  et  au  premier  étage  il  y  aura  des  voûtes  de 
sûreté  pour  les  différents  services.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $2,427.10. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $2,601.15. 


GANANOQUE. 

Gananoque,  dans  le  district  électoral  deLeeds-Sud,  est  situé  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Gananoque,  qui  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  environ  20  miles  au 
sud-est  de  Kingston. 

lxxxvii 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12)  A.  1888 


A  la  session  de  1884  la  somme  de  $2,000.00  a  été  votée  pour  poser  un  appareil 
de  chauffage  à  Veau  chaude  dans  l'édifice  de  .a  douane,  et  dont  or  rouvera  une 
ae  enaundge  *.  ,,,„,„,     T    9  aoùt  igg*  0n  a  passé  contrat  avec 

description  dans  mon  rapport  de  1882-83.    Le  9  août  ibb*  o       p  «tdansle 

MM.  <Lth  et  Cie  pour  l'appareil  de  chauffage.-.à  mson  i*WM,«***£ 
cours  de  l'exercice  l'appareil  a  été  installé.  Dépense  pendant  lW«oe,  »1,TOW9. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $14,414.47. 

GODEKICH. 

Goderioh,  dans  le  district  électoral  de;Huron-Oaest,  est  situé  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Kaitland,  qui  se  jette  dans  le  lac  Huron,  68  milles  au  nord  de  Sarma. 

Le  dragueur  Challenge  a  été  engagé  du  28  mai  au  15  juin  1885  à  enlever 
la  pointe  de  la  batture  qui  bouche  Ventrée  du  port,  afin  d'obtenir  une  profondeur 
de  16  pieds.  Ledragueur  a  enlevé  1,675  '.verges  cubes  de  sable.  Dépense  dans  le 
cours  de  l'exercice,  $1,540.20.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération, 
$509,391.43,  y  compris  $10,000  payées  par  letownship  de  Godench  en  1875. 


GUELPH. 


Guelph,  dans  le  district  électoral  de  Wellington-Sud,  est  situé  sur  la  rivière 
Sreed,  environ  48  milles  de  Toronto  par  le  chemin  de  fer  le  Grand-Tronc. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $56.40  a  été  dépensée  à  faire  des  chan- 
gements et  des  réparations  à  l'édifice  public  de  cet  endroit.  Dépense  totale  pour 
cet  édifice:  construction,  $31,689.77  ;  réparations,  $1,746.80. 


HAMILTON. 

La  ville  de  Hamiiton,  comprenant  un  district  électoral  qui  élit  deux  députés, 
est  dans  le  comté  de  Wentworth,  sur  la  baie  de  Burlington,  à  l'extrémité  occiden- 
taie  du  lac  Ontario. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $60,000  a  été  votée  pour  continuer  la  cons- 
truction de  l'édifice  destiné  à  la  poste,  à  la  douane,  etc.,  et  dont  une  description  se 
trouve  dans  mon  rapport  de  1882-83;  et  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84, 
6,651.35,  a  été  reportée.     Le  10  janvier  1885,  on  a  passé  avec  MM.   Blaekmore  et 
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Cie  contrat  pour  l'appareil  de  chauffage  à  raison  de  $5,800,  et  à  la  clôture  de  l'ex- 
ercice on  était  à  poser  l'appareil  ;  on  était  aussi  à  préparer  les  plans  des  installa- 
tions intérieures.  Dépense  pendant  l'exercice,  $70,093.52.  Dépense  totale  pour 
cet  édifice,  $?3 1,409.06. 


POETS  ET  RIVIÈRES  EN  GÉNÉRAL,  ONTARIO. 

Dans  le  cours  de  la  session  1884,  le  crédit  ordinaire  de  $8,000.00  a  été  accordé 
pour  l'entretien  des  ports  et  des  rivières  dans  Ontario,  et  pendant  V exercice  on  a 
dépensé  la  somme  de  $3,872.46. 

KINCARDINE. 

Kincardine,  dans  le  district  électoral  de  Bruce-Ouest,  est  située  à  l'embouchure 
de  la  rivière  Penetangore,  qui  se  jette  dans  le  lac  Huron,  trente  et  un  milles  au  nord 
de  Goderich. 

A  la  session  1884,  la  somme  de  $3,000  a  été  votée  pour  continuer  les  répara- 
tions au  brise  lames,  mentionnées  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  étant 
en  voie  d'exécution,  et  dans  le  cours  de  l'exereie  la  jetée  sud  a  été  exhaussée,  répa- 
rée et  renforcée  là  où  c'était  nécessaire.  Dépense,  $3,069.38.  Dépense  totale  à  cet 
endroit  depuis  la  confédération,  $93,090.58. 


KINGSTON. 

Kingston,  dans  le  district  électoral  du  même  nom,  est  situé  à  l'extrémité  est  du 
lac  Ontario,  172  milles  à  l'ouest  de  Montréal. 

DOUANE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  des  petites  réparations  à  cet  édifice  qui 
ont  coûté  $22.45.  Dépense  totale  depuis  la  confédération  ;  construction,  $41,805.52  ; 
réparations,  $8,281.20. 

LE   PORT. 

A  la  session  de  1834,  la  somme  de  $7,000  a  été  votés  pour  continuer  les  tra- 
vaux de  dragage,  qui  consistent  à  enlever  l'extrémité  de  la  Pointe-Frédéric  de 
manière  à  obtenir  une  profondeur  de  quinz3  pieds  ;  et  dans  le  cours  de  l'exercice 
5,392  verges  cubes  de  roche  ont  été  eulevéas.  Dépense,  $7,694.86.  Dépense 
totale  pour  ce  port  depuis  la  confédération,  $36,986  93. 
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BATIMENTS   DES   ÉMIGRANTS. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $639.21  a  été  dépensée  en  réparations 
nécessaires  sur  cet  édifice.  Dépense  totale  depuis  la  confédération  :  construct.on, 
$4,024.68  ;  réparations,  $958.24. 

PÉNITENCIER. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000.00  a  été  votée  pour  terminer  le  quai 
ouest  et  exécuter  d'autres  travaux  dont  il  est  parlé  dans  le  rapport  de  l'an  dermer, 
et  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84,  $3,707.58  a  été  reportée.  Dans  le  cours  de 
l'exercice  on  a  complété  l'installation  de  l'appareil  de  chauffage  et  du  service  de 
l'eau,  dont  mention  est  faite  dans  les  rapports  précédents  comme  en  voie  de  cou- 
struction,  on  a  terminé  la  reconstruction  du  quai  de  l'ouest,  on  a  termine  un  pmts 
pour  le  gazomètre,  on  a  ajouté  une  cuisine  et  une  dépense  à  la  maison  du  sous- 
préfet,  et  d'autres  travaux  ont  été  faits,  et  dont  une  description  détaillée  se  trouvera 
l  l'annexe  2,  page  33.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $10  MM .Dépense 
totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $299,202.69  ;  réparations,  $17,654.79.  . 

BUREAU   DE   LA.  POBIE. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,500.00  a  été  volée  pour  l'installation  d'un 
appareil  de  chauffage  dans  cet  édifice  et  pour  terminer  les  changements  dont  r  est 
parlé  dans  le  rapport  de  l'an  dernier.  Le  9  août  1884,  on  a  passe  contrat  avec  M^ 
S  Jenkins  pour  changer  les  installations  à  raison  de  $595.00  ;  et  le  16  mars  885 
Liep^pour  l'appareil  de  chauffage  a  été  accordéeàMM.  J.  J.Blackmoreetde 
à  raison  de  iljmS  A  la  clôture  de  l'exercice  les  changements  étaient  term.es, 
et  l'on  était  à  poser  l'appareil  de  chauffage.  Dépense:  — truction  $^ 53.0 , 
réparations,  $134.11.  Dépense  totale  pour  cet  édifice:  construction  $49,400.21 , 
réparations,  $6,471.41. 

KINGSVILLE. 

Kingsville,  dans  le  district  électoral  d'Essex-Sud,  est  situé  sur  le  lac  Erié, 
entre  la  Pointe-Pelée  et  la  rivière  Détroit,  environ  25  milles  à  l'est  d  Amherstburg. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $24,000.00  a  été  votée  pour  continuer  la 
construction  d'un  port  de  refuge  à  cet  endroit,  travaux  mentionnés  dans  mon  rap- 
port de  l'an  dernier  comme  étant  en  voie  d'exécution.  L'entreprise  donnée  a  M. 
LrgeJ.Wilsonetdont  il  est  parlé  dans  le  dernier  rapport  a  été  termine  en 
décembre  1884;  et  le  20  août  1885  on  a  passé  contrat  avec  MM.  Porter  et  Ked 
pour  le  pilotage  du  côté  ouest  de  la  jetée  est,  et  pour  le  remplissage  de  cette  jetée, 
à  raison  de  $4,915.00;  et  à  la  clôture  de  l'exercice  les  travaux  avancent  favora- 
blement.    Dépense,  $20,348.03.    Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confedera- 


tion,  $13,069.42. 
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LION'S  HEAD. 

Lion's  Head,  dans  le  district  électoral  de  Bruce-Nord,  est  situé  sur  la  baie  Géor- 
gienne, à  environ  35  milles  au  nord-est  de  Wiarton. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $5,000.00  a  été  votée  pour  prolonger  le  quai 
de  cet  endroit  de  150  pieds.  Le  24  novembre  1884  on  a  passé  contrat  avec  MM. 
Porter  et  Eeed,  et  à  la  fin  de  l'exercice  les  travaux  étaient  bien  avancés.  Dépense, 
$1,775.55.     Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $2,003.55. 

CREEK  DU  PETIT-OUBS. 


Ce  creek  se  trouve  dans  les  comtés  de  Kent  et  Bothwell  et  se  jette  dans  le 
chenal  Ecarté,  lac  Sainte-Claire,  à  environ  18  milles  de  Chatham. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $2,500.00  a  été  votée  pour  continuer  les 
travaux  de  dragage  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  étant  en 
voie  d'exécution  ;  et  dans  le  cours  de  l'exercice,  les  travaux  se  sont  étendus  jus- 
qu'au pont  de  McLeod,  où  il  a  été  formé  un  bassin  dans  lequel  les  navires  pourront 
tourner.  Dépense,  $2,494.00.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédéra- 
tion, $7,661.00. 


PETIT-COURANT. 

C'est  le  chenal  qui  se  trouve  entre  les  îles  La  Cloche  et  Manitouline,  sur  la 
route  qui  conduit  des  ports  de  la  baie  Géorgienne  au  Sault  Sainte-Marie,  et  se 
trouve  à  140  milles  environ  de  Collingwood. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $10,000.00  a  été  votée  pour  les  travaux  ayant 
pour  objet  de  faire  sauter  par  la  mine  le  roc  qui  se  trouvait  dans  ce  chenal,  men- 
tionnés dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  étant  en  voie  d'exécution  ;  les  opé- 
rations se  sont  continuées  jusqu'au  20  octobre  1884,  et  on  avait  alors  miné  et  enlevé 
4,078  verges  cubes  de  roche.  Dépense,  $10,042.14.  Dépense  totale  à  cet  endroit 
depuis  la  confédération,  $42,480.13. 


L'ORIGNAL. 


L'Orignal  est  le  chef-lieu  du  comté  de  Prescott  et  est  sitné  sur  la  rive  sud  de 

la  rivière  Ottawa,   6J  milles  en  amont  de  Gron  ville. 
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A  la  session  de  1884  la  somme  de  $2,000.00  a  été  votée  pour  réparer  le  quai  à 
cet  endroit  et  pour  creuser  le  chenal  jusqu'à  une  profondeur  de  7  pieds,  et  dans  le 
cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  été  exécutés.  Dépense,  61,243.23.  Dépense 
totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $7,219.16. 

LONDON. 

La  ville  de  London,  dans  le  comté  de  Middlesex,  constitue  elle-même  le  dis- 
trict électoral  de  London;  elle  se  trouve  sur  la  rivière  Thames,   121  nulles  a 

1'cuest  de  Toronto. 

douane- 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $10,000.00  a  été  votée  pour  agrandir  cet 
édifice,  travaux  mentionnés  dans  mon  dernier  rapport  comme  étant  nécessaires. 
Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  des  soumissions  demandées,  et  le  20  mars 
1886  on  a  passé  contrat  avec  M.  Patrick  Navin  à  raison  de  $4,000.00,  et  les  travaux 
étaient  en  marche  à  la  clôture  de  l'exercice.    L'agrandissement  se  fait  en  démolis- 
sant  l'aile  qui  contient  l'entrepôt  de  vérification,  et  en  prolongeant  le  corps  prm- 
cipal  de  55  pieds  sur  l'avenue  de  la  Reine  sur  la  largeur  totale  de  l'édifice  (50pieds). 
L'addition  sera  semhlahle  dans  ses  détails,  sa  hauteur,  le  nombre  d'étages,  etc.,  a 
l'édifice  originaire.    Le  rez-de-chaussée  servira  à  l'entrepôt  de  vérification,  au 
bureau  des  poids  et  mesures  et  au  prolongement  de  la  grande  salle  du  revenu  de 
l'intérieur  ;  le  premier  étage  servira  à  la  grande  salle  de  la  douane    au  bureau  du 
percepteur  de  la  douane,  an  bureau  de  l'inspecteur  du  gaz,  et  à  un  bureau  pour  le 
percepteur  du  revenu  de  l'intérieur  ;  le  second  servira  à  des  chambres  de  décharge 
pour  les  départements  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur  et  au  logement  du 
gardien  ;  les  mansardes  ne  seront  pas  finies.     Dépense  dans  le  cours  *•)«*««*. : 
construction,  $823.53;  réparations,  $330.60.  Dépense  totale  pour  cet  édificedepu.s 
la  confédération  :  construction,  $59,406.99  ;  réparations,  $9,411.54. 

BATIMENT   DES  IMMIGRANTS. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $150.00  a  été  votée  pour  faire  les  répara-] 
tions  nécessaires  à  cet  édifice,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  ete 
exécutés  au  prix  de  $152.00.    Dépense  totale  pour  cet  édifice:    construction, 
$7,125.86;  réparations,  $323.85. 

ÉDIFICE  MILITAIBE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  les  réparations  à  ces  élifioes,  qui  ont 
coûté  $905.80.    Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $5,706.77. 

BUREAU  DE   LA  POSTE. 

Les  changements  etles  réparations  dont  il  est  question  dans  le  rapport  de  l'an 
dernier  ont  été  terminés  au  prix  de  81,362.48.     Dépense  totale  pour  cet  édifice  : 

construction,  $54,042.37  ;  réparations,  $11,415.63. 
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MEAFORD. 

Meaford,  dans  le  district  électoral  de  Grey-Est,  est  sur  le  côté  sud-ouest  de  la 
baie  Géorgienne,  à  18  milles  de  Collingwood,  et  à  20  milles  Test  de  OwenSound. 

A  la  session  de  1884  un  crédit  de  $2,000.00  a  été  voté  pour  draguer  ce  port. 
Les  travaux  ont  commencé  le  8  octobre  1884  et  se  sont  continués  jusqu'au  3 
novembre  ;  à  cette  date  il  avait  été  enlevé  14,996  verges  cubes  de  matières.  Dé- 
pense dans  le  cours  de  l'exercice,  $2,343.75.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis 
la  confédération,  $45,485.05. 


MIDLAND. 


Midland,  dans  le  district  électoral  de  Simcoe-Est,  est  au  pied  de  la  baie  de 
Gloucester,  bras  de  la  baie  Géorgienne,  et  est  le  terminus  de  la  division  de  Midland 
du  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $10,000.00  a  été  votée  pour  le  dragage  de 
ce  port  à  la  condition  que  la  compagnie  du  Grand-Tronc  exécutât  certains  travaux  ; 
cependant  à  la  clôture  de  l'exercice  rien  n'avait  été  fait  ;  et  il  n'y  avait  pas  eu  de 
dépense.  ♦ 


MORPETH. 


Morpeth,  dans  le  district  électoral  d'Elgin-Ouest,  est  situé  sur  le  lac  Erié, 
environ  10  milles  à  l'est  de  Rondeau. 

A  la  session  de  1884  le  crédit  de  $12,000.00  a  été  voté  pour  continuer  la  cons- 
truction de  la  jetée  à  cet  endroit,  travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an 
dernier  comme  étant  en  voie  d'exécution  ;  et  au  mois  de  novembre  1884  les  travaux 
ont  été]  terminés.  Dépense  pendant  l'exercice  $13,866.03.  Dépense  totale  à  cet 
endroit^depuis  la  confédération,  $20,148.46. 


RIVIERE  NAPANEE. 

La  rivière  Napanee  est  dans  le  comté  de  Lennox  et  se  jette  dans  la  baie  de 
Quinte,  en  aval  de  la  ville  de  Napanee. 

Le  dragueur  Ontario  a  travaillé  sur  le3  battures  de  la  rivière  et  a  redressé 

certaines  courbes  du  11  juillet  au  6  août  1884  ;  à  cette  date  le  dragueur  fut  envoyé 
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ailleurs  et  le  département  en  loua  un  autre  pour  continuer  les  travaux.  Il  a  ete 
enlevé  50,254  verges  cubes  d'argile,  de  sable  et  de  vase.  Dépense  totale  dans  le 
cours  de  l'exercice,  $6,745.17.  Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $30,735.47, 
y  compris  $3,000.00  contribuées  par  la  ville  de  Napanee  et  $2,000.00  par  les 
comtés-unis  de  Lennox  et  Addington. 


NEWCASTLE. 


Newcastle,  dans  le  district  électoral  de   Durham-Onest,  est  situé  sur  le  lac 
Ontario,  47  milles  à  l'est  de  Toronto. 

Au  mois  de  septembre  1884  on  a  terminé  les  réparations  que  l'on  a  faites  au  quai 
et  qui  sont  mentionnées  dans  mon  dernier  rapport  comme  étant  en  voie  d'exécution. 
Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice  $3,511.07.  Dépense  totale  depuis  la  conféde- 
ration,  $22,928.51. 

ORANGEVILLE. 

Orangeville,  dans  le  district  électoral  de  Wellington-Centre,  est  située  sur  une 
branche  de  la  rivière  Crédit,  et  est  à  40  milles  de  Toronto  par  le  chemin  de  fer 
Toronto,  Grey  et  Bruce. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $6,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  édifice  public  destiné  à  la  poste  et  autres  services.  Un  emplacement  sur  le 
Broadway,  de  75  x  134  pieds,  a  été  donné  à  la  Couronne  le  7  avril  1884,  libre  de 
toute  charge  ;  et  le  5  novembre  1884  on  a  passé  contrat  pour  la  construction  de  cet 
édifice  avec  MM.  A.  Piggott,  à  raison  de  $11,150.00.  L'édifice  principal  sera  en 
pierre  à  assises  irrégulières,  les  encoignures,  les  angles  et  les  ouvertures  des  fenêtres 
et  les  portes  en  pierre  de  taille.  Il  aura  40  pieds  6  pouces  de  front,  et  26  pieds  6 
pouces  de  profondeur,  deux  étages,  avec  sous-sol  et  mansarde.  En  arrière  il  y 
aura  un  bâtiment  en  brique  d'un  étage,  construit  sur  des  fondations  en  pierre,  24  x 
23  pieds.    Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $927.81. 


OTTAWA. 


Ottawa,  capitale  de  la  Confédération,  forme  un  district  électoral  qui  élit  deux 
députés,  et  est  situé  sur  la  rivière  Ottawa,  117  milles  de  Montréal  par  le  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique. 
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DRAGAGE. 

Le  dragueur  Mpissing  a  travaillé  du  30  octobre  au  20  novembre  1884,  sur 
la  batture  de  pierre  dans  la  rivière  Ottawa,  vis-à-vis  le  quai  de  Bronson  ;  il  a 
enlevé  1,500  verges  cubes  de  cailloux  et  de  gravier.    Dépense,  $1,007.25. 

SALLE   D'EXERCICES. 

Dans  l'automne  de  1884  on  a  terminé  la  maison  du  gardien,  dont  il  est  parlé 
dans  le  rapport  de  l'an  dernier.  Dépense,  $2,590.50.  Dépense  totale  pour  la  salle 
d'exercice  :  construction,  $30,608.33  ;  réparations,  $511.63. 

MUSÉE    GÉOLOGIQUF. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000.00  a  été  votée  pour  faire  des  change- 
ments et  des  réparations  à  cet  édifice,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont 
été  en  partie  terminés.  Dépense  :  réparations,  $2,280.87  ;  construction,  $231.56. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $53,022.67  ;  réparations,  $7,642.36. 

DÉPÔT  MILITAIRE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  l'intérieur  de  cet  édifice  a  été  aménagé.  Dépense, 
$1,112.65.    Dépense  totale,  $6,410.32. 

MONUMENT  À  LA  MÉMOIRE  DE  SIR  GEORGE  ETIENNE  CARTIER. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $2,000  a  été  votée  pour  payer  la  statue  de  feu 
sir  George  Etienne  Cartier,  et  le  piédestal,  et  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84, 
$6,711.52  a  été  reportée.  Le  piédestal  élevé  sur  le  terrain  public  du  côté  ouest  du 
parlement  a  été  terminé  à  l'automne  de  1884.  La  statue  a  été  installée  sur  le 
piédestal  au  mois  de  décembre,  et  le  dévoilement  officiel  a  eu  lieu  le  jour  de  l'ou- 
verture de  la  dernière  session  du  parlement,  le  29  janvier  1885.  Dépense  dans  le 
cours  de  l'exercice,  $8,294.19.    Dépense  totale  pour  ces  travaux,  $10,346.73. 

GALERIE  NATIONALE  DES  BEAUX  ARTS. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,500  a  été  votée  pour  l'entretien  de  cette 
galerie  et  l'achat  de  tableaux,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $772.20 
a  été  dépensée.  Dans  l'annexe  26,  pages  411-414,  on  trouvera  le  rapport  du  conser- 
vateur, d'après  lequel  on  constate  que  le  nombre  total  des  ouvrages  d'art  qui  se 
trouvent  maintenant  dans  la  galerie,  est  de  93  ;  et  que  le  nombre  des  visiteurs  a 
augmenté  de  9,928  en  1883-84  à  11,893  en  1884-85. 

POINTE   NEPEAN. 

On  a  terminé  dès  le  commencement  de  l'exercice  la  demeure  du  gardien,  dont 
il  est  question  dans  mon  dernier  rapport.  Dépense,  $1,200.  Dépense  totale 
pour  ces  travaux,  $1,873.50. 
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NOUVEL  ÉDIFICE  DE  LA  BUE  WELLINGTON. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  8150,000  a  été  votée  pour  la  construction  de 
cet  édifice,  dont  une  description  détaillée  a  paru  dans  le  rapport  de  1  an  dernier. 
Les  travaux  se  sont  continués  jusqu'à  l'automne,  et  l'édifice  fut  alors  couvert £>„ 
l'hiver.  Dépense  dans  le  conrs  de  l'exercice,  «40,217.50.  Dépense  totale,  8155-1.68. 

BUREAU  DE  LA  POSTE. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $3,000  a  été  votée  pour  les  réparations  néces- 
«aires.  Les  murs  et  les  plafonds  des  corridors  et  l'escalier  ont  été  nettoyés  et 
teints,  et  le  bois  des  escaliers  a  été  peinturé.  Dépense  dans  le  cours  de  1  exercice, 
«3,431.19.  Dépense  totale  pour  eet  édifice  :  construction,  $248,953.25  ;  reparlons, 
«4,040.48. 

ÉDIFICES   PUBLICS. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  8107,000.00  a  été  votée  pour  le  chauffage  et 
l'entretien  des  édifices  du  parlement  et  départements,  ainsi  que  des  terrains  ;  en  sus 
de  ce  crédit  la  somme  de  $41,500.00  pour  réparations  a  été  comprise  dans  le  crédit 
ordinaire  de  $175,000  pour  loyer  et  .épurations  des  édifices  publics  en  gênerai.  Les 
réparations,  installation  et  nettoyage  nécessaires  ont  été  faits  dans  led.fice  du 
parlement  et  des  départements  et  les  terrains  ont  été  très  bien  entretenus.    Dans 
Pêdifice  du  parlement  on  a  fait  un  nouvel  essai  de  la  lumière  électrique  incandescente, 
on  a  prolongé  le  système  dans  la  Chambre  des  Communes,  l'essai  a  donne  des  resul- 
tats  satisfaisants.  Dans  l'édifice  de  l'est  il  a  été  nécessaire  de  renouveler  une  partie 
4e  l'appareil  de  chauffage,  les  tuyaux  étaient  en  usage  depuis  21  ans.    Los  tuyaux 
des  voûtes  ont  aussi  été  renouvelés  d'après  un  système  plus  moderne,  et  plus  éco- 
nomique quant  à  l'entretien  et  au  fonctionnement.    L'appareil  pour  le  chauffage, 
legas  l'eau  et  les  cloches  de  service  ont  été  tous  bien  entretenus.    On  a  passe 
prieurs  contrats  pour  le  charbon,  le  bois,  etc.,  dans  le  cours  de  l'exercice  ;  on  en 
trouvera  la  liste  à  l'annexe  23,  page  292.  Dépense  pendant  l'exercice  :  construction, 
«409.17  ;  réparations,  $114,850.65.    Dépense  totale  pour  ces  édifices:  construction, 
$4,205,461.25  ;  réparations,  $1,421,813.56. 

COUR   SUPRÊME. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme  de  $216.25  a  été  dépensée  en  réparations 
nécessaires.  Dépense  totale  pour  cet  édifice:  construction,  $64,212.39  ;  répara- 
vtions,  $2,428.10. 

OWEN  SOUND. 
Owen-Sound,  dans  le  collège  électoral  de  Grey-Noid,  est  situé  à  l'embouchure 
«de  la  rivière  Sydenbam,  qui  se  décharge  dans  la  Baie  Géorgienne. 
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DOUANE, 


Dans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $285.25  en  réparations 
nécessaires. 


LE  PORT. 


A  la  session  de  1884  une  somme  supplémentaire  de  $10,000.00  a  été  votée  pour 
continuer  le  creusage  de  ce  port;  et  on  a  obtenu  une  profondeur  de  16  pieds  jus- 
qu'au  phare  le  plus  rapproché.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice  $9,596.60, 
Dépense  totale  pour  ce  port  depuis  la  confédération,  $84,306.76. 


PETBRBORO' 


Peterboro',  dans  le  district  électoral  de  Peterboro'-Ouest,  est  situé  sur  la  rivière 
Otonabee,  et  est  à  environ  94  milles  au  nord-est  de  Toronto. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $7;000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  édifice  destiné  à  la  douane,  etc.  ;  cependant,  à  la  clôture  de  l'exercice,  on  n'avait 
pas  encore  trouvé  un  emplacement. 


PORT-ALBERT. 

Port-Albert,  dans  le  district  électoral  de  Huron-Ouest,  est  situé  à  l'embouchure 
du  creek  des  Neuf-Milles,  qui  se  jette  dans  le  lac  Huron,  à  19  milles  au  nord  de 
Goderich. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000.00  a  été  votée  pour  réparer  les  jetées 
de  ce  port,  et  dans>  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  été  exécutés.  Dépense 
$1,064.30.    Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $12,776.64. 


PORT-ARTHUR. 

Port-Arthur,  dans  le  comté  d'Algoma,  est  situé  sur  la  baie  du  Tonnerre,  lac 
Supérieur,  et  est  le^terminus  de  la  division  de  la  baie  du  Tonnerre  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique. 

LE  PORT. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $100,000  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  brise-lames  à  cet  endroit,  et  la  municipalité  de  Port-Arthur  a  contribué 
$25,000.00.  Le  8  septembre  1884  on  a  passé  contrat  avec  M.  D.  Macdonald  pour 
la  construction  d'un  brise-lames  de  2,000  pieds  destiné  à  protéger  les  quais,  à  raison 

xcvii 
12     g 


A.  1886 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.) 

de8U6)mOO(  et  à  la  clôture  de  recela  moitié  des  =  était  terminée. 
Dépens;  «63,133.65.    Dépense  totale  pour  ces  travaux,  $64,832.37. 

BATIMENT  DES  IMMIGRANTS. 

tions,  $175.00. 

PORT-ELGIN. 

Port-Elgin,  dans  le  district  électoral  Bruce-Hord,  est  situé  sur  ia  côte  est  du 

lac  Huron,  24  .nies  au  nord  de  Kincar^  ^ 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $5,000.00  a  etev         P  Le  ^ 

liorer  ce  port,  eton  a  >^^ÏZ^^«»»»  P« 

novembre  4884,  on  a  passe  contrat  avec  M  D  ^  ^  ^ 

prolonger  vers  1 e  ri vage  s^ £ ^ P*  favorablement  pro- 

lames  actuel,  et  à  la  clôture  de  1  exercice    es  »  confédération, 

gressé.    Dépense,  $7,308.49.    Dépense  totale  a  cet  endro.t  depuis 

$23,336.80. 


PORT-HOPE. 


Port-Hope,   dans  le  district  électoral   de   Darhan,Est,   «e   trouve  sur  le  lac 
Ontario,  63  milles  à  l'est  de  Toronto. 

LE   PORT. 

tion,  $63,541.30. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

A  la  session  de  1884  le  crédit  de  $15,000.00  •  J^"^  tr^a 
destiné  à  recevoir  les  bureaux  de  la  poste  de  la  dou  ne,  £,  *  ^  Qn  a 

une  description  détaillée  dans  mon  rapport  de  188--W.  on  de 

passé  contrat  pour  l'appareil  de  cbauffage  avec ,  M J  «  ^  ^ 

81,485.00,  et  le  20  mars  1885  on  a  passe  contrat  avec  M.  Tbos  P       ^  ^ 

dation  a  raison  de  $2,400.00.    L'édifice  éta.t  a  peu  P-  £-£  ^  ^ 

l'exercice,  et  on  espérait  l'occuper  à  l'automne.    Dépense ,4* 
cice,  $12,140  67.    Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $J6,b5B.J0. 
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PORT-STANLEY. 

Port-Stanley,  dans  le  distriet  électoral  de  Elgin-Est,  est  situé  sur  le  lac  Erié,  à 
peu  près  à  mi-chemin  entre  la  Longue-Pointe  et  Rondeau. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  remis  à  neuf  la  jetée  où  se  trouve  le  phare. 
Dépense,  $1,000.00.  Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $9,758.00. 


PRESCOTT. 

Prescott,  dans  le  district  électoral  de  Grenville-Sud,  est  situé  sur  la  rive  nord 
du  Saint-Laurent,  112  milles  à  l'ouest  de  Montréal, 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $8,000.00  a  été  votée  dans  le  but  de  cons- 
truire un  édifice  destinée  la  poste,  etc.;  cependant  à  la  clôture  de  l'exercice  on 
n'avait  pas  encore  trouvé  un  emplacement  ;  et  on  n'avait  pas  fait  de  dépense. 


RIDEAU-HALL. 


Rideau-Hall,  résidence  de  Son  Excellence  le  gouverneur  général,  est  situé  dans 
le  comté  de  Russell,  à  environ  2  milles  de  la  ville  d'Ottawa. 

Le  nettoyage  annuel  ordinaire,  le  peinturage  partiel,  tapissage,  badigeonnage, 
les  réparations  du  mobilier,  etc.,  ont  été  faits.  Le  9  décembre  1884,  on  a  passé 
contrat  pour  l'enlèvement  de  la  neige  avec  M.  A.  Devlin,  à  raison  de  $495.00* 
Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  en  réparations,  $31,193.70.  Dépense  totale 
pour  cet  édifice:  construction,  $236,735.48  ;  réparations,  $512,041.96. 


RIVIÈRE  KAMIMSTIQUIA. 

Cette  rivière  prend  sa  source  dans  le  lac  au  Chien,  comté  d'Algoma,  et  se  jette 
dans  la  baie  du  Tonnerre,  lac  Supérieur,  près  de  Port-Arthur. 

Comme  une  partie  du  crédit  de  $150,000,  voté  à  la  session  de  1884,  pour  amé- 
liorer le  havre  de  Port-Arthur  et  de  la  rivière  Kaministiquia,  était  destinée  au 
dragage  de  cette  rivière,  le  8  juillet  1884,  on  a  passé  contrat  pour  ces  travaux  avec 
M.  C.  S.  Baker,  à  raison  de  $20  000*     Il  a  été  ouvert  un  chenal  de  3,700  pieds  de 
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longueur  et  100  pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  moyenne  de  18  pieds  au 
centre  et  de  14*  pieds  aux  côtés,  à  travers  la  batture  qui  se  trouve  au  large  de  1  em- 
bouchure de  la  rivière.  Où  a  enlevé  121,500  verges  cubes  d'argile  bleue.  D  après 
les  sondages  qui  ont  été  faits,  depuis  l'exécution  des  travaux,  il  a  été  constate  que 
ce  chenal  ne  s'était  pas  rempli  de  nouveau.    Dépense,  $29,089.16. 

E1YIÈRE  DES  OUTAOUAIS. 

La  rivière  des  Outaouais  prend  sa  source  dans  le  lac  Témiscamingue  et  se 
jette  dans  le  Saint-Laurent  à  Sainte- Anne  de  Bellevue.  Sur  une  grande  partie  de 
son  parcours,  elle  constitue  la  ligne  frontière  entre  Ontario  et  Québec. 

CHENAL    RESSERBÉ  EN   AMONT   DE   PEMBROKE. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $2,000  a  été  votée  pour  continuer  d'amélio- 
rer la  navigation  de  la  rivière  à  cet  endroit,  travaux  mentionnés  dans  le  rapport 
de  l'an  dernier  comme  étant  en  voie  de  construction.  On  a  recommencé,  le  12 
avril  à  enlever  les  cailloux,  et  les  travaux  se  sont  continués  jusqu'à  ce  qu'on  les 
eût  terminés  ;  on  a  obtena  un  chenal  de  100  pieds  de  largeur  et  de  1  pieds  de  pro- 
fondeur  à  l'eau  basse  ;  le  chenal  est  bien  balisé.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exer- 
cice, $2,386.56.    Dépense  totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $3,594.46. 

AMÉLIORATION  DE  L'OTTAWA  SUPÉRIEUR. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $5,100.00  a  été  votée  pour  faire  faire  une 
levée  hydrographique  de  l'Ottawa  supérieur  entre  Mattawan  et  le  lac  Témiscamin- 
gue, dans  le  but  de  savoir  lequel  des  projets  qui  avaient  été  soumis  au  gouvernement 
pour  améliorer  la  navigation  de  l'Ottawa  supérieur  et  du  lac  Témiscamingue,  était 
le  plus  praticable,  si  toutefois  il  y  en   avait  d'acceptable.    Les  projets  étaient  au 
nombre  de  quatre,  et  différaient  beaucoup  dans  le  but  que  l'on  se  proposait  ;   voici 
en  quoi  ils  consistaient  :-l.  Construire  une  digue  au  rapide  de  la  Montagne  d'une 
hauteur  suffisante  pour  élever  cette  partie  de  l'Ottawa  qui  s'étend  jusqu'au  pied  du 
lac  Témiscamingue,  environ  218  milles,  au  niveau  du  lac,  dans  le  but  de  permettre 
une  navigation  continue  depuis  la  tête  du  lac  jusqu'au  rapide  de  la  Montagne,  qui  se 
trouve  à  11  milles  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  Mattawan,  que   l'on 
pourrait  atteindre  en  construisant  un  embranchement  du  chemin  de  fer  ou  par  une 
grande  voie  publique.    Ce  projet  donnerait  94  milles  de  navigation  non  accidentée 
jusqu'à  la  tête  du  lac  Témiscamingue,  ou  en  ajoutant  la  distance  que  l'on  pourrait 
faire  en  utilisant  la  rivière  Blanche,  savoir  :  30  milles,  on  obtiendrait  un  parcours 
de  124  milles.  2.  Construire  une  digue  au  pied  du  lac  Témiscamingue  d'une  hauteur 
Buffisante  pour  élever  et  maintenir  les  eaux  de  ce  lac  à  15  pieds  au-dessus  de  leur 
niveau  en  été,  dans  le  but  de  retenir  cette  eau  afin  de  grossir  la  rivière  au  moyen  de 
portes  d'écluse  pendant  les  eaux  basses,  de  manière  à  faciliter  la  descente  du  bois  et 
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à  fournir  un  volume  d'eau  plus  considérable  aux  scieries  d'Ottawa.  3.  Construire 
d'un  côté  à  l'autre  de  la  rivière  des  Outaouais  immédiatement  en  amont  du  confluent 
de  la  Mattawa,  une  digue  d'une  hauteur  suffisante  pour  hausser  l'eau  de  l'Outaouais 
en  amont  de  cette  digue,  jusqu'au  niveau  du  lac  Témiscamingue,  et  ainsi  amener  la 
navigation  presque  immédiatement  en  correspondance  avec  les  facilités  offertes  par 
le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  4.  Une  proposition  du  révérend  monsieur 
Paradis,  prêtre  missionnaire  au  lac  Témiscamingue,  d'abaisser  ce  lac  de  21J  pieds, 
et  de  continuer,  au  rapide  des  Erables — 7  milles  en  amont  de  Mattawa — une  digue 
de  hauteur  suffisante  pour  obtenir  une  navigation  d'eau  morte  jusqu'à  la  tête  du  lac 
Témiscamingue.  Ce  relevé  a  été  fait  par  M.  Thos.  Guerin,  I.  C,  dont  le  rapport, 
ainsi  que  celui  de  l'ingénieur  en  chef  de  ce  département  et  un  mémoire  du  révérend 
Père  Paradis,  se  trouveront  à  l'annexe  6,  page  101.  L'ingénieur  en  chef  croit  que 
le  projet  nQ  1,  savoir  :  celui  de  construire  au  rapide  de  la  Montagne  un  barrage  qui 
aurait  pour  effet  de  supprimer  le  Long  Sault  et  de  donner  une  nappe  d'eau  navi- 
gable d'environ  130  milles  de  longueur,  est  le  plus  facile  à  réaliser  et  celui  qui  pro- 
duira le  plus  d'avantages.  Le  prix  de  ces  travaux  est  évalué  à  $2,100,000.00. 
Dépense  en  exploration,  $6,825  16. 


RIVIERE  SYDENHAM. 


La  rivière  Sydenham,  dans  le  district  électoral  de  Bothwell,  débouche  dans  le 
chenal  Ecarté,  passage  entre  l'île  Sainte-Anne  et  la  terre  ferme,  lac  Sainte-Claire. 

A  la  session  de  1884,  une  somme  supplémentaire  de  $2,500.00  a  été  votée  pour 
continuer  d'enlever  les  billots  submergés  et  les  autres  obstacles  qui  obstruaient  la 
branche  nord  de  la  rivière,  travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dernier 
comme  étant  en  voie  d'exécution.  Dans  le  cours  de  l'exercice  le  déblaiement  s'est 
continué  et  la  navigation  a  été  améliorée.  Dépense,  $2,449.90.  Dépense  totale 
pour  cette  rivière  depuis  la  confédération,  $17,369.16. 

RONDEAU. 

Le  port  de  Eondeau  est  situé  sur  le  lac  Erié,  dans  le  comté  de  Kent,  à  140 
milles  à  l'est  du  Port-Colborne,  l'entrée  ouest  du  canal  Welland. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $4,000.00  a  été  votée  pour  réparer  la  jetée 
ouest  et  le  brise-lames  placé  en  face  de  la  maison  du  gardien  du  phare  ;  à  la  fin  de 
l'exercice  les  travaux  étaient  à  se  faire.  Dépense,  $2,359.18.  Dépense  totale  à  cet 
endroit  depuis  la  confédération,  $210,433.54. 
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SARNIA. 


Sarnia,  dans  le  district  électoral  de  Lambton-Ouest,  est  situe  sur  la  rivière 
Sainte-Claire,  et  est  à  168  milles  de  Toronto  par  chemin  de  fer. 

1  la  seconde  1884,  la  somme  de  81,000.00  a  été  votée  pour  construire  une 
plateforme  et  une  galerie  autour  du  dépôt  des  immigrants  à  cet  endroit;  cependant 
MacÏturedelWciceles  travaux  n'étaient  pas  encore  commences.  Dépense 
totale  pour  cet  édifice,  $3,053.27. 


SAULT  SAINTE-MARIE. 


Sault  Sainte  Marie,  chef-lieu  du  comté  d'Algoma,  est  situé  à  la  tête  de  la 
rivière  Sainte-Marie,  qui  relie  les  lacs  Huron  et  Supérieur. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  «4,000.00  a  été  votée  pour  draguer  la  battu» 
de  grès  au  large  du  quai  du  bateau,  afin  d'obtenir  une  profondeur  de  16  pieds, 
dauslecoursdelWcice  les  travaux  ont  été  mis  en  voie  d'exécution.  Dépense, 
$4,444,50  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  depuis  la  confédération. 

SHANNONVILLE. 

Shannonville,  dans  le  district  électoral  de  Hastings-Est,  est  situé  sur  la  rivière 
au  Saumon,  à  environ  un  mille  et  demi  de  son  embouchure  dans  la  baie  de  Quinte. 

Le  dragueur  "Ontario  "a  travaillé  à  cet  endroit  du  7  août  au  15  novembre 
1884  à  ouvrir  un  chenal  à  travers  la  battu»  qui  se  compose  de  sciure  de  bois  et 
dosses  et  qui  obstruait  l'embouchure  de  la  riviè.e.  La  quantité  de  matière  enlevée 
est  de  41.Î40  verges  cubes.  Dépense,  $3,499.12.  Dépense  totale  depuis  la  confede- 
ration,  $6,492.06. 

SOUTHAMPTON. 

Southampton,  dans  le  district  électoral  de  Bruce-Nord,  est  situé  à  l'embouchure 
de  la  rivière  Saugeen,  qui  se  jette  dans  le  lac  Huron. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $7,500.00  a  été  votée  pour  continuera 
travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  ayant ,e  e  donnes 
l'entreprise,  et  à  la  session  de   UM  un  crédit  supplémentaire  de  $3,000  00  a  ee 
accordé     On  a  terminé  en  août  1884  la  construction  d'une  longueur  additionnelle 
de  200  pie^  à  l'embarcadère,  et  un  talus  de  pierres  a  été  placé  à  l'extrémi.e  ouest 
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du  quai  pour  le  protéger.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $10,132.98.  Dépense 
totale  à  cet  endroit  depuis  la  confédération,  $20,300.16. 


SAINTE-CATHERINE. 

Sainte-Catherine,  dans  le  district  électoral  de  Lincoln  et  Niagara,  est  située 
sur  le  canal  Welland,  à  environ  32  milles  à  l'est  de  Hamilton. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $2,200.00  a  été  votée  pour  terminer  la  man- 
sarde de  l'édifice  public  de  cet  endroit,  et  pour  un  couronnement  en  fer  sur  le 
toit  ;  dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  été  exécutés.  Dépense,  $1,584.00. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $57,005,99. 


SAINT-THOMAS. 


Saint-Thomas,  dans  le  district  électoral  d'Elgin-Est,  est  situé  sur  les  chemins 
de  fer  Great  Western  et  Canada  Southern,  et  est  à  environ  15  milles  de  London. 

A  la  session  de  1884  un  crédit  supplémentaire  de  $15,000.00  a  été  voté  pour 
continuer  la  construction  de  l'édifice  public  destiné  aux  bureaux  de  la  poste,  de  la 
douane,  etc.,  et  dont  une  description  détaillée  se  trouvera  dans  mon  rapport  de 
1882-83.  Le  20  avril  1885  on  a  passé  contrat  avec  MM.  Y.  Y.  Blackmore  et  Cie 
pour  l'appareil  de  chauffage,  à  raison  de  $1,899.00.  L'édifice  a  été  terminé  et  à  la 
clôture  de  l'exercice  on  était  à  faire  les  travaux  d'installation,  fournir  l'ameuble- 
ment et  à  poser  l'appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude.  Dépense  dans  le  cours  de 
l'exercice,  $14,454  92.     Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $50,407.07. 


STRATFORD. 

Stratford,  dans  le  district  électoral  de  Perth-Nord,  est  situé  sur  la  rivière  Avon, 
environ  90  milles  à  l'ouest  de  Toronto. 

A  la  session  de  1881,  la  somme  de  $2,500  a  été  votée  pour  l'achat  d'une  horloge 
destinée  à  l'édifice  public  de  cet  endroit.  Le  8  août  1884  on  a  passé  contrat  avec 
MM.  Woods  et  Ellis  pour  une  horloge  à  quatre  cadrans  et  elle  a  été  placée  sur  le 
toit  au  centre  de  l'édifice.  Dépense  danR  le  cours  de  l'exercice,  $1,813.27.  Dépense 
totale  pour  cet  édifice,  $45,292.87. 
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THORNBURY. 


Thornbury,  dans  le  district  électoral  de  Grey-Est,  est  situé  à  l'embouchure  de 
la  rivière  Beaver,  qui  se  jette  dans  la  baie  Géorgienne,  à  13  milles  de'.Collingwood. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000.00  a  été  votée  pour  continuer  la  cons- 
truction d'ouvrages  de  protection,  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme 
étant  en  voie  d'exécution,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  ils  ont  été  termines. 
Dépense,  $1,034.94.     Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $22,321.09. 


TORONTO. 

Toronto,  principale  ville  de  la  province  d'Ontario,  est  située  sur  le  lac  Ontario, 
161  milles  à  l'ouest  de  Kingston,  et  comprend  les  districts  électoraux  de  Toronto- 
Est,  Centre  et  Ouest. 

BUREAU   DU   SOUS-RECEVEUR  GÉNÉRAL. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000.00  a  été  votée  dans  le  but  de  faire 
certains  changements  et  certaines  réparations  à  ce  bureau,  et  dans  le  cours  de 
l'exercice  les  travaux  ont  été  en  partie  exécutés.  Dépense  :  construction,  $989.00  ; 
réparations,  $177.65.  Dépense  totale  pour  ce  bureau  :  construction,  $989.00  ; 
réparations,  $1,522.54. 

DOUANE. 

A  la  session  de  1884  le  crédit  de  $1,600  a  été  voté  pour  l'achat  d'une  horloge 
devant  âtre  placée  dans  la  tour  de  cet  édifice,  cependant  à  la  clôture  de  l'exercice 
on  n'avait  pas  encore  acheté  l'horloge  Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait 
quelques  changements  et  réparations.  Dépense,  $297.48.  Dépense  totale  pour  cet 
édifice  :  construction  $236,010.78  ;  réparations,  $6,567.77. 

ENTREPÔT   DE   VÉRIFICATION. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $25,000.00  a  été  votée  pour  terminer  l'addi- 
tion à  cet  édifice,  mentionnée  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  étant  en  voie 
de  construction,  et  à  la  session  de  1885  un  crédit  supplémentaire  de  $8,500.00  a  été 
accordé.  L'addition  a  été  terminée  et  occupée  en  janvier  1885.  Dépense  dans  le 
cours  de  l'exercice  :  construction,  $33,912.10;  réparations,  $14,892.36. 

PORTS. 

Les  changements  que  l'on  a  fait  subir  au  nouveau  fort  et  dont  il  est  parlé  dans 
le  rapport  de  l'an  dernier  ont  été  terminés.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice, 
$752.99.     Dépense  totale  pour   ces  forts  depuis  la  confédération  :  construction, 

$21,625.78  ;  réparations,  $8,594.41. 
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LE    PORT. 

A  la  session  de  1884  il  a  été  voté  un  crédit  de  $65,000  pour  continuer  la  cons- 
truction des  ouvrages  de  protection  qui  ont  été  décrits  en  détail  dans  le  rapport  de 
l'an  dernier,  et  à  la  session  de  1885  une  somme  supplémentaire  de  $50,000  a  été 
accordée.  Les  travaux  dans  l'île  Toronto  étaient  virtuellement  terminés  à  la  fin 
de  1884,  mais  la  pierre  qu'on  avait  déposée  durant  l'année  sur  le  talus  extérieur,  a 
été,  dans  la  partie  la  plus  exposée,  enlevée  par  l'eau,  le  printemps  dernier,  pendant 
une  forte  tempête.  Il  n'a  pas  été  entrepris  de  nouveaux  travaux  de  prolongement 
sur  le  contrat  A  dans  le  cours  de  l'année,  et  l'on  s'est  borné  à  remplacer  les  pierres 
qui  manquaient  dans  le  talus  de  protection.  Ces  travaux  ont  été  d'une  grande 
utilité  au  port  et  ont  seryi  à  protéger  l'extrémité  est  de  l'île.  Le  dragage  à  l'en- 
trée  ouest  que  l'on  était  à  faire  à  la  fin  de  l'exercice  1883-84,  a  été  continué  jusqu'au 
3  août  1884.  Ces  travaux  se  trouvaient  alors  finis  et  le  chenal  est  grandement  amé- 
lioré.   Dépense,  $117,078.77.     Dépense  totale  depuis  la  confédération,  $493,972.63. 

ENTREPOT  DES    IMMIGRANTS. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $420.00  a  été  accordée  dans  le  but  de  réparer 
les  clôtures  et  les  trottoirs  et  faire  construire  une  addition  à  la  cuisine  ;  les  travaux 
ont  été  exécutés.  Dépense  :  construction,  $24b\45  ;  réparations,  $152.48.  Dépense 
totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $12,080.63  ;  réparations,  $4,395.32. 

BUREAU   DU   REVENU   DE    L'INTÉRIEUR. 

On  a  dépensé  en  réparations,  la  somme  de  $130.00.  Dépense  totale  pour  cet 
édifice:  construction,  $32,716.07  ;  réparations,  $27,55  T.20. 

BUREAU  DE   LA   POSTE. 

A  la  session  de  18P4,  la  somme  de  $3,450.00  a  été  votée  pour  réparer  le  toit, 
pour  peinture  à  l'extérieur,  etc.,  et  à  la  session  de  1885  un  crédit  supplémentaire 
de  $495.00  a  été  accordé.    Dans  le  cours  de  l'exercice,  les  améliorations  ont  été 
faite-        Dépense:  construction,  $5,172.54;  réparations,  $438.34. 


ROCHER  DE  WILSON. 

Le  rocher  de  Wilson,  comté  d'Algoma,  se  trouve  dans  la  baie  Géorgienne  à 
environ  35  milles  du  Sault  Sainte-Marie,  et  à  8  milles  en  amont  des  rapides  Neebish. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $5,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  caisson  en  coffrage  portant  une  balise  sur  ce  rocher.  Le  29  juillet  1884  on  a 
passé  contrat  avec  MM.  Eurdett  et  Clark  pour  ces  travaux  à  raison  de  $3,780.00, 
et  les  travaux  ont  été  terminés.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $4,642.48  ; 
c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  à  cet  endroit  depuis  la  confédération. 
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WINDSOR. 


Windsor,  dans  le  district  électoral  d'Essex-Nord,  est  situé  sur  la  rivière  Détroit, 
tout  vis-à-vis  la  ville  de  Détroit,  Miel,,  et  à  110  milles  à  1 W  de  London,  Ont. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  subir  des  réparations  à  Vé  **£*»** 
cet  endroit  pour  une  somme  de  $126.13.  Dépense  totale  pour  cet  ed.fice .  cous 
truction,  $67,368.90;  réparations,  $2,346.29. 


PROVINCE  DU  MAN1TOB1. 


RIVIERE  ASSINIBOINE. 


La  rivière  Assiniboine  prend  sa  source  dans  le  district  de  la  Saskatchewan  et 
se  décharge  dans  la  rivière  Rouge  à  Winnipeg. 

La  faible  somme  de  $15.00  a  été  dépensée  à  réparer  les  dignes  en  aile  con- 
struites en  1880.    Dépense  totale  pour  cette  rivière,  $15,503.47. 


BRANDON. 

Brandon,  dans  le  district  électoral  de  Selkirk,  est  situé  sur  la  ^  de  1. 
rivière  Assiniboine,  133  milles  à  l'ouest  de  Winnipeg  par  le  chemm  de  fer  du 
Pacifique  canadien. 

DÉPÔT  DES  IMMIGRANTS. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000  a  été  votée  pour  construire  nne  clô- 
ture et  un  hangar  à  bois,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  onte e  execu £ 
Dépense,  $1,013.04.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construcUon,  $22,155.16  , 
réparations,  $131.00. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Des  réparations  qui  ont  coûté  la  faible  somme  de  $82.24  ont  été  faites  à  cet 
édifice. 
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EMERSON. 

Emerson,  dans  la  division  électorale  de  Provencher,  est  situé  sur  la  rive  est  de 
la  rivière  Bouge,  à  la  frontière  entre  le  Manitoba  et  les  Etats-Unis,  et  est  à  63 
milles  de  Winnipeg  par  le  chemin  de  fer  du  Pacifique  canadien. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  subir  au  dépôt  des  immigrants  des  répa- 
rations qui  ont  coûté  $261.25.  Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction, 
$1,186.10  ;  réparations,  $467.10. 


PORTS  EN  GÉNÉRAL,  MANITOBA. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000  a  été  votée  pour  les  réparations  en 
général  et  l'entretien  des  travaux  exécutés  dans  les  ports  et  les  rivières  du 
Manitoba  ;  dans  le  cours  du  dernier  exercice  la  somme  de  $988.60  a  été  dépensée. 
Dépense  totale,  $1,776.39. 


Kl VI ERE  BOUGE. 

La  rivière  Bouge  prend  sa  source  dans  les  Etats-Unis,  traverse  le  Manitoba 
sur  une  distance  d'environ  140  milles,  et  elle  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg. 

Avec  les  $10,000  votées  à  la  session  de  1884  pour  des  travaux  de  dragage,  les 
travaux  qui  consistent  à  creuser  un  chenal  à  travers  la  batture  qui  obstrue  l'embou- 
chure de  la  rivière  ont  été  vigoureusement  poursuivis  pendant  la  saison  des  opéra- 
tions de  1884,  et  on  a  ainsi  procuré  beaucoup  de  facilité  aux  vaisseaux  qui  naviguent 
sur  le  lac  et  la  rivière.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $9,965.99.  Dépense 
totale  pour  cette  rivière,  $28,435.60. 


MONTAGNEDE-PIEBRE. 

La  Montagne-de-Pierre,  dans  la  division  électorale  de  Lisgar,  est  située  sur 
l'embranchement  de  Stonewall,  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  13  milles 
au  nord-ouest  de  Winnipeg. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $40,000  a  été  votée  pour  faire  des  additions 
et  des  améliorations  au  pénitencier  de  cet  endroit  et  la  balance  restée  du  crédit  de 
1883-84,  $10,213.68,  a  été  reportée.  Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  construit  des 
cottages  à  deux  logements  pour  les  gardiens,  un  séchoir  pour  le  bois,  un  abri  pour 
la  houille  et  des  abattoirs  ;  on  a  ajouté  une  serre  à  la  maison  du  préfet,  et  on  a  fait 
des  réparations  générales  à  la  prison  et  aux  dépendances*  Dépense,  $31,077,05. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice:  construction,  $261,481.72  ;  réparations,  $5,034.01. 
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WINNIPEG. 

Winnipeg  est  la  capitale  du  Manitoba  et  constitue  la  division  électorale  de 
Winnipeg  ;  elle  est  située  au  confluent  de  la  rivière  Eouge  et  de  la  rivière 
Assiniboine. 

BUREAU   DE   L'ARCHITECTE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  dépensé  la  somme  de  $1,083.48  en  loyer  et  en 
réparations.     Dépense  totale,  $2,996.50. 

douane. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000  a  été  votée  pour  faire  subir  des  chan- 
gements et  des  réparations  à  cet  édifice,  et  à  la  session  de  1885  un  crédit  supplé- 
mentaire de  $600  a  été  accordé.  Dans  le  cours  de  l'exercice  le  drainage  a  ete 
amélioré,  la  couverture  a  été  réparée  et  peinturée  à  neuf  ;  on  a  posé  un  appareil  à 
gaz  et  peinturé  à  neuf  les  boiseries  extérieures  et  intérieures.  Dépense,  $1.295.73. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $39,938.61  ;.  réparations,  $5,773.95. 

BUREAU  DES  TERRES  FÉDÉRALES. 

Les  réparations  dont  il  est  parlé  dans  le  rapport  des  années  dernières  ont  été 
terminées.  Les  bureaux  ont  été  distribués  de  nouveau  ;  on  a  posé  de  nouveaux 
rayons,  installé  des  meubles,  comptoirs,  etc.  ;  on  a  modifié  les  appareils  à  gaz,  le 
service  de  l'eau  et  le  drainage,  et  l'intérieur  a  été  peinturé.  Dépense,  $2,049.62. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice  :    construction,  $16,426.41  ;    réparations,  $4,980.11. 

SALLE  D'EXERCICES  MILITAIRES. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $8,000  a  été  votée  pour  construire  une  salle 
d'exercice  destinée  aux  corps  militaires  de  la  localité  ;    et  la  ville  de  Winnipeg  a 
accordé  un  crédit  de  $8,000  à  la  condition  de  se  servir  de  l'édifice  pour  des  objets 
d'expositions.  La  salle  est  située  à  l'encoignure  des  rues  Broadway  et  Fort  Osborne. 
Le  28  octobre  1884  on  a  passé  contrat  pour  la  construction  de  l'édifice  avec  MM. 
Murray  et  McDiarmid  à  raison  de  $15,940,  et  les  travaux  ont  été  poussés  avec  une 
telle  vigueur  qu'on  espère  pouvoir  les  terminer  avant  la  fin  de  l'année.    L'édifice 
est  en  bois  et  repose  sur  des  fondations  en  pilots  de  cèdre  ;    il  comprend  une  salle 
d'exercice  de  175  pieds  sur  85  pieds,  avec  salle  d'armes  pour  l'infanterie  et  la  cava- 
lerie d'une  longueur  totale  de  150  pieds  sur  une  largeur  de  15  pieds,  et  en  arrière 
une  salle  d'armes  pour  l'artillerie  et  une  remise  à  canons,  d'une  longueur  respective 
de  44  pieds  et  de  51  pieds  et  larges  de  19  pieds  3  pouces.    On  trouvera  à  l'annexe 
2,  page  36,  une  description  détaillée  de  cet  édifice.    Dépense  dans  le  cours  de 
l'exercice,  $12,025.27  ;  c'est  la  seule  qui  ait  été  faite  pour  cet  édifice. 

DÉPÔT   DES   IMMIGRANTS. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $300  a  été  votée  pour  réparer  cet  édifice, 
cependant  à  la  clôture  de  l'exercice,  on  n'avait  pas  commencé  les  travaux.  Dé- 
pense totale  pour  cet  édifice  :  construction,  $28,598  35  ;  réparations,  $131.62. 
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DEMEURE  DU  LIEUTENANT-GOUVERNEUR. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $7,500  a  été  votée  pour  construire  une  clô- 
ture, niveler  les  terrains,  etc.,  et  à  la  session  de  1885  un  crédit  supplémentaire  de 
$2,000  a  été  accordé.  Le  7  août  1884  on  a  passé  contrat  avec  MM.  Eourke  et 
Cars  pour  le  nivellement  des  terrains,  la  construction  des  clôtures,  etc.,  à  raison  de 
$7,750,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  les  travaux  ont  été  exécutés.  On  a  construit 
une  serre,  un  abri  à  bois,  une  glacière  et  une  buanderie,  et  on  a  posé  sur  le  toit  un 
couronnement  en  fer.  Dépense,  $8,571.10.  Dépense  totale  pour  cet  édifice, 
$89,204.90. 

ÉDIFICE  DU  PARLEMENT. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $12,000  a  été  votée  pour  terminer  cet  édi- 
fice, et  on  a  reporté  la  balance  du  crédit  de  1883-84,  $12,083.42.  Dans  le  cours  de 
l'exercice  les  travaux  dont  il  est  parlé  dans  mon  dernier  rapport  ont  été  terminés 
les  murs  de  l'Assemblée  législative  ont  été  peinturés  à  fresque  et  on  y  a  posé  des 
appareils  à  gaz  arrangés  de  manière  à  pouvoir  se  servir  de  la  lumière  électrique, 
on  a  construit  les  trottoirs,  les  clôtures,  nivelé  les  terrains,  etc.  Dépense,  $19,468.- 
51.     Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $189,946.58. 

BUREAU  DE  LA  POSTE  (NOUVEAU). 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $40,000  a  été  votée  pour  terminer  cet  édifice, 
dont  on  trouvera  une  description  dans  mon  dernier  rapport,  et  on  a  reporté  la  ba- 
lance restée  du  crédit  de  1883-84,  $20,442.71.  Le  premier  entrepreneur  n'ayant 
pu  continuer  les  travaux  on  a  demandé  de  nouvelles  soumissions  et  le  10  octobre 
1884  on  a  passé  contrat  avec  MM.  J.  E.  Gelley  et  Cie  pour  l'achèvement  de  l'édi- 
fice moyennant  la  somme  de  $135,130,  et  les  travaux  ont  été  poussés  avec  tant  de 
vigueur  qu'on  a  posé  le  toit  cet  automne.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice, 
$64,165.67.     Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $78,203.65. 

BUREAU  DE  LA  POSTE  (TEMPORAIRE). 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  posé  de  nouveaux  bardeaux  au  toit,  un  appa- 
reil à  gaz,  et  on  a  modifié  les  installations  du  bureau  do  poste.  Dépense,  $662.65. 
Dépense  totale  pour  cet  édifice,  $11,744.98. 

POUDRIÈRE. 

A  la  session  de  1885  la  somme  de  $2,756.95  a  été  votée  pour  terminer  cet  édi- 
fice, dont  on  trouvera  une  description  détaillée  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  et 
on  a  reporté  la  balance  restée  du  crédit  de  1883-84,  $1,161.55.  L'édifice  a  été  ter- 
miné et  occupé  l'été  dernier.  Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $2,820.  Dépense 
totale  pour  cet  édifice,  $6,658.45. 
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TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 


battleford; 

Battleford,  siège  du  gouvernement  des  Territoires  du  Nord-Oae8t,  jusqu'à  la 
conduction  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  est  situé  sur  la  branche  nord- 
ouest  de  la  rivière  Saskatchewan,  environ  200  milles  au  nord  de  Swift-Current, 
qui  est  à  511  milles  à  l'ouest  de  Winnipeg  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

ÉCOLES    INDUSTRIELLES. 

A  même  la  somme  transférée  du  département  des  affaires  des  sauvages,  pour 
la  construction  et  les  réparations  des  écoles  industrielles,  la  somme  de  «3,082.00  a 
été  dépensée  pour  cet  édifice. 

BUREAU   DU   MAGISTRAT   STIPENMAIRE. 

La  somme  de  $2,433.24  a  été  dépensée  à  reconstruire  la  cuisine  et  à  faire  des 
réparations  générales  à  cet  édifice. 

CALGARY. 

Caleary,  dans  le  district  d'Alberta,  est  situé  sur  la  rivière  aux  Arcs,  839 
milles  à  l'ouest  de  Winnipeg,  par  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Paf*ue. 

A  la  session  de  1885,  la  somme  de  S7.000.00  a  été  votée  pour  la  ™£ueUon 

d'un  édifice  à  cet  endroit,  destiné  aux  immigrants.  Le  28  °°^e  1884>  J  * 
passé  contrat  avec  M.  M.  P.  Zindord,  pour  la  construction  de  cet  édifice,  et  un 
Ire  semblable  a  Hedicine-Hat,  à  raison  de  ,11,876.00.  A  la  clôture  d  lexer  c 
les  travaux  étaient  très  avancés  et  ont  été  depuis  termines.  L  édifice  est  en  bois,  a 
deux  étages,  avec  une  addition  d'un  étage  pour  la  cuisine.  Le  corps  principal  a  51 
pieds  6  pouces,  sur  29  pieds  6  pouces,  et  l'addition  18  pieds  9  pouces  sur  15  pieds  6 
pouces.    Dépense  dans  le  cours  de  l'année,  ,4,884.55. 

FORT  QU'APPELLE. 

Fort  Qu'Appelle,  dans   le    district    d'Assiniboia,   est    situé    sur  la  rivière 
Qu'Appelle,  à  20  milles  delà  station  de  Qu'Appelle  sur  le  chemin  de  fer  Canadien 

du  Pacifique, 

L'école  industrielle  mentionnée  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  comme  étant 
en  voie  de  construction,  a  été   terminée   et   occupée.    Dépense  pour  cet  édifice, 

,15,998.90. 
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HIGH  RIVER. 


La  High  River,  dans  le  district  d'Alberta,  est  à  38  milles  de  Calgary. 

L'école  industrielle  des  sauvages,  mentionnée  dans  le  rapport  de  l'an  dernier 
comme  étant  en  voie  d'exécution,  a  été  terminée  et  occupée.  L'édifice  est  en  bois, 
a  61  pieds  de  largeur  sur  72  pieds  de  profondeur,  et  2  étages  de  hauteur;  il  com- 
prend, au  rez  de-chaussée  une  classe  de  25  pieds  sur  40,  une  salle  de  25  pieds  sur 
35  pieds,  une  cuisine  de  20  pieds  sur  20,  deux  chambres  pour  le  principal,  une 
chambre  et  une  classe  pour  la  directrice  ;  au  premier  étage  se  trouvent  un  dortoir 
de  24  pieds  sur  50,  cinq  chambres  à  coucher,  un  parloir  et  deux  chambres  de  bain. 
Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $12,990.65.  Dépense  totale,  $16,593  15. 


MEDICINE-HAT. 

Medicine-Hat,  dans  le  district  d'Assiniboia,  est  situé  sur  la  ligne-mère  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  660  milles  à  l'ouest  de  Winnipeg. 

A  la  session  de  1885,  la  somme  de  $8,550.00  a  été  votée  pour  continuer  la  cons- 
truction du  bâtiment  des  immigrants,  dont  mention  est  faite  dans  le  rapport  de 
l'an  dernier.  Le  28  novembre  1884,  on  a  passé  contrat  avec  M.  M.  P.  Zindord,  pour 
la  construction  de  cet  édifice  et  d'un  autre  semblable  à  Calgary,  moyennant  la 
somme  de  $11,375.00;  et  les  travaux  ont  été  terminés.  L'édifice  principal  est  en 
bois  ;  il  a  51  pieds  6  pouces  de  longueur  sur  29  pieds  6  pouces,  deux  étages  de 
haut,  et  il  y  a  une  allonge  en  arrière  de  18  pieds  9  pouces  sur  15  pieds  6}  pouces 
pour  la  cuisine  et  les  cabinets.     Dépense,  $5,749.28. 


ÉDIFICES  PUBLICS  EN  GÉNÉRAL,  T.  N.-O. 

Dans  le  cours  de  la  session  de  1884,  la  somme  de  $5,000.00  a  été  votée  pour 
l'entretien  et  les  réparations  des  édifices  publics  en  général  du  Nord-Ouest,  et  pen- 
dant l'exercice,  on  a  dépensé  la  somme  de  $3,398.43. 


STATION  DE  QU'APPELLE. 

La  station  de  Qu'Appelle,  dans  le  district  d'Assiniboia,  se  trouve  sur  la  ligne- 
mère  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  324  milles  à  l'ouest  de  Winnipeg. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $350.00  a  été  votée  pour  la  construction  de 

la  clôture,  etc.,  autour  de  l'édifice  destiné  aux  émigrants  ;  et  dans  le  cours  de  l'ex- 
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ercice,  les  travaux  ont  été  exécutés.  Dépense  :  construction,  $350.06  ;  réparations, 
$506.46.  Dépense  totale  pour  cet  édifice:  construction,  $11,93*7.64;  réparations, 
$506.46. 

EEGINA. 

Eégina,  capitale  des  territoires  du  Nord-Ouest,  se  trouve  dans  le  district 
d'Assiniboia,   356  milles  à  l'ouest  de  Winnipeg,  par  le  chemin  de  fer  Canadien  du 

Pacifique.  ,       ,   , 

PRISON   ET  ASILE   D  ALIENES. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $10,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'une  prison  fédérale  et  d'un  asile  d'aliénés,  et  dans  le  cours  de  la  même  session,  la 
somme  de  $10,000.00  a  été  votée  pour  construire  de  nouvelles  prisons  dans  le 
Nord-Oaest.  Le  département  a  préparé  les  plans  et  devis  pour  une  prison  et  un 
asile,  et,  le  2  juin  1885,  on  a  passé  contrat  avec  MM.  J.  B.  Gelley,  à  raison  de 
$15  m  00  ;  et  à  la  clôture  de  l'exercice,  les  travaux  étaient  très  avancés.  L'édifice 
sera  en  brique,  sur  fondation  en  pieire.  Son  extrême  longueur  sera  de  113  pieds, 
et  il  comprendra  un  corps  de  40  pieds  de  longueur  sur  50  pieds  de  largeur,  pour 
l'administration,  et  une  aile  pour  les  cellules;  les  deux  corps  auront  deux  étages. 
On  trouvera  à  l'annexe  2,  page  38,  une  description  détaillée  de  cet  édifice.  De- 
pense,  $12,946.86. 

V  BUREAU   DE   POSTE. 

Le  2  juin  1885  on  a  passé  contrat  avec  MM.  J.  C.  Gelley  et  Cie  pour  la  cons- 
truction de  cet  édifice,  moyennant  la  somme  de  $4,121.00,  et  à  la  clôture  de  l'exer- 
cice  les  travaux  avaient  favorablement  progressé.  L'édifice  aura  33  pieds  de  côte, 
il  sera  construit  en  brique  sur  fondation  en  pierre,  il  aura  deux  étages,  le  rez-de- 
chaussée  sera  réservé  au  bureau  de  poste  et  le  premier  étage  divisé  en  cinq 
bureaux.     Dépense  dans  le  cours  de  l'exeroice,  $134.0 1. 

ÉDIFICES   PUBLICS. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  construit  des  allonges  et  fait  des  réparations 
à  la  chambre  du  conseil,  au  palais  de  justice,  au  bureau  des  affaires  des  sauvages 
et  à  la  demeure  du  lieutenantgouverneur.     Dépense,  82,947.76.     Dépense  totale 

pour  ces  édifices,  823,374.66.  

B1VIERE  SASKATCHEWAN. 

La  rivière  Saskatchewan  prend  salo^rce  dans  les  Montagnes  Rocheuses,  et 
après  avoir  suivi  un  cours  d'environ  1,200  milles,  elle  se  jette  dans  le  lac  Winnipeg. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  810,000.00  a  été  votée  pour  continuer  d  amé- 
liorer la  navigation  sur  cette  rivière,  travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an 
dernier  comme  étant  à  se  faire,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  de  nouvelles  amélio- 
rations ont  été  laites.  Déperse,  $6,567.00.  Dépense  totale  pour  cette  rivière, 
«27,104.71. 
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COLOMBIE-BEITANNIQUE. 


RIVIÈRE  COWICHAN. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $650.00  a  été  votée  pour  continuer  les 
travaux  d'améliorations  de  cette  rivière,  et  pendant  l'exercice  on  a  enlevé  une  autre 
quantité  de  bois  de  dérive.    Dépense,  $708.04.     Dépense  totale,  $3,219.74. 


ESQUIMALT. 

Esquimalt,  dans  la  division  électorale  de  Yictoria,  est  situé  sur  le  détroit  de 
San-Juan  de  Fuca,  à  3  milles  de  la  ville  de  Yictoria. 

En  vertu  de  l'acte  47  Vie,  chap.  6,  le  gouvernement  fédéral  a  pris  charge  de  la 
construction  du  bassin  de  radoub  de  cet  endroit,  et  la  somme  de  $617,339.78  a  été 
votée  dans  le  but  de  rembourser  le  gouvernement  local  des  dépenses  faites  pour  ces 
travaux,  et  pour  lesquels  le  gouvernement  impérial  avait  promis  une  contribution 
de  £50,030  sterling,  et  pour  les  terminer.  Le  8  novembre  1884  on  a  passé  contrat 
avec  MM.  Larkin,  Connolly  et  compagnie,  pour  le  parachèvement  du  bassin,  à 
raison  de  $374,559.00,  et  à  la  fin  de  l'exercice  les  travaux  étaient  bien  avancés. 
Dépense  dans  le  cours  de  l'exercice,  $45,582.18. 


RIVIÈRE  FRASER. 

La  Fraser,  est  la  rivière  la  plus  grande  de  la  Colombie-Britannique,  et  elle 
prend  sa  source  dans  les  montagnes  Rocheuses  ;  appès  avoir  suivi  un  cours 
d'environ  1C0  milles,  elle  se  jette  dans  le  golfe  de  Géorgie. 

A  la  session  de  1884  une  somme  de  $5,000.00  a  été  votée  dans  le  but  de  conti- 
nuer d'améliorer  le  Canon-du-Liard,  travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an 
dernier  comme  étant  en  voie  d'exécution,  et  dans  le  cours  de  l'exercice  la  somme 
de  $4,802.?4  a  é'é  dépensée.  Dès  le  commencement  de  l'exercioe  l'excavateur  a 
enlevé  bon  nombre  de  troncs  d'arbres  qui  obstruaient  l'embouchure  de  la  rivière.. 
Dépense  totale  pour  cette  rivière  depuis  la  confédération,  $52,033.28. 
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NANAIMO. 


Nanaïmo,  dans  la  division  électorale  de  Vancouver,  se  trouve  sur  la  côte  Est 
de  l'île  de  Vancouver,  sur  le  golfe  de  Géorgie,  à  10  milles  de  Victoria. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  «3,500.00  a  été  votée  pour  terminer  et  amé- 
nager l'édifice  destiné  à  la  poste  et  aux  autres  services,  et  dont  une  description 
«Maillée  se  trouvera  dans  mon  rapport  de  1882-83  ;  dans  le  cours  de  1  exercice 
l'édifice  a  été  terminé  et  occupé.    Dépense,  «3,510.74.    Dépense  totale  pour  cet 
édifice,  $33,154.33. 

NBW-WESTMINSTBE. 

New-Westminster,  dans  la  division  électorale  du  même  nom,  est  situé  sur  la 
rive  nord  de  la  rivière  Fraser,  à  environ  75  milles  de  Victoria. 

PÉNITENCIBB. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $15,000  a  été  votée  dans  le  but  d'ajouter  32 
cellules  à  cet  édifice,  et  pendant  l'exercice  les  travaux  ont  été  exécutés.  On  a  aussi 
fait  des  réparations  à  l'appartement  du  préfet,  etc.  Dépense,  $22,392.48.  Dépense 
totale,  $189,744.71. 

ÉDIFICE  PUBLIC. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  fait  subir  à  l'édifice  occupé  par  les  bureaux 
de  la  poste,  de  la  douane,  etc.,  des  améliorations  et  des  réparations  q_ui  ont  coûte 
$562.75.    Dépense  totale  pour  cet  édifice:  construction,  $25,686.68 ;  réparations, 

$382.75. 


RIVIERE  SERPENTINE. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $1,000.00  a  été  votée  pour  améliorer  la 
navigation  de  cette  rivière  ;  cependant  à  la  un  de  l'exercice  il  n'avait  été  dépense 
que  $45.40. 

VICTORIA. 

Victoria,  capitale  de  la  Ctolombie-Britannigue,  est  située  près  de  l'extré  mité 

sud-est  de  l'île  de  Vancouver. 
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DOUANE. 


Dans  le  cours  de  l'exercice  on  a  dépensé  la  somme  de  $704.27  en  réparations 
nécessaires.    Dépense  totale  pour  cet  édifice:    construction,  $39,164.76  ;  répara- 

PORT. 

dansIeDhdan?TUe  t0Ut  1WiC9  d6S  traVaUX  de  dra^6  ont  **  Meutes 
dans  la  baie  de  James,  port  de  Victoria,  et  on  a  enlevé  82,240  verges  cubes  de 

dmanZ;ce  qu; "  c;ûté  $ll,m-51- Le  résu,tat  de  °es  *™*  a  «**  **££ 

dans  ce  te  partie  du  port,  d'un  moui.lage  d'environ  300,000  pieds  carrés  d'étendue 
*yant  d  un  bout  a  l'autre  une  profondeur  d'au  moins  17  pieds  à  eau  basse. 

BATIMENT  DES  IMMIGRANTS. 

A  la  session  de  1885  la  somme  de  88,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
<1  nn  bâtiment  destiné  aux  immigrants  ;  cependant,  à  la  fin  de  l'exercice  on  n'avait 
pas  encore  obtenu  d'emplacement  et  on  avait  pas  encore  fait  de  dépense. 

BUREAU  DE   POSTE.  • 

™pDo0r°LTariHéle8ChTmentSetle8réparati0nSd°,lt  il  68t  ^8ti0n  «-* 
rapport  de  1  an  dernier.  Dépense,  «1,408.20.  Dépense  totale  pour  cet  édifice- 
construction,  $40,701.81;  réparations,  «5,781.98.  reeteumee. 

QUARANTAINE. 

«difice  IT1"  Î6  1884  k  S°mme  ^  $ï'50°  *  été  VOtée  P™  la  «o-truction  d'un 
créaT,  "      qaarantaine  P°ur  ™«  d°  ^couver,  et  à  la  session  de  1885  un 

Z ISTd       ,de  81'10°aété  a°COrdé-    °D  a  ***  -  -Pl-mentà 

iî^ïïrî  r  r™ de  ! Wcice  on  a  construit  un  ^  ~— «*  - 

trTde  40       r     T»  ^  ^  43  Pi6d8  d6  C6téS'  «  nn  COrP8  d°  *«— *  cen- 

tral de  40  pieds  sur  38,  ayant  deux  étages.    Dépense,  «8,119.98. 

ÉDIFICES  PUBLICS  EN  GÉNÉRAL. 

W  df  IS  8e8f  °  ^  1884  ^  8°mme  dô  $15'000  a  été  votée  P01"-  W°*  les  salaires, 
^dépenses  de  voyage,  etc.,  du  personnel  attaché  à  l'architecte  en  chef,  et  dansl. 
<*>urs  de  l'exercice  on  a  dépensé  $12,788.87. 


EXAMEN  DU  SERVICE  CIVIL. 

Dans  le  courte  l'exercice  les  examens  des  aspirants  à  l'admission  du  service 
12-hJ      eUdanS  l6S   dlffé™tes  ailles  de  la  Confédération,  conformément  à 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.)  A.  188* 

VActe  au  Service  Civil,  de  1882;  et  ce  déparent  a  payé  les  dépens  suivante* 
^courues  relativement  aux  édifices  où  se  sent  tenus  les  examens  :-^  ^ 

Saint-Jean  N.  B - - '  50  Q() 

Montréal,  P.  Q 5  qo 

Québec 12  60 

Kingston,  Ont '  166  0(> 

Toronto,  Ont 

$413  60 

Total 


CHAUFFAGE  DES  EDIFICES  FEDERAUX. 


Ala  session  de!884  la  somme  de  $31,300aété  votée  ^  ^ÏS  ^ 
edincesfédérans  en  général,  et  on  a  dépens    la  so=    d •  W^ 
vant  indique  les  sommes  qui  ont  été  votées,   et   celles   quont       p 

VinCeS:""  Crédit.  Dépenses. 

$  1,410  00  81,137  45 

Nouvelle-Ecosse oo  m  a 

Ile  du  Prince-Edouard ^  ^  ^  ^  76 

Nouveau-Brunswick 1 ^  ^  ^^  Qr 

QcébeC 10,250  00  8,683  36 

°ntari° ""  2,580  00  2,899  0O 

Manitoba 420  00 

Territoires  du  Nord-Ouest -V-r  ^  ^ 

Colombie-Britannique 6U  ^ 

En  général """         _.. . 

$31,300  00  $31,773  76 


SALAIRES  DES  MÉCANICIENS,  DES  CHAUFFEURS,  Etc. 

•™  A.  1R84  la  somme  de  $31,000.00  a  été  votée  pour  payer  les  salaire» 

dans  tout  le  Canada,  on  tu  nu  a  été  dépensée, 

pages  41-44,  et  dans  le  cours  de  l'exerciceU  somme  de  «25,422.24  P 
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lie  tableau  suivant  indique  les  sommes  votées  et  celles  dépensées  par  les  provinces  : 

Crédit.  Dépenses. 

Nouvelle-Ecosse.... $  2,436  00  $  2,487  00 

Ile  du  Prince-Edouard 1,458  00  1,533  16 

Nouveau-Brunswick 5,810  00  4,187  93 

Québec 7,220  00  5,288  31 

Ontario 12,876  00  10,605  84 

Territoires  du  Nord-Ouest 200  00 

Colombie-Britannique 1,200  00  1,060  00 


$31,000  00    $25,422  24 


DRAGUEURS. 


A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $30,000.00  a  été  votée  pour  réparer  les  dra- 
gueurs, et  $30,000.00  pour  l'achat  du  matériel  neuf.  Sur  le  premier  crédit,  on  a 
dépensé  la  somme  de  $26,939.59,  et  sur  le  second,  $21,424.70.  On  trouvera  à  l'an- 
nexe 5,  pages  72-99,  les  détails  des  travaux  faits  par  chaque  dragueur  ;  et  l'annexe 
•8»  pages  191-194,  contient  une  liste  du  matériel  de  dragage  appartenant  au 
département. 


LEVÉES  HYDROGRAPHIQUES  ET  EXAMENS. 

Au  cours  de  la  session  de  1884,  la  somme  de  $25,000.00  a  été  votée  pour  faire 

<de&  levées  hydrographiques  et  des  examens,  et  à  la  session  de  1885  un  crédit  supplé- 

|  mentaire  de  $2,850  a  été  accordé.    Pendant  l'exercice  il  a  été  fait,  à  104  endroits, 

•des  levées  hydrographiques  et  examens  dont  on  trouvera  la  liste  dans  l'annexe  5, 

rpages  70-72. 


GLISSOIRES  ET  ESTACADES. 


Au  cours  de  la  session  de  188 I,  la  somme  de  $135,750.00  a  été  votée  pour  la 
•construction,  la  réparation  et  l'entretien  des  glissoires  et  estacades  de  l'Etat;  et  à  la 
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session  de  1885  nn  crédit  supplémentaire  de  $21,000.00  a  été  accordé.     Ce  qui  suit 
est  un  tableau  indiquant  les  dépenses  pour  les  travaux  : 


Bégion  du  Saguenay 

do   du  Saint-alaurice 
do   de  l'Outaouais 
do   de  Newcastle 

Glissoires  de  la  rivière  Morasse 


EÉGION  DU  SAGUENAY. 

La  glissoire  et  les  estacades  destinées  à  faciliter  le  flottage  du  bois  depuis  le  lac 
Saint-Jean  jusqu'à  la  rivière  Saguenay  sont  situées  suc  la  Petite-Décharge,  qui  est  la 
plus  petite  des  deux  issues  par  lesquelles  le  lac  se  déverse  dans  la  rivière.  La  glis- 
soire a  5,840  pieds  de  longueur,  et  les  estacades  1,344  pieds.  Pendant  le  dernier 
exercice,  il  a  été  reconstruit  1,030  pieds  de  la  glissoire.  On  a  reconstruit  le  barrage 
n°  6  et  on  a  fait  des  réparations  à  d'autres  digues.  Quarante  et  un  mille  pièces  de 
bois  ont  passé  par  la  glissoire  pendant  l'exercice. 


EÉGION  DU  SAINT-MAURICE. 


Les  travaux  du  Saint-Maurice  sont  situés  à  sept  stations,  entre  l'embouchure 
de  la  rivière  et  les  chutes  de  La  Tuque,  distance  de  100  milles;  il  y  a  aussi  deux 
stations  sur  la  rivière  Vermillon,  tributaire  du  Saint-Maurice.  Les  eaux  du  Saint- 
Maurice  ont  été  très  hautes  au  printemps  de  1885,  et  les  dommages  causés  aux 
travaux  ont  été  considérables  ;  la  glace  a  emporté  trois  grandes  jetées,  d'autres  ont 
été  endommagées,  et  environ  1,200  pieds  d'estacades  ont  été  emportés.  Aux  Gran- 
des Piles  on  a  construit  trois  nouvelles  jetées  pour  renforcer  les  estacades,  et  on  a 
fait  des  réparations  aux  travaux  lorsque  c'était  nécessaire.  Deux  jetées  de  20 
pieds  sur  20  ont  été  construites  à  l'embouchure  du  Saint-Maurice,  où  l'on  a  fait  des 
réparations  générales  ainsi  qu'à  Shawenegan. 
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KÉGION  DE  L'OUTAOUAIS, 


Cette  région  embrasse  la  rivière  des  Outaouais  et  ses  tributaires,  les  rivières 
Madawaska,  Coulonge,  Noire,  Pétéwawa  et  Du- Moine.  Il  y  a  en  tout  dans  cette 
région  quatre-vingt-trois  stations,  et  les  ouvrages  pour  faciliter  le  flottage  du  bois 
se  résument  comme  suit,  savoir  : — 

5,0*71  pieds  linéaires  de  canaux. 
1*7,800     "  "  glissoires. 

6*7,*794    "  "  estacades. 

1*7,412    "  "  barrages. 

405     "  (t  empellements. 

2,313     "  "  ponts. 

346     "  "  piliers  de  dérivation. 

153  piliers. 
5  magasins. 

4  maisons  pour  les  gardiens  de  glissoires. 
1  maison  pour  les  hommes  employés  aux  estacades. 

La  plus  grande  partie  du  bois  de  1884  a  atteint  sa  destination  avant  la  clôture 
de  la  saison  dernière  de  navigation  ;  quelques  morceaux  seulement  de  bois  carré 
et  de  bois  méplat,  ainsi  que  des  billots  échoués  dans  les  tributaires,  sont  restés  en 
arrière  jusqu'aux  flottages  de  la  saison  actuelle.  Le  long  hiver  et  le  printemps 
tardif  ont  été  cause  que  la  glace  a  atteint  une  épaisseur  inusitée,  et  un  certain 
nombre  des  travaux  ont  été  beaucoup  endommagés.  A  Carillon,  environ  2,400 
pieds  de  lourdes  estacades  ont  été  emportés,  et  la  glissoire  a  été  si  endommagée 
qu'on  n'a  pu  s'en  servir  pendant  l'été  de  1885.  Sur  la  Coulonge,  sur  la  rivière 
Noire  et  sur  d'autres  cours  d'eau  les  travaux  ont  aussi  souffert  des  dommages. 
Pendant  l'hiver  de  1884  on  a  fait  les  réparations  ordinaires,  dont  on  trouvera  les 
détails  à  l'annexe  13,  pages  213-218. 


KEGION  DE  NEWCASTLE. 


Les  ouvrages,  dans  cette  région,  sont  de  deux  classes  :  ceux  en  rapport  avec 
la  navigation,  qui  sont  sous  le  contrôle  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
et  ceux  construits  pour  faciliter  le  flottage  du  bois  sur  la  rivière  Trent  et  ses  tribu- 
taires, et  qui  sont  sous  le  contrôle  du  ministre  des  travaux  publics.  L'hiver  s'est 
terminé  graduellement,  et  les  travaux  n'ont  subi  que  des  dommages  ordinaires.  On 
trouvera  les  détails  des  travaux  et  des  réparations  à  l'annexe  14,  pages  219-224. 
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PONTS  ET  CHAUSSÉES. 


A  la  session  de  1884  la  somme  de  $35,500.00  a  été  votée  pour  la  construction, 
la  réparation  et  l'entretien  des  ponts  et  des  chaussées  qui  sont  sous  le  contrôle  d© 
ce  département,  et  la  balance  de  $635.38  restée  du  crédit  de  1883-84  a  été  reportée* 
Voici,  par  provinces,  les  sommes  disponibles  et  dépensées  : 

r».w~„;Ki-<.         Dépenses  pendant 
Disponibles.        i>eiercice  1884-85. 

Québec $11,817  69        $13,161  07 

Ontario 6,817  69  6,982  72 

Manitoba 10,000  00 

Territoires  du  Nord-Ouest •      7,500  00 


$36,135  38       $20,143  79 


CHAUSSÉES. 


ILE-AUX-NOIX. 

La  chaussée  qui  conduit  de  Saint-Valentin  à  la  rivière  Richelieu,  en  corres- 
pondance avec  le  bateau  traversier  qui  va  à  l'Ile-aux-Noix,  sur  laquelle  le  fort 
Lennox  est  situé,  a  été  exhaussée,  améliorée  et  clôturée,  de  sorte  que  l'on  peut 
maintenant  s'en  servir  à  toutes  les  saisons  de  Tannée. 

TÉMISC  OUATA. 

Dans  le  cours  de  l'exercice  des  séparations  ont  été  faits  à  la  chaussée,  aux 
ponts  et  aux  ponceaux  lorsque  c'était  nécessaire.    Dépense,  $1,061.15. 


PONTS. 


RIVIÈRE  A  LA  BATAILLE. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $5,000.00  a  été  votée  pour  la  construction 
d'un  pont  sur  la  rivière  à  la  Bataille,  à  Battleford,  T.  N.  O.,  mais  à  la  clôture  de 
l'exercice  il  n'y  avait  pas  eu  de  dépense. 

DES  JOAOHIMS. 

A  la  session  de  1884,  il  a  été  voté  un  crédit  de  $13,000.00  pour  terminer  la 
construction  du  pont  interprovincial  qui  relie  les  provinces  d'Ontario  et  de  Québec, 
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et  la  balance  de  $635.38  a  été  reportée.    Pendant  l'exercice  le  pont  a  été  termina. 
Dépense,  $13,891.52. 

PORTAGE   DU  PORT. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $5,000.00  a  été  votée  pour  reparer  le  fort: 
construit  sur  l'Outaouais  à  cet  endroit,  et  pendant  l'exercice  les  travaux  ont  été 
poussés  avec  vigueur.     Dépense,  $4,765.24. 

RUSSELL. 

A  la  session  de  1884,  la  somme  de  $10,000.00  a  été  votée  pour  aider  ia  munici- 
palité de  Bussell,  Manitoba,  à  construire  un  pont  sur  l'Assiniboine  ;  mais  à  la, 
clôture  de  l'exercice  il  n'y  avait  pas  encore  eu  de  dépense  de  faite. 


TÉLÉGRAPHES. 


Au  cours  de  la  session  de  1884,  un  crédit  de  $113,975  fut  voté  pour  la  cons- 
truction, la  réparation,  l'entretien  et  les  frais  d'exploitation  des  télégraphes  d«* 
l'Etat  placés  sous  le  contrôle  de  ce  ministère. 

A  la  session  de  1885,  un  autre  crédit  de  $14,000.00  fut  voté,  et  la  somme  de 
$33,508.74  a  été  reportée  de  1883-84,  ce  qui  fait  un  total  de  $161,483.74.  De  cette 
somme,  $12,540.78  ont  été  périmés  le  30  septembre  1884,  la  dépense  s'est  élevée- à. 
$132,273.10,  et  la  balance  était  en  caisse  le  30  juin  1885.  Le  relevé  suivant  fait 
voir  le  total  des  sommes  disponibles  pour  chaque  session,  des  sommes  périmées  efc 
des  sommes  dépensées  : 

Périmé  Dépense 
Disponible,    a  a  30  eeptemb.      pendant  l'exer- 
1884.                 cice  1884-85. 
Golfe  SaintJJaurent  et  pro- 
vinces maritimes $26,333  22    $ $18,729  16 

EivenordduSaint-Laurenc.     18,128  66       16,493  44 

De  Québec  à  la  station  de 
Quarantaine  de  la  Grosse- 

Ile 10,500  00       10,129  67 

Manitoba  et  Territoires  du 

Nord-Ouest 34,710  74 

Colombie-Britannique....  .  58,842  85 

Service  géDéral 12,968  27 


2,071  60 

34,180  27 

9,853  38 

38,382  51 

615  80 

14,358  05 

$161,483  74  $12,540  78    $132,273  10 
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GOLFE  SAINT-LAURENT  ET  LES  PROVINCES  MARITIMES. 

Une  nouvelle  ligne,  longue  de  43  milles,  a  été  construite  pendant  l'automne  de 
1884,  de  Chatham  à  Escuminac,  N.B.,  et  on  est  entré  en  arrangement  avec  la  corn- 
«agnie  de  télégraphe  Great  Mrth-Western  pour  son  entretien.  Sur  les  îles  de  la 
Madeleine  on  a  fait  des  réparations  temporaires  aux  lignes  aériennes  l'automne 
-dernier,  ce  qui  a  servi  à  tenir  le  système  en  bon  ordre  pendant  l'hiver,  la  substitu- 
tion de  câbles  aux  lignes  aériennes  sur  les  battures,  mentionnée  dans  le  rapport  de 
Pan  dernier  ayant  été  remise  à  cette  année.  Le  câble  entre  le  rocher  aux  Oiseaux 
*t  MeatCove  ne  s'est  pas  rompu  de  l'année.  Les  lignes  sur  l'île  d'Anticosti,  et 
les  lignes  aériennes  et  câbles  de  la  baie  de  Fundy  ont  été  tenus  en  bon  ordre. 


RIVE  NORD  DU  SAINT-LAURENT. 

Pendant  l'exercice  cette  ligne  a  été  prolongée  de  125  milles  et  elle  atteint 
maintenant  un  point  au  delà  de  la  rivière  Moisie,  309  milles  à  l'est  de  la  Malbaie; 
les  bureaux  sont  ouverte  aux  Sept-Iles  et  à  la  rivière  Moisie.    Pendant  les  gros 
temps  de  novembre  1884,  une  section,  14  milles  en  étendue,  de  la  ligne  aérienne 
«ur  la  péninsule  de  Manicouagan,  à  l'ouest  de  la  Pointe-Paradis,  a  été  entièrement 
emportée.    Comme  la  saison  était  trop  avancée  pour  reconstruire  cette  ligne,  un 
bureau  temporaire  a  été  ouvert  à  la  Pointe-aux  Outardes,  et  l'on  a  établi  un  service 
de  courrier  entre  ce  bureau  et  la  Pointe-Paradis,  au  moyen  duquel  les  communica- 
tions ont  été  maintenues  pendant  l'hiver.    A  la  clôture  de  l'exercice  l'on  se  prépa- 
rait à  reconstruire  cette  section,  et  depuis  cette  date  elle  a  été  terminée.    1*  31 
mars  1885  le  contrat  en  vertu  duquel  les  lignes  de  Chicoutimi  à  la  Malbaie,  et  de 
la  baie  Saint-Panl  à  Bersimis  avaient  été  exploitées  par  la  compagnie  de  télégraphe 
Great  Nortn  Western,  a  été  annulé,  et  ces  lignes  ont  été  exploitées  par  ce  départe- 
ment. 

QUÉBEC  A  LA  GROSSE-ILE. 

L'existence  du  choléra  en  Europe  pendant  l'été  de  1884  et  la  possibilité  de  son 
arrivée  sur  nos  côtes  a  fait  que  l'on  a  cru  opportun  de  relier  par  le  télégraphe  la 
Groese-Iïe  à  la  terre  ferme.  On  a  conclu  des  arrangements  avec  la  compagnie  de 
télégraphe  Great  North  Western,  en  vertu  desquels  on  a  posé  un  fil  sur  ses  poteaux 
de  InéL  à  L'Ange-Gardien,  sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  sur  une  distance 
de  13  milles,  et  l'on  a  posé  nu  câble  long  de  î  de  nulle  de  cet  endroit  Saint- 
Pierre,  Ile  d'Orléans.  Des  lignes  aériennes  ont  été  construites  de  Saint-Pierre  a 
'  cxxh 
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Saint-François,  28  milles,  et  on  a  relié  ce  dernier  endroit  de  la  Grosse-Ile  au  moyen 
d'un  câble  long  de  5J  milles.  Pendant  l'hiver  la  glace  a  rompu  ce  câble,  dont  environ 
1J  mille  a  été  emporté  en  aval  de  la  rivière.  On  s'est  procuré  un  câble  aussitôt  que 
possible,  mais  ce  n'est  que  le  5  juillet  1S85  que  les  communications  télégraphiques 
avec  la  quarantaine  ont  été  parfaitement  établies.  Cinq  bureaux  ont  été  ouverte 
sur  l'île  d'Orléans,  et  le  revenu  du  mois  de  décembre  au  mois  de  juin  a  été  de  $58.96  ; 
dépense,  environ  $100.00. 


TEKRITOIKES  DU  NORD-OUEST. 


Dans  le  cours  du  mois  de  mai  et  juin  1885,  deux  lignes  de  premier  ordre  ont 
été  construites  pour  fins  militaires,  avec  une  rapidité  moyenne  de  7  milles  par  jour, 
et  au  prix  d'environ  $200  par  mille.  L'une  à  partir  de  Dunmore,  sur  le  chemin  de- 
fer  Canadien  du  Pacifique,  jusqu'à  fort  McLeod,  passant  par  les  mines  de  houille  de 
Lethbridge,  distance  de  136  milles  ;  et  l'autre  depuis  la  Mâchoire  d'Orignal,  sur  le 
chemin  de  fer  canadien  du  Pacifique  jusqu'à  la  Montagne-de-Bois,  distance  de  96 
milles.  On  a  aussi  construit  deux  lignes  courtes,  une  d'Edmonton  à  Saint- Albert, 
distance  de  9  milles,  et  l'autre  de  la  Traverse  de-Clarke  à  Saskatoon.  Les 
poteaux  pour  ces  deux  lignes  ont  été  fournis  par  les  habitants  des  régions  avan- 
tagées. Ces  deux  lignes  courtes  sont  exploitées  au  moyen  de  téléphones,  pour 
éviter  les  frais  d'opérateurs.  Depuis  la  clôture  de  l'exercice  le  surintendant  de 
division  a  fait  l'examen  de  la  route  entre  Battleford  et  Edmonton  dans  le  but  de 
reconstruire  cette  partie  de  la  ligne,  et  l'on  trouvera  son  rapport  à  l'annexe  29, 
pages  423-428. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Dans  le  cours  d'octobre  1884  on  a  posé  un  câble  entre  Clover  Bay,  de 
Vancouver,  et  Dungeness,  territoire  de  Washington,  où  le  câble  communique  avec 
les  fils  de  la  compagnie  de  télégraphe  de  Puget-Sound  à  Seattle,  et  avec  la  ligne  du 
gouvernement  des  Etats-Unis  jusqu'à  Cape- Flattery.  Le  câble  se  détacha  delà 
grève  à  Dugeness  pendant  une  grosse  tempête  survenant  le  11  décembre,  et  à  la 
clôture  de  l'exercice  il  n'avait  pas  été  réparé,  vu  que  ies  puissants  appareils  d'atter- 
rissage commandés  en  Angleterre  n'étaient  pas  encore  arrivés.  Depuis  lors  on  a 
reçu  ces  appareils  et  le  câble  a  été  réparé.  La  ligne  aérienne  entre  New- West- 
minster et  Grenville  a  été  entièrement  reconstruite  le  long  de  la  nouvelle  route 
charretière,  le  vieux  chemin  ayant  été  abandonné,  et  d'autres  parties  de  la  ligne 
ont  été  efficacement  réparées  en  attendant  le  transfert  des  sections  de  New- 
Westminster  et  Ashcroft,  et  de  Cache-Creek  à  Kamloops,  à  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique.  Le  revenu  a  continué  d'augmenter  et  accuse  main- 
tenant un  surplus  sur  les  dépenses  de  $1,299.00.  C'est  une  grande  amélioration, 
déficit  pour  l'exercice  18Ï8-79  étant  de  834,680.00. 
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ARBITRAGE  ET  SENTENCES  ARBITRALES. 

A  la  session  de  1884  la  somme  de  $5,000.00  a  été  votée,  comme  d'habitude, 
pour  défrayer  la  moitié  des  dépenses  de  la  commission  des  arbitres  officiels,  l'autre 
moitié  étant  payée  par  le  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux.  Le  rapport  du 
secrétaire  de  la  commission  se  trouvera  à  l'annexe  n°  27,  pages  415-418.  Dépense 
dans  le  cours  de  l'exercice,  $3,059.27. 

NIVELLEMENT  GÉODÉSIQUE  ENTRE  LE  LAC  CHAMPLAIN  ET  LE 

SAINT-LAURENT. 

A  l'annexe  n°  7,  pages  127-190,  on  trouvera  le  rapport  de  M.  R.  Steckell,  I.  O. 
de  ce  département,  sur  les  travaux'faits  sous  sa  surveillance  pendant  l'automne  de 
1883  et  l'été  de  1884,  dont  un  résumé  a  paru  dans  le  rapport  de  l'an  dernier. 


AMÉLIORATIONS  DU  PORT  DE  QUÉBEC. 

A  l'annexe  n°  9,  pages  194-198,  on  trouvera  le  rapport  des  commissaires  sur 
les  améliorations  du  port  de  Québec  et  le  bassin  de  radoub  de  Lévis. 

CHENAL  DES  NAVIRES  ENTEE  MONTRÉAL  ET  QUÉBEC. 

L'acte  46  Vie,  chap.  38,  sanctionné  le  25  mai  1883,  donnait  l'autorisation 
d'avancer  aux  commissaires  du  port  de  Montréal  une  nouvelle  somme  de  $900,000 
pour  les  mettre  eu  mesure  de  continuer  le  creusage  du  chenal  des  navires  entre 
Montréal  et  Qaêbec  jusqu'à  une  profondeur  de  27*  pieds  à  l'eau  basse.  Les  opéra- 
tions  de  dragage  furent  commencées  le  14  juin  1883,  et  on  en  trouvera  le  résultat 
à  l'annexe  n°  10,  pages  199-203. 

PERSONNEL  EMPLOYÉ  AUX  GLISSOIRES  ET  ESTACADES. 

L'annexe  n»  15,  pages  225-228,  contient  une  liste  du  personnel  employé  anr 
différentes  glissoires  et  estacades,  avec  la  date  de  la  nomination,  le  salaire,  et*.,  de 
chaque  employé. 
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JETÉES  ET  QUAIS  DE  L'ÉTAT. 

L'annexe  nQ  17,  pages  23*7-243,  contient  une  liste  des  jetées  et  quais  de  l'Etat 
dans  les  provinces  d'Ontario  et  de  Québec,  en  indiquant  la  situation,  les  dimen-^ 
fiions,  etc. 


OUVERTURE  ET  CLOTURE  DE  LA  NAVIGATION. 

L'annexe  n°  18,  pages  245-249,  contient  des  états  en  forme  de  tableaux,  don- 
nant les  dates  de  l'ouverture  et  de  la  clôture  de  là  navigation  depuis  un  certain 
nombre  d'années,  aux  principaux  ports  du  Canada  sur  les  côtes,  sur  le  golfe  et  sur 
le  fleuve  Saint-Laurent  et  les  grands  lacs,  ainsi  qu'aux  ports  qui  sont  toujours  ouverts. 

ARRIVAGES  DE  LA  MER,  ETC. 


On  trouvera  dans  les  annexes  nos  19,  20  et  21,  pages  251-263,  des  relevés  indi- 
quant le  nombre  de  navires  arrivés  de  la  mer  depuis  1868  jusqu'à  1884,  à  Halifax, 
Saint-Jean,  Char  lotte  town,  Québec,  Montréal  et  Victoria  ;  le  nombre  et  le  tonnage 
des  bâtiments  construits  aux  principaux  chantiers  du  Canada,  de  1868  à  1884  ;  et  ; 
le  nombre  des  bâtiments  naufragés  sur  la  côte  ainsi  que  dans  le  golfe,  le  fleuve  et 
les  lacs  du  Saint-Laurent,  depuis  1868  jusqu'à  1884. 


CONTRATS,  PROPRIÉTÉS  ACHETÉES. 


A  l'annexe  n°  23,  pages  289-296,  on  trouvera  des  états  indiquant  les  entreprises 
adjugées  par  le  département,  les  propriétés  achetées  et  les  propriétés  louées  par  le 
département  pendant  l'exercice. 


ACTES  CONCERNANT  LES  TRAVAUX  PUBLICS. 

L'annexe  n°  24,  pages  297-299,  contient  une  liste  de  quelques-uns  des  actes 

publics  du  parlement  du  Canada,  passés  pendant  la  session  1884,  et  se  rapportant 

au  département  des  Travaux  publics  ou  au  travaux  dont  il  a  la  direction. 
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TABLES  DES  DISTANCES. 

L'annexe  n<*  25,  pages  301-410,  contient  un  certain  nombre  de  tableaux  relatifs 
à  la  navigation  intérieure  du  Canada,  aux  routes  de  mer  pour  les  pays  étrangers, 
aux  routes  de  terre  canadiennes  vers  la  côte,  aux  chemins  de  fer  et  télégraphes  de 
l'Etat,  etc.,  ect.  La  quatrième  partie  de  cette  annexe  contient  des  tableaux, 
préparés  avec  soin,  indiquant  les  distances  par  les  chemins  de  fer  canadiens*  Il 
ressort  de  ces  tabeaux  que  la  route  de  chemin  de  fer  la  plus  longue  par  le  terri- 
toire canadien,  d'un  océan  à  l'autre,  est  encore  plus  courte  que  la  route  la  plus 
courte  par  le  territoire  américain. 


CHEFS  ET  SOUS-CHEFS  DU  DÉPARTEMENT. 


L'annexe  n°  28,  pages  41S-421,  contient  une  liste  des  membres,  commissaires 
et  sous  commissaires  du  conseil  des  travaux  de  la  province  du  Canada,  depuis  1841 
jasqu'à  1867  ;  ainsi  que  des  ministres,  sous-ministres,  secrétaires,  ingénieurs  en 
chef  et  architectes  en  chef  du  ministère  des  Travaux  publics,  depuis  la  confé- 
dération jusqu'au  30  juin  1885. 


CORRESPONDENCE  OFFICIELLE. 


L'annexe  nQ  30,  pages  429-432,  contient  un  état  de  la  correspondent  officielle 
du^ministère  depuis  1867  jusqu'au  31  décembre  1885. 


JETÉES,  ILE  DU  PRINCE-ÉDOUARD. 


L'annexe  n°  SI,  pages  433-436,  contient  un  tableau  relatif  aux  jetées  construite* 
par  le  gouvernement  local  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  dont  a  pris  charge  le 
gouvernement  fédéral  comme  étant  d'un  intérêt  national. 
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DÉPENSE  POUR  LES  TRAVAUX  PUBLICS. 

L'annexe  n°  32,  page  437,  contient  des  relevés  sommaires  indiquant  la  dépense 
pour  les  travaux  publics,  par  les  gouvernements  provinciaux,  avant  la  confédéra- 
tion, ainsi  que  de  la  part  du  gouvernement  ou  venant  d'autres  sources,  depuis  la 
confédération  jusqu'au  30  juin  1885  ;  le  montant  dépensé  dans  chaque  province  ; 
la  dépense  pour  les  travaux  autorisés  par  des  actes  spéciaux  du  parlement,  et  le 
coût  des  édifices  du  parlement  et  des  départements,  Ottawa. 

.Respetueusement  soumis, 

HECTOR  L.  LANGBVIN, 

Ministre  des  travaux  publics, 
Ottawa,  21  décembre  1885. 
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ANNEXE  No   i 


ETAT  DE  LA  DÉPENSE 

PENDANT  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885 


PAR 


O.  DIONNE,  comptable. 
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Eê*  N°  62,404. 


ANNEXE   No    i. 


Etat  indiquant  le  montant  dépensé  par  le  ministère  des  Travaux  publics  du  Canada 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Désignation  des  travaux. 


ÉDIFICES  PUBLICS. 


En  général 


Nouvelle -Ecosse. 


Amherst,  bureau  de  poste,  etc 

Antigoniih  do  

Arichat  do  

Baddeck  do  

Halifax,  édifice  fédéral 

Lunenburg,  hôpital  de  la  marine 

New-Glasgow,  bureau  de  poste,  etc. 
Sydney-Nord  do 

Pictou,  douane 

do     hôpital  de  la  marine 

Sydney  do  

do  station  de  la  quarantaine  .... 
Truro,  douane,  bureau  de  poste,  etc 
Windsor    do  do 

Yarmouth,  douane        do 


Ile  du  Prince-Edouard. 


Charlottetown,  édifice  fédéral  (Nouvel) 

do  do         (Temporaire) 

Georgetown,  salle  d'exercice  ..*. 

Montague,  bureau  de  poste,  etc .. ■ 

Northumberland,  détroit  de,  édifices  pour  le  ser- 

vice  de  la  malle,  (moitié  de  la  dépense) 

Summerside,  bureau  de  poste,  etc 


Nouveau  Brunswic k. 


Construc- 
tion. 


Bathurst,  bureau  de  poste,  etc 

Carleton  do  

Chatham  do  

Dorchester,  pénitencier 

Frédéricton,  casernes 

do         bureau  de  poste,  etc 

Moncton  do  

Newcastle  do  • ■. 

Northumberland,  détroit  de,  édifices  pour  le  service 

de  la  malle  (moitié  de  la  dépense) 

Portland,  bureau  de  poste,  etc... 


A  reporter. 


$    cts. 
12,788  86 


12,995  23 

169  43 

151  82 

1,133  35 

6,694  82 


13,991  04 

1,908  63 

10  00 

763  38 


473  00 
13,752  65 
15,638  91 

112  49 


1,426  58 

6,207  14 

55  20 

825  50 

1,010  51 
12,752  89 


1,189  25 
2,967  25 


33,894  69 
1,954  63 


Réparations. 


17,662  92 
11,814  99 

1,010  51 
228  30 


173,583  97 


$  cts. 


25  98 


231  49 

302  00 


481  25 
420  00 
302  50 


907  73 
25  80 


Personnel 
et  entretien. 


$  cts. 


21  30 
122*75 


2,840  80 


Total. 


$  cts. 
12,788  86 

12,995  23 

195  41 

151  82 

1,133  35 

6,926  31 

302  00 

13,991  04 

1,908  63 

491  25 

1,183  38 

302  50 

473  00 

13,752  65 

15,638  91 

112  49 


1,426  58 

7,114  87 

81  00 

825  50 

1.010  51 
12,752  89 


1,189  25 

2,967  25 

21  30 

33,894  69 

1,954  63 

122  75 

17,662  92 

11,814  99 

1,010  51 
228  30 


176,424  77 
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ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Report  

ÉDIFICES  PUBLICS— Suite. 
Nouveau-Brunswick — Fin. 


Construc- 
tion. 


$    cts. 
173  583  97 


Saint-Jean,  casernes •••••  ••••: ;••"• 

do        bureau  des  examinât,  du  service  civil. 

douane  

Fort-Dufferin 

hôpital  de  marine 

édifices  militaires « 

pénitencier 

bureau  de  poste 

édifices  publics 


do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do        caisse  d7épargne. 
St.  Stephen,  bureau  de  poste,  etc 
Sussex  do 

Woodstock  do 


Québec. 


Réparations 


20  00 

1,650  00 

13,809  36 


280  00 


Chambly,  fort v 

Chicoutimi,  hôpital  de  la  manne  ..... 
Grosse-Ile,  station  de  la  quarantaine 

Hull,  bureau  de  poste,  etc 

Lévis,  fortifications 

do    abri  des  immigrants 

Montréal,  arsenal 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Québec, 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


bureau  de  l'aide  du  receveur  général- 
Champ  de  Mars •; y  m 

bureau  des  examinateurs  du  service  civil. 

douane , 

salle  d'exercice 

entrepôt  de  vérification 

bureau  du  revenu  de  l'intérieur 

bureau  de  poste 

citadelle 

édifices  de  la  citadelle ; ...... 

bureau  des  examinateurs  du  service  civil. 

commis  des  travaux  publics  .. 

bureau  des  inspecteurs-mesureurs  de  bois 

douane  

salle  d'exercice 

entrepôt  de  vérification 

fortifications 

bureau  du  revenu  de  l'intérieur 

hôpital  de  la  marine. 

bâtiments  militaires 

bureau  de  poste 

bureau  de  l'insp.  du  service  des  signaux 

Sherbrooke,  bureau  de  poste,  etc .... 

Sorel,  bureau  de  poste,  etc 

Saint-Jean,  casernes 

do        bureau  de  poste,  etc 

Saint-Régis,  douane 

Pénitencier  de  Saint- Vincent-de-Paul 

Trois-Rivières,  douane 

do  bureau  de  poste • 


205  48 

427  18 

9,005  63 


1,317  30 

5,756  22 

1,968  55 

150  00 

40  00 

1,784  09 

11,510  00 

2,667  87 

5,130  21 


2,316  79 
40,080  80 
69,686  73 
1,226  38 
5,409  49 
5.044  16 


A  reporter. 


27,566  75 

27,878  65 

332  00 


900  40 

'"ïi'ïi 


17,420  79 

13,237  64 

635  53 


28,037  90 

500  00 

8,208  46 


477,843  14 


$    cts. 


20  00 
180  00 
790  18 


Personnel 
et  entretien, 


36  60 

7  50 

722  89 

72  40 

1  55 

*  ïî*  0*0* 


56  50 


50  00 
321  27 


365  85 
413  88 
630  05 


1,668  61 

5  00 

22  00 

100  00 

388  60 


28  00 
349  00 

20  44 

127  50 

469  50 

3  25 


3  65 
43  85 


288  38 
320  09 


$    cts. 


Total. 


$    cts. 
176,424  77 


20  00 

180  00 

810  18 

1,650  00 

13,809  36 

36  60 

7  50 

1,002  89 

72  40 

1  55 

205  48 

438  18 

9,005  63 


1,317  30 

5,756  22 

1,968  55 

206  50 

40  00 

1,784  09 

11,510  00 

2.667  87 
5,130  21 

50  00 
2,638  06 
40,080  80 
70,052  58 
1,640  26 
6,039  54 
5,044  16 

1.668  61 
5  00 

22  00 

100  00 

388  60 

27,566  75 

27,878  65 

332  00 

28  00 

1,249  40 

20  44 

182  31 

469  50 

17,424  04 

13,237  64 

635  53 

3  65 

43  85 

28,037  90 

788  38 

8,528  55 


10,358  34     488,201  48 
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ANNEXE   N°   1— Suite. 


Désignation  de3  travaux. 


Con- 
struction. 


Report 

ÉDIFICES  PUBLICS— Suite. 
Ontario. 


Amherstburg,  bureau  de  poste,  etc 

Barrie  <?o  

Belleville  do  

Berlin  <Jo  -"' 

Brantford  do  

Brockville  do  ••■ 

Chatham  do  — •  •• 

Clifton  do  * 

Cobourg  do  

Cornwall  do  

Galt  do  : 

Gauanoque,  maison  de  douane,  etc 

Guelph  do  

Hamilton,  bureau  de  poste,  etc ».»••  •-••• 

Kingston,  bureaux  des  examinât,  du  service  civil 

do        maison  de  douane 

do        fortifications  

do        bâtiment  des  immigrauts 

do       bâtiments  militaires 

do        pénitencier * 

do       bureau  de  poste 

London,  douane 

do      bâtiment  des  immigrants 

do      bâtiments  militaires 

do      bureau  de  poste 

Orangeville,  bureau  de  poste,  etc 

Ottawa,  salle  d'exercices..... 

do      entrepôt  de  vérification 

magasin  militaire 

musée  géologique 

galerie  nationale  des  arts 

pointe  Nepean 

bureau  de  poste - 

édifices  du  parlement.... 


Réparations. 


Personnel 

et 
entretien. 


$    cts. 
477,843  14 


14,698  75 
14,924  01 

1,893  93 

16,530  63 

262  00 

17,033  92 

9,510  30 
18,467  24 

5,178  37 
15,373  68 

2,427  10 

1,701  89 
47  95 

70,093  52 


$    cts, 
10,358  34 


92  85 


184  95 
40  00 
76  86 


64  00 
3  45 


8  45 


1,624  76 


10,305  74 
853  09 
823  53 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


gaz 

terrains « 

chauffage 

enlèvem.  de  la  neige 
service  de  téléphone 


de  la  rue  Wellington. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

cour  suprême- 

Owen-Sound,  maison  de  douane ........ 

Port-Arthur,  bâtiment  des  immigrants 

Port-Hope,  bureau  de  poste,  etc 

Rideau  Hall ........... .............. 

do         allocation  pour  combustible  et  éclair 

do         enlèvement  de  la  neige 

Sainte-Catherine,  bureau  de  poste,  etc 

Saint-Thomas,  salle  d'exercice .»< 

do  bureau  de  poste,  etc.. 

Stratford  do  


691  71 

927  81 

2,590  50 

Ï,n2*65 
2,280  87 


12  60 
22  45 

63920 

66  05 

134ÏÏ 

330  60 
152  00 
965  80 
670  77 


1,200  00 
2,671  82 


450  00 


234  56 
125  25 


409  17 
ÏOjïlfïï 


A  reporter. 


12,140  67 


759  37 
114,850  65 


216  25 
285  25 
175  00 


1,584  80 


14,454  92 
1,810  19 


761,686  17 


31,193  70 


28  00 
"ÏSÏ 


162,083  59 


$  cts 


Total. 


646  95 


16,077  60 
10,958  26 
50,334  62 
726  04 
1,432  18 
12,269  13 


8,000  00 
521  04 


$  cts. 
488,201  48 


14,698  75 
14,924  01 
1,986  78 
16,530  63 
446  95 
17,073  92 
9,587  16 
18,467  24 
5,242  37 
15,377  13 
2,427  10 
1,701  89 
56  40 
70,093  52 
12  60 
22  45 
1,624  76 
639  20 
66  05 
10,305  74 
987  20 
1,151  13 
152  00 
905  80 
1,362  48 
927  81 
2,590  50 
450  00 
1,112  65 
2,515  43 
772  20 
1,200  00 
3,431  19 
114,850  65 
16,077  60 
10,958  26 
50,334  62 
726  04 
1,841  35 
12,269  13 
40,217  51 
216  25 
285  25 
175  00 
12,140  67 
31,193  70 
8,000  00 
521  04 
1,584  80 
28  00 
14,454  92 
1,813  27 


100,965  82  |l,024,735  58 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886- 


ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Report 

ÉDIFICES  PUBLICS— Suite.. 

Ontario— Fin. 

Toronto,  bureaux  des  examinateurs  du  service  civil 

do       maison  de  douane 

do       entrepôt  de  vérification 

do       fort  (nouveau) 

do       bâtiment  des  immigrants 

do       bureau  de  poste 

do  do  (vieux)  bureau  du  sous- 
receveur  général « 

do  bur.  de  poste,  (vieux)  bur.  du  rev.  de  l'int 
Windsor,  bureau  de  poste,  etc 


Con- 
struction. 


$      cts. 
761,686  17 


Manitoba. 


Brandon,  bâtiment  des  immigrants 

do        bureau  de  poste 

Emerson,  station  des  immigrants 

Montagne-de-Pierre,  pénitencier 

Winnipeg,  bureau  de  l'architecte 

do         maison  de  douane 

bureau  des  terres  fédérales 

salle  d'exercice , 

résidence  du  lieutenant-gouverneur. 

édifices  du  parlement 

bureau  de  poste  (nouveau) 

do  (temporaire) 

poudrière 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Territoires  du  Nord-Ouest. 


Battleford,  école  industrielle 

do         édifices  publics  (bureau  du  juge  Rou 

leau) 

Calgary,  station  des  immigrants 

High  River,  école  industrielle 

Medicine-Hat,  station  des  immigrants 

Prince-Albert,  palais  de  justice 

Edifices  publics  en  général 

Qu'Appelle,  baraque  des  immigrants  

do  école  industrielle , 

Régina,  chambre  du  conseil 

do       palais  de  justice 

do       bureaux  des  sauvages 

do       prison  et  asile  des  aliénés 

do       résidence  du  lieutenant-gouverneur. 

do       bureau  de  poste 

A  reporter 


297  48 

33,912  10 

752  99 

246  45 

5,172  54 

• 

989  00 


1,013  04 


31,077  05 
""l,2S6  73 


12,025  27 

8,571  10 

19,468  51 

64,165,67 

655  45 

2,820  00 


3,082  00 

2,433  24 

4,884  55 

12,990  65 

5,749  98 

15  90 

3,398  43 

350  06 

13,136  40 

72  00 

443  17 

637  10 

12,946  86 

1,418  46 

134  07 


Réparations. 


1,005,841  42 

8 


$     cts. 
162,083  59 


166  00 


390  07 


152  48 
438  34 

177  65 
130  00 
126  13 


Personnel 

et 
entretien. 


$      cts. 
100,965  82 


82  24 
261  25 


1,083  48 
2,04962 


7  10 


506  46 


76  00 
"âÔO  48 


168,030  89 


Total. 


$      cts- 
1,024,735  58 


166  CO 

297  48 

34,302  17 

752  99 

398  93 

5,610  88 

1,166  65 

130  00 

126  13 

1,013  04 

82  24 

261  25 

31,077  05 

1,083  48 

1,295  73 

2,049  62 

12,025  27 

8,571  10 

19,468  51 

64,165  67 

662  55 

2,820  00 


3,082  00 


2,433  24 

4,884  55 

12,990  65 

5,749  98 

15  90 

3,398  43 

856  52 

13,136  40 

72  00 

519  17 

637  10 

12,946  86 

1,718  94 

134  07 

100,965  82    1,274,838  13 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886 


ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Construc- 
tion. 

9 


Réparations. 


Report. 


TRAVAUX  PUBLICS— Suite. 
Colombie-Britannique. 

Albert-Head,  station  de  quarantaine  (Vancouver) 

Nanaïmo,  bureau  de  poste,  etc 

New-Westminster,  pénitencier ,,,['. 

do  bureau  de  poste "... 

Victoria,  douane  

do        bureau  de  poste ....",*„ 

do   •     banque  d'épargne 


Angleterre. 
Londres,  résidence  du  haut-commissaire. 


$    cts. 
1,C05,841  42 


8,119  98 

3,510  74 

22,392  48 

268  50 


Appointements  dbs  mécaniciens,  chauffeurs,  etc 

Nouvelle- Ecosse. 

Halifax,  édifice  fédéral $2,037  00 

do       pénitencier 450  00 

Ile  du  Prince-Edouard. 
Charlottetown,  édifice  fédéral 1,533  16 

Nnu  ve  au-B  runswick. 


Carleton,  bureau  de  poste 

Dorchester,  pénitencier 

Frédéricton,  bureau  de  poste,  etc. 
Saint-Jean,  douane 


do  pénitencier 

do  bureau  de  poste 

Sussex  do            etc. 

Woodstock  do           etc. 


152  50 

520  04 

399  96 

1,721  29 

450  00 

1,140  00 

368  14 

36  00 

Quélec. 

Montréal,  douane 

do         entrepôt  de  vérification, 

do         bureau  du  revenu  de  l'intér. 

do         bureau  de  poste 

Sherbrooke  do  etc 

Saint-Jean  do  

Trois-Rivières,  douane 

do  bureau  de  poste 


975  00 
1,153  50 
728  00 
720  00 
219  51 
•366  58 
699  96 
425  76 


A  reporter 


$    cts, 
168,030  89 


Personnel 
et  entretien. 


$    cts, 
100,965  82 


Total. 


294  25 

704  27 

1,408  20 

25  00 


703  17 


$    cts. 
1,274,838  13 


8,119  98 

3,510  74 

22,392  48 

562  75 

704  27 

1,408  20 

25  00 


703  17 


$14,096  40    1,040,836  29      170,462  61 

y 


100,965  82    1,312.264  72 


4U  Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  12  ) 


A.  1886 


ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Personnel 
struction.   l^paratxons.  et  entretien. 


Report $14,096  40 

EDIFICES  PUBLICS— Stitte. 
Appointements  des  mécaniciens,  ETC.-^n. 


$    cts, 
1,010,836  29 


Ontario. 

Belleville,  bureau  de  poste,  etc 

Brantford  <*°  

Chatham  do  

Gananoque,  douane ■ 

Guelph  do     etc -..» 

Kingston,  collège  militaire 

London,  douane •• 

do       bureau  de  poste •  •  •  •••••• 

Sainte-Catherine,  bureau  de  poste,  etc. 
Stratford  do 


Toronto,  douane  —;•—•;".);  "":'•" 

d0        entrepôt  de  vérification    .... 

bureau  du  revenu  de  1  inter. 


do 

do        bureau  de  poste 

Windsor  do  etc 


Territoires  du  Nord- Ouest. 

Régina,  douane 

Colombie-Britannique. 

Nanaimo,  bureau  de  poste,  etc. .......... 

New- Westminster,  bur.  de  poste,  etc. 
Victoria,  bureau  de  poste. 


600  00 
550  00 
693  30 
31  00 
307  16 
1,320  00 
766  68 
540  00 
399  96 
660  00 
1,036  50 
920  16 
646  00 
595  00 
1,000  08 


200  00 


410  00 

600  00 

50  00 


Chauffage  des  édifices  fédéraux. 
Nouvelle-Ecosse. 


Antigonish,  bureau  de  poste 00 

Halifax,  édifices  publics m  35 

Pictou,  douane....... ••••• 28  00 

do       hôpital  de  la  manne. -■••»-:•••  15  00 
Sydney,  bureau  du  revenu  de  1  inter. 


Ile  du  Prince-Edward. 
Charlotteton,  édifices  fédéraux 

Nouveau- Brunswick. 


424  41 


Carleton,  bureau  de  poste 
Chatham,  douane 


do 


Frédéricton, 


bureau  de  poste... 25g 


do 


etc 


98  64 
46  33 
65  88 
50 


A  reporter $2,031  21 


$    cts 


Total. 


$    cts 


170,462  6Ï1   100,965  82    1,312,264  72 


%    cts 


25,422  24        25,422  24 


1,040,836  29 

10 


170,462  61 


126,388  06  11,337,686  96 


49  Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  12 .) 


A.  1S86 


ANNEXE  N°  1.— Suite. 


Description  des  travaux. 


Report $2,031  21 

ÉDIFICES  PUBLICS— Suite. 

Chàufffage  des  édifices  publics—  Suite. 

Nouveau- Brunswick — Fin. 

Saint-Jean,  douane 1,920  11 

do            pénitencier 56  00 

do           bureau  de  poste ,  554  55 

do            banque  d'épargne 113  01 

Susses,  bureau  de  poste 3'0  24 

Woodstock    do             94  50 


Québec. 

Grenville,  bureau  du  canal 15  00 

Hull,  bureau  de  poste,  etc 196  25 

Lachine,  bureau  du  canal 49  38 

Montréal,  douane 1,135  io 

do        entrepôt  de  vérification 2,184  23 

do        bur.  du  revenu  de  l'intérieur  347  80 

do        bureau  de  poste 1,08128 

Québec,  bâtiments  de  la  citadelle. 196  73 

do     douane 1,156  86 

do     hôpital  de  la  marine 1,548  50 

do     bureau  de  poste 379  10 

Sherbrooke,  bureau  de  poste,  etc 297  73 

Saint- Jean            do             173  45 

Saint-Vincent-de-Paul,  pénitencier....  4,109  91 

Trois-Rivières,  douanes 672  75 

do               bureau  de  poste 5  00 


Ontario. 

Belleville,  bureau  de  poste,  etc 

Barrie  do  

Brantford  do 

Brockville  do  

Chatham  do  

Cobourg  do  

Cornwall  do  

Dunnville,  bureau  du  canal 

Ganancque,  douane 

Guelph  do    

Hamilton,  douane 

do         bureau  de  poste 

Kingston,  douane 

do         bureau  du  canal,  Moul.  de. . 

do         bureau  de  poste 

London,  douanes 

do        bureau  de  po9te...  

Perth,  bureau  du  revenu  de  l'iotér.... 

Port-Colborne,  bureau  du  canal 

Port-Hope,  bureau  de  poste 

Port-Maitland,  bur.  du  revenu  de  Tint. 

A  reporter 


384  00 

201  12 

403  89 

40  00 

310  63 

37  00 

139  64 

10  00 

116  75 

253  71 

243  50 

645  52 

520  94 

15  00 

172  60 

509  49 

682  59 

54  97 

15  00 

66  00 

10  00 


Con- 
struction. 


$    cts. 
1,040,836  29 


$23,460  94    1,040,836  29 
11 


Réparations 


%    cts 
170,462  61 


Personnel 

et 
entretien. 


%    cts. 
126,388  06 


Total. 


%    cts. 
1,337,687  96 


170,462  61 


126,388  06    1,337,686  96 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886 


ANNEXE  N°  l— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Con- 
struction. 


Réparations, 


Report $23.460  94 

EDIFICES  PUBLICS— Fin. 

Chauffage  des  édifices  publics— Fin. 

Ontario— Fin. 

45  00 

Prescott,  douanes  ;  •• .„  00 

Smith' s  Falls,  bureau  du  canal  .. i£  «« 

Sainte-Catherine,  bureau  de  poste iô»  ^ 

Stratford                         do             40100 

Toronto,  douane \"'\','"VH"'  'air  88 

do      édifice  du  revenu  de  l'inter...  418  88 

do      bureau  de  poste »»»  ^ 

Windsor,  bureau  de  poste,  etc D<u  w 

Manitoba. 
Winnipeg,  bureau  de  l'architecte 94  80 


$    cts. 
1,040,836  29 


do"  douane 

do  bur.  du  revenu  de  1  inter.... 

do  bureau  des  terres  fédérales. 

do       bureau  de  poste • 

Territoires  du  Nord-Ouest. 

Qu'Appelle,  bur.  du  commis  des  trav. 
RégiDa,  palais  de  justice 


177  75 

1,003  00 

912  45 


Colombie-Britannique. 


Nanaïmo,  bureau  de  poste,  etc 

New-WestmiDSter,  bur.  de  poste,  etc. 

Victoria,  douane,  etc « 

do      bureau  de  poste 


Edifices  publics  en  général 


HAVRES,  BRISE-LAMES,  Etc. 

Nouvelle-Ecosse. 

Bénacadie,  Etang  de  (dragage  du  chenal) 

Boularderie,  quai  de 

Brooklyn,  brise-lames  de •• 

Creek  du  Canada,  brise-lames  du 

Cheverie  do  — 

Chipman,  Ruisseau      do  

Cofiin,  Ile  do  ••*••• 

Cow-Bay  {Baie  des  Vaches)  brise-lames  de  la...., 

Digby,  ietée •, ; 

Five-Islands  {Cinq-Iles),  brise-lames  des...... 

Grand-Village,  rivière  du,  Londonderry,  (redresse- 
ment  de  la  rivière) 


$    cts 
170,462  61 


Personnel 

et 
entretien. 


Total. 


%    cts. 
126,388  06 


A  reporter. 


$    cts. 
1,337,686  96 


1,065,042  68 
12 


173,561  90      158,161  82 


31,773  76 


1,500  00 

2,(00  00 

600  00 

747  08 

8,304  43 

949  78 

994  70 

7,107  54 

1,752  21 

2,499  94 

850  00 

1,396,766  40 

49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886 


ANNEXE   N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Report. 


HAVRES,  BRISE-LAMES,    Etc.— Suite. 
Nouvelle-Ecosse— Fin. 


Halifax,  bassin  de  radoub 

Havre  de  Hall 

Havres  en  général ,.... 

Harbourville,  brise-lames 

Anse  au  Foin        do  • 

Kingsport,  jetée,  (ci-devant  Pointe-du-Chene). 

Mabou,  havre  de 

Météghan,  anse  de 

Ogilvie,  quai 

Oyster  Pond 

Perdrix,  rivière  de  l'île  aux 

Petit  de  Grat  Inlet  (dragage  du  chenal) 

Port-Hood,  jetée 

Porter,  lac 

Trois  Brasses,  havre  des 

Tracadie  (Grande) 

Tusket  Wedge  . 


Ile  du  Prince-Edouard. 


Annandale,  quai 

Belfast  do 

Campbell,  anse  dé,  quai 

China  Point  do 

Crapaud  do  (havre  de  Victoria). 

Georgetown  do     

Havres  en  général 

Hickey  quai 

Higgin'sShore    do 

Hurd's  Point       do  .... 

Kier'sShore       do   

Lambert's  do 

Lewis,  pointe     do 

Malpèque,  brise-lames 

Rivière  du  Vison,  quai , 

Murray,  havre  de    do  

McGee  do  « 

Neuf  Milles,  creek  do  

do 

do  

do  

do 

do  

do 

do  


Cardigan-Nord 

Pinette 

Port-Selkirk 

Pownal 

PoiDte  Rouge 

Rustico 

Sud,  rivière  du 

Sainte-Marie,  baie  do  

Tignish  do  

Vernon,  rivière       do  • 

Victoria,  havre  de  do  (ci-devant  îles  Wood). 
Pointe  de  l'Ouest,  brise-lames 


Con- 
struction. 


%    cts. 
1,065,042  68 


29  40 

750  00 

1,404  61 

1,000  00 


1,500  00 


A  reporter. 


2,982  01 
527  49 
800  00 
250  00 

5,116  80 
200  00 
597  22 

2,748  68 
849  98 


2,474  25 
4,355  04 
100  00 
3,436  47 
4,267  72 

2.254  24 
1,404  60 

1.255  27 
2,543  05 
2,0d0  62 
5,091  50 

486  95 
2,250  00 


Réparations. 


293  25 


482  00 

2,732  70 

1,814  00 

2,947  75 

3,429  92 

600  00 

657  80 

1,021  50 

1,336  59 

135  26 

908  66 

867  90 

4,226  40 


1,139,893  56 
13 


$  cts. 
173,561  90 


Personnel  et 
entretien. 


$  cts, 
158,161  82 


250  00 
9  22 


96  64 


519  97 
4C0  45 


213  38 

953  52 

1,000  00 


496  25 
180  20 
469  41 


1,303  51 
164  43 

82  50 
405  65 

49  59 
100  00 


360  83 

35  20 

607  63 

468  89 


209  85 


341  25 

102  70 

249  90 

40  00 


182,672  87 


Total. 


%    cts. 
1,396,766  40 


29  40 
750  00 

1,404  61 

1,000  00 

250  00 

9  22 

1,500  00 
96  64 

2,982  01 
527  49 
800  00 
250  00 

5,116  80 
200  00 
597  22 

2,748  68 
849  98 


2,994  22 
4,755  49 

100  00 
3,649  85 
5,221  24 
3,254  24 
1,404  60 
1,751  52 
2,723  25 
2,470  03 
5,091  50 
1,790  46 
2.414  43 
'  82  50 

698  90 

49  59 

2,821  25 

482  00 
3,093  53 
1,849  20 
3  555  38 
3,898  81 

600  00 

867  65 
1,021  50 
1,677  84 

237  96 
1,158  56 

907  90 
4,226  40 


158,161  82 


1,480,728  25 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12 .) 


A.  1886 


ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Report. 


Con- 
struction. 


HAVRES,   BRISE-LAMES,    Etc.— Suite. 

Nouveau-Brunswick. 

Anderson's  Hollow  (baie  du  Rocher),  brise-lames. 

Bouctouche,  brise-lames 

Cap  Tormentine,  havre  de 

Caraquette,  brise-lames 

Havres,  etc.,  en  général 

Hillsboro,  brise-lames  

Hopewell,  cap,  quai  de  délestage 

Madawaska,  rivière • 

Mispec,  brise-lames 

Richibouctou,  havre 

Saint-Jean,  havre  de 

do        rivière 

Sainte- Marie,  jetée 

Tobique,  rivière  

Ouest,  îles,  (améliorations  du  chenal) 


$5   cts, 
1,139,893  56 


921  49 
1,655  00 
4,419  63 

211  50 
1,404  61 


Réparations. 


311  41 

600  00 

6,742  50 

3,300  00 

19,775  42 

5,312  46 

214  22 
1,025  04 

600  00 


Québec. 


Anse  à  l'Eau,  jetée 

Anse  Saint- Jean,  jetée 

Bagotville,  jetée,  (Saint- Alphonse) 

Baie  Saint-Paul,  jetée 

Belœil,  jetées ••• 

Berthier  (en  bas),  jetée.. 

Bic,  jetée 

Château  Richer,  jetée-, 

Chenal  du  Moine,  jetée « 

Chicoutimi,  jetée ••< 

Etang  du  Nord,  brise-lames,  (îles  de  la  Madeleine) 

Flints,  quai,  lac  Mégantic 

Havres,  etc.,  en  général 

Ile  aux  Grues— havre  de  la  Pointe  aux  Pins 

Lanoraie,  jetée * 

Les  Eboulements,  jetée 

Malbaie  jetée 

Matane    do    (est) 

New-Carlisle,  jetée 

Newport,  rivière,  (murs  à  l'embouchure)  ......... 

Jetées,  en  aval  de  Québec 

Québec,  havre  de 

do     quais  de  l'hôpital  de  la  marine 

do      quai  de  la  Reine 

Rivière  Blanche,  jetée 

do      Bras  Saint-Nicholas 

do     du  Lièvre.... 

do      du  Loup  (en  bas),  jetée  

do     Nicolet,  havre  de  refuge  

do     Noire 

do     des  Outaoua^s  (entre  Bristol  et  Clarendon) 

do     Ouelle,  jetée. 

do      Pabos  • ;• 

do     Saguenay,  chenal  en  aval  de  Chicoutimi... 


4,680  55 
4,958  78 


10,492  90 
9,888  67 
2,952  37 
7  20 
2,042  11 
6,000  00 
1,712  41 


8,702  54 
4,823  86 
2,198  56 


A  reporter. 


540  97 

8,393  33 

609  31 


1,650  14 
13,073  12 


1,220  66 

2,291  55 

14,060  76 

17,116  28 

999  93 

2,707  73 


$      cts. 
182,672  87 


1,070  79 
4,494  61 


1,313,080  97 

14 


Personnel  et 
entretien. 


$      cts. 
158,161  82 


749  06 


Total. 


$      cts. 
1,480,728  25 


271  26 
94  45 


117  00 


4,554  34 


157  57 


7,663  44 
433  80 


221  00 


1,699  25 


198,586  84 


158,278  82 


921  49 

1,655  00 

4,419  63 

211  50 

1,404  61 

749  06 

311  41 

600  00 

6,742  60 

3,300  00 

19,775  42 

5,312  46 

214  22 

1,025  04 

600  00 

271  26 

94  45 

4,680  55 

4,958  78 

186  80 

10,492  90 

9,888  67 

2,952  37 

7  20 

2,042  11 

6,000  00 

1,7'2  41 

4,554  34 

8,702  54 

4,823  86 

2,198  56 

157  57 

540  97 

8,398  33 

609  31 

7,663  44 

433  80 

1,650  14 

13,073  12 

221  00 

1,220  66 

2,291  55 

14,060  76 

17,116  28 

999  93 

2,707  73 

1,699  25 

1,070  79 

4,494  61 

1,669,946  61 

49   Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886 


ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Cons- 
truction. 


Report 

HAVRES,  BRISE-LAMES,  Etc.— Fin. 


Québec— Fin. 


Rivière  Saguenay 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 


La  Grande  Décharge 

do  Petite  Décharge 

Sainte-Anne  de  Beaupré „ 

Saint-Laurent 

do  enlèvem.  de  chaînes  et  ancr. 

Saint-Louis 

Yamachiche 

Tamaska 

Sault-aux-Cochons,  jetée 

Sainte- Agnès,  jetée,  Lac  Mégantic 

Sainte-Anne  de  Bellevue,  quai 

do  delà  Pocatière,  jetée 

do  deSorel,  brise-giace 

Saint-François,  Ile  d'Orléans,  jetée 

Saint- Jean  do  

Saint-Thomas  (Montmagny),  jetée 

Saint-Zotique,  jetée M 

Trois-Pistoles,  jetée 


$    cts. 
1,313,080  97 


364  32 

89  00 

1,726  99 

324  40 

7,051  45 

4,853  30 

999  92 

34,230  27 

4,029  61 


Ontario. 


Bayfield,      port  de. 

Belle  Rivière  do    . 

Belleville 

Cobourg 

Collingwcod 

Goderich 


do 
do 
do 
do 


Havres  et  rivières  en  général 

Kaministiquia,  rivière 

Kincardine,   port  de 

Kingston  do      

Kingsville         do      

Lion's  Head,  brise-lames 

Little  Bear  Creek  (Creek  du  Petit-Oun) . 

Little  Current  {Petit-Courant) 

L'Orignal,  quai ,.. 

Meaford       port  de 


Morpeth 
Newcastle 
Owen-Sound 
Port-Albert 
do  Arthur 
do  Elgin 
do    Bope 
do  Stanley 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Réparations  e[=l 


Ottawa,  rivière,  détroit  en  haut  de  Pembroke 

do  exploration  entre  Mattawan  et  le 

lac  Témiscamingue 

Sydenham,  rivière 

Rondeau,  port  de - 

Sault-Sain te- Marie,  rivière  Sainte-Marie 


A  reporter. 


298  90 
3,399  97 
1,176  53 
4,148  80 
8,183  46 

862  76 
1,290  31 
1,741  19 


4,007  00 
1,170  00 
3,154  50 

22,825  98 

26,931  10 
1,035  99 
3,872  46 

28,973  32 
3,C69  38 
7,694  96 

20,348  03 
1,775  35 
2,494  00 

10,042  14 

909  69 

2,025  50 

13,866  03 
3,511  07 
9,596  50 
1,064  30 

63,133  65 
7,308  49 
5,089  57 
1,000  00 
2,386  56 

6,825  16 
2,499  90 
2,359  18 
4,444  50 


%    cts. 
198,586  84 


1,651,266  46 

15 


103  60 


$  cts, 
158,278  82 


198.C90  34 


158,278  82 


Total. 


$  cts. 
669,946  63 


364  32 

89  00 

1,726  99 

324  40 
7,051  45 
4,853  30 

999  92 

34  230  27 

4,029  61 

103  50 

298  90 
3,399  97 
1,176  53 
4,148  80 
8,183  46 

862  76 
1,290  31 
1,741  19 


4,007  00 
1,170  00 
3,154  50 

22,825  98 

26  931  19 
1,035  99 
3,872  46 

28,973  32 
3,069  38 
7,694  96 

20,348  03 
1,775  35 
2,494  00 

10,042  14 

909  69 

2,025  50 

13,866  03 
3,511  07 
9,596  50 
1,064  30 

63,133  65 
7,308  49 
5,089  57 
1,000  00 
2,386  56 

6,825  16 

2,499  90 

2,359  18 

4,444  50 

2,008.235  62 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886 


ANNEXE  N°  1.— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Report » 

HAVRES,  BRISE-LAMES,  Etc.— Suite. 
Ontario— Fin. 


Southampton,  port   de,  Lac  Huron.... 
Thornbury  do  do 

Toronto  do  do 

Wilson,  canal  (enlèvement  de  rocher) 


Manitoba. 


Assiniboine,  rivière 

Havres  et  rivières  en  général  - 
Poule  d'Eau,  rivière.. 


Territoires  du  Nord-Oaest. 
Saskatchewan,  rivière 


Colombie-Britannique. 


Cowichan,  rivière 

Esquimalt,  bassin  de  radoub. 

Fraser,  rivière 

Nimpkish,  rivière 

Serpentine     do 

Victoria,  port  de 


Havres  et  bivières  en  général. 
Dragueurs 


DRAGAGE. 

Nouvelle-Ecosse. 

Campbell' s  Pond ....$  602  30 

Christmas  Island 2,322  00 

Descousse  2,634  31 

Hawkesbury,  cale.,  etc 39  01 

Lunenburg , 2,048  91 

Mabou  Harbour 2,330  91 

Port-Hastings 146  35 

Port-Mulgrave  743  95 

Rivière  John 2,190  38 

Whycocomagh 2,409  18 


tmctio'n.     ^parations. 


%    cts. 
1,651,266  46 


10,132  98 

1,034  94 

114,439  45 

4.642  48 


15  00 

$88  60 

9,816  68 


6,567  00 


708  04 

45,582  18 

4,802  74 

999  63 

45  50 

8  25 


$15,467  30 


Ile  du  Prince-Edouard. 


Hurd's  Point 
Summerside  . 


A  reporter. 


5,126  82 
2,072  56 


7,199  38 


%    cts. 
198,690  34 


$22,666  68  1,872,474  63 
16 


Personnel 
et  entretien. 


$    cts. 


Total. 


$    cts. 
2,008,235  62 


10,132  98 

1,034  94 

114,439  45 

4,642  48 


15  00 

988  60 

9,8i6  68 


6,567  00 


5,607  18 


26,939  59 


225,629  93 


708  04 

45,582  18 

4,802  74 

999  63 

45  60 

8  25 

5,607  18 

48,364  29 

163,886  00    2,261,990  56 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  13S6 


ANNEXE  N°  1— Suite. 


Désignation  des  travaux. 


Report $22,666  68 

.DRAGAGE— Suite. 

Nouveau- Brunswick. 

Aliramicki,    rivière — Grande 

Dune  7,917  01 

Miramichi,  rivière— B.  extér.       1,331  67 

Rivière  Saint-Jean— Gibson. 

do  Jemseg(à 

l'emb.) 

do  Batt.  d'O- 

romocto 

do  Pas.  d'eau 

Ste-Marie 

St-Jean,  port  de — Quai  d'In- 

diantown 

do  Long  Quai 

do  M.  Murraj 

do  I.  de  la  M. 


Québec. 

Laprairie,  port  de 2,303  03 

Rimouski        do      3,997  59 

Rivière  à  la  Graisse  (Rigaud)  1,594  56 

Rivière  Bâtis  can 998  20 

do     Richelieu 2,315  95 

do     Saint-François 4,440  96 

do     Saint-Laurent 1,208  45 

do     Saint-Louis 40  75 

do     Saint-Maurice 1,049  55 

Sainte-Anne  de  Bellevue 480  16 

En  général 410  57 


501  60 

1,501  93 

3,580  15 

458  72 

155  64 
1,488  01 

300  77 
2,«97  82 

19,333  32 

itimes 

42,000  00 

Con- 
struction. 


$  cts. 
1,872,474  63 


Réparations 


$  cts. 


Personnel 
et  entretien 


18,839  77 


Ontario. 

Goderich,  port  de 504  21 

L'Orignal      do      338  59 

Meaford         do      318  25 

Napanee,  rivière 6,745  17 

Ottawa,  rivière  (à  Ottawa)..  1,007  25 

Shannonville,  port  de... 3.499  12 

Toronto               do      ...  2,639  32 

Walkerville        do      853  72 

En  général 3,989  75 

19,895  38 

Manitoba. 

Rivière  Rouge 9,965  89 

A  reporter $90,701  04 

12-2 


1,872,474  63 

17 


225,629  93 


$  cts. 
163,886  00 


Total. 


$  cts. 
2,261,990  5© 


163,886  00 


2,261,990  56 
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Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  18S6 


ANNEXE  N°  1— Fin. 


De3ignation  des  travaux. 


Report 

DRAGAGE— Fin. 

Colombie-Britannique. 

Fraser,  rivière  . ?»'      51 

Victoria,  port  de 11>97*  D1 

Service  général _ 


.$90,701  04 


Con- 
struction. 


Réparations 


$    cts. 
1,872,474  63 


$    cti. 
225,629  93 


Personnel 
et  entretien 


$    cts 
163,886  00 


Total. 


17,724  77 
4,913  34 


GLISSOIRES  ET  ESTACADES. 

i 

e'sïacrdÏG.-Piles 


113,339  15 


$    cts. 
2,261,990  56 


Saguenay,  travaux  du  district  du 
Saint-Maurice  oo 

do  ^0 

8£E£  Bu89oire,  d6  ia°nviire....:::::::::- 9,6g  ». 

Gatineiu  do  4  424  79 

'!'."'.       140  97 


Mada^vaska 
Noire 
Coulonge 
Pétêwawa 


do 
do 
do 
do 
do 


1,321  22 
1,269  86 


Rivière  Morasse,  gloires  de  la.... 
Newcastle,  travaux  du  district  de. 


P0NT3  ET  CHEMINS. 


7,684  02 

896  47 

10,646  48 

""  1,080  Ï3 

155  00 
6,470  75 

"8,*947*69 
1,650  70 


805  90 
6,103  62 


943  28 
17,092  03 


22,109  75 


994  15 


Ile-anx-Noix,  Chemin  de  fer  de  1 

L'Assomption,  pont  de 

Samt-David  de  Levis,  pont  de 

Portage-du-Fort,  pont  du 

Témiscouata,  chemin  de « ' 

De3  Joachim3,  pont... ............ 

Dundas  et  Waterloo,  chemin  de 

LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES. 
Nouveau-Brunewick. 

Chatham  à  Escuminac 

Québec. 
CMo^ord,  St-^ont-PenÇoM^  $*%£- 

Territoires  du  Nord-Oueti. 

Battleford  à  Edmonton  (ligne  principale) 

Edmonton  à  Saskatchewan 

Edmonton  à  Saint-Albert........... 

Ligaes  télégraphiques  en  gênerai  . — 


17,342  39 
"4,468  6*8 


4,765  24 


337  37 

40  05 
10  00 

1,061*1*5 


2,244  08 


13,894  52 


4,152  62 


16,493  44 
10,129  67 


10,275  20 

753  97 

1,313  86 


35  46 


113,339  15 


9,433  20 
24,092  12 
10,646  48 
22,109  75 

1,080  73 
155  00 

6,470  75 

"*8*947  «9* 

1,650  70 

17,342  39 

994  15 

6,712  76 


337  37 
40  05 
10  00 

4,765  24 

1,061  16 

13,£fi  52 

35  46 


Colombie-  Britannique 


Ile  Vancouver  et  Territoire  de  Washington , 
Lignes  télégraphiques  en  général 


A  reporter. 


4,027  19 


2,090,145  48 

18 


255,799  09 


21,837  24 


34,355  32 


263,503  16 


4,152  62 


16,493  44 
10,129  67 


10,275  20 

753  97 

1,313  86 

21,83T  24 


4,027  1* 
34,355  32 

2,608,447  « 
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Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


ANNEXE  N°  l.—2?Yfi. 


A.  188ff 


Désignation  des  travaux. 

Con- 
struction. 

Réparations. 

Personnel  et 
entretien. 

Total. 

Report 

$    cts. 
2,090,145  48 

%    cts. 
255,799  09 

$    cts. 
262,503  16 

14,576  54 

$    cts. 

LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES-^m. 

Lignes  télégraphiques  et  câbles  sous-marins,  bas  du 
fleuve  Saint-Laurent  et  provinces  maritimes... 

2,608,447  73 

14,576  54 
14,358  05 

Service  télégraphique  en  général 

2,852  47 

11,505  58 

DIVERS. 
Explorations 

31,203  26 
3,059  27 

Sentences  arbitrales 

31,203  26 

Monument  à  sir  Geo.  Et.  Cartier,  baronnet 

8,294  19 

o,059  27 
8,294  19 
2,685  31 

Agent  et  dépenses  contingentes,  Col. -Britannique 

2,685  31 

Totaux , 

2,101,292  14 

300,000  00 
282,931  00 
110,000  00 

692,931  00 

267,304  67 

314,027  54 

2,682,624  35 

ITRAVAUX   AUTORISÉS   PAR  ACTES  SPÉ- 
CIAUX DU  PARLEMENT. 

Fleuve    Saint-Laurent,    approfondissement  entre 
Québec  et  Montréal 

360,000  00 
282,931  00 
110,000  00 

Amélioratiou  du  port  de  Québec  .... 

Lévis,  bassin  de  radoub 

Totaux 

692,931  00 

314,027  54 

Grands  totaux 

2,794,223  14 

267,304  67 

3,375,555  35 

Ministère  des  travaux  publics, 

Ottawa,  13  octobre  1885, 


O.  DIONNE, 

Comptable , 


12-2J 


19 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.)  A.  1886 


ANNEXE   No  2. 


RAPPORT 

SUR  LES 

ÉDIFICES  PUBLICS 

DU 

CANADA 

POUR  L'EXERCICE  TERMINALE  30  JUIN  1885. 

PAR 

THOMAS  FULLER,  ARCHITECTE  EN  CHEF. 
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ANNEXE   No   2, 


RAPPORT  DE  L'ARCHITECTE  EN  CHEF. 

.Na  de  renv,  62,424* 

MiaisTÈBE  dbs  Travaux  publics, 

Ottawa,  16  octobre  1885. 
Monsieur, -J'ai  l'honneur  de  voua  présenter  un  rapport  général  sur  les  cons- 
tructions  et  réparations  exécutées  pendant  l'exercice  termine  le  30  juin  1885,  et  se 
rattachant  aux  différents  édifices  publics  placés  sous  le  contrôle  de  ce  ministère. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

THOMAS  FULLER, 

Architecte  en  chef. 

M.  A.  Gobeil,  secrétaire, 

Ministère  des  Travaux  publics. 


PROVINCE  DE  LA  NOUVELLE-ECOSSE. 
AMHERST. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

Les  plans  et  devis  ont  été  terminé,  et  approuvés,  et  le  17  septembre  1884  contrat 
fut  passé  pour  la  construction  de  cet  édifice  sur  une  partie  de  la  propriété  connue 
eous  le  nom  de  Lot  du  Palais  de  Justice,— emplacement  donne  par  la  municipalité 

Le  corps  principal  de  l'édifice  a  61  pieds  de  front  sur  40  de  profondeur  Le 
aous-sol  contiendra  les  fournaises,  la  chambre  du  combustible  et  le  magasin;  le  rez- 
de-chaussée,  le  bureau  de  la  poste  et  des  bureaux  pour  l'avocat  du  chemin  de  fer 
Intercolonial;  le  premier  étage,  les  bureaux  de  la  douane,  du  revenu  de  1  intérieur 
et  de  la  caisse  d'épargnes  ;  la  mansarde,  le  logis  du  gardien  etc.  En  arrière  deux 
rallonges  d'un  étage!  l'une  pour  l'entrepôt  de  vérification,  le  bureau  des  poids  et 
mesures  et  les  cabinets  d'aisance,  et  l'autre  pour  les  commis  de  la  poste. 

Les  murs  extérieurs  seront  en  grès  rouge,  à  assises  irréguheres  avec  parements 
dressés  en  grès  rouge;  les  toitures,  planchers  et  cloisons  seront  en  bois;  les  toitures 
seront  couvertes  en  ardoise  et  en  tôle  galvanisée.  ,„0„„A  an 

Le  principal  caractère,  dans  le  centre  de  la  façade,  sera  une  grande  lucarne  en 
pierre  surmontée  d'une  tour  en  bois  pour  une  horloge  à  quatre  cairans. 

Plans,  etc.,  préparés,  et  travaux  surveillés  parle  département. 

Commis  des  travaux,  M.  Geo.  Thompson. 

Entrepreneurs,  MML.  Rhodes  et  Currie. 
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BADDECK. 

BUREAU   DE   LA   POSTE,  ETO. 

Les  plans  et  devis  de  cet  édifice  ont  été  terminés  et  approuvés,  et  le  20  juin 
1885  contrat  a  été  passé  pour  sa  construction.  L'édifice  en  cours  de  construction  est 
situé  à  l'encoignure  des  rues  Main  et  Campbell  ;  il  comprendra  deux  étages  et  sous- 
sol,  et  le  corps  principal  mesurera  52  pieds  6  pouces  sur  24  pieds  6  pouces.  Les 
murs  seront  en  maçonnerie  de  grès  brut,  avec  parements  dressés;  les  cloisons, 
planchers  et  la  toiture  seront  en  bois  ;  cette  dernière  sera  couverte  en  ardoise,  ex- 
cepté celle  de  la  tourelle,  qui  sera  couverte  en  tôte  galvanisée. 

Le  sous-sol  est  destiné  au  bureau  de  vérification  et  à  l'entrepôt,  le  rez-de-chaussee 
à  la  poste  et  à  la  douane,  le  premier  étage  au  revenu  de  l'intérieur,  et  trois  chambres 
au  gardien. 

Plans  et  devis  préparés,  et  travaux  surveillés  par  le  département. 

Commis  des  travaux,  M.  Neil  W.  Mackenzie. 

Entrepreneur,  M.  R.  H.  Hill. 

NEW-GLASGOW. 

ÉDIFICE   FÉDÉRAL. 

Mon  rapport  de  l'année  dernière  contient  une  description  de  cet  édifice,  dont  la 
construction  avance  et  sera  probablement  terminée  avant  la  fin  du  prochain  exercice. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  département. 
Commis  des  travaux,  M.  Donald  Grant. 
Entrepreneur,  M.  James  Strachan. 

SYDNEY-NORD. 

BUREAU  DE  LA  POSTE,  ETC. 

Un  emplacement,  situé  sur  le  côté  nord  de  la  rue  Main  et  touchant  à  la  pro- 
priété de  la  compagnie  de  télégraphe  Western  Union,  (il  a  Y5  pieds  de  front  sur  la 
rue  Main  et  100  pieds  de  profondeur)  a  été  acheté  de  M.  Kobert  Musgrove  le  22  août 
1884  et  le  département  est  à  préparer  des  plans  pour  y  construire  un  édifice  dans 
lequel  seront  installés  les  bureaux  delà  poste,  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur. 

TRURO. 

BUREAUX  DE  LA  POSTE,  DE  LA  DOUANE  ET  DU  REVENU  DE  L*  INTÉRIEUR. 

Cet  édifice  est  décrit  dans  mon  rapport  de  1883-84.  p 

Les  travaux  ont  été  poussés  activement.  On  croit  que  l'édifice  sera  termine  et 
occupé  cet  automne. 

Un  appareil  de  chauffage  à  eau  chaude  est  en  cours  d  installation. 
Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  département. 
Commis  des  travaux,  M.  S.  S.  Crowe. 
Entrepreneurs  de  l'édifice,  MM.  Townsend  et  McKay. 
Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  M.  E.  Chanteloup. 

WINDSOR. 

Mon  rapport  de  l'année  dernière  contient  une  description  de  cet  édifice,  dont  la 
construction  a  été  poussée  activement,  et  qui  sera  probablement  terminé  et  occupe 
cet  automne. 

Un  appareil  de  chauffage  à  eau  chaude  est  en  cours  d  installation. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  département. 

Commis  des  travaux,  M.  Robert  Sutherland* 

Entrepreneur  de  l'édifice,  M.  J.  Mclutosh. 

Entrepreneur  de  l'appareil  de  chauffage,  M.  E.  Chanteloup. 
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YARMOUTH. 

ÉDIFICE    FÉDÉRAL. 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  et  approuvés,  et  le  21  mai  1885  contrat  était 
passé  pour  la  construction  de  cet  édifice,  à  l'encoignure  des  rues  John  et  Main.  Le 
corps  principal  a  42  pieds  6  pouces  de  froat  et  36  pieds  de  profondeur.  Le  sous-sol 
contiendra  des  chambres  pour  la  fournaise,  le  combustible  et  l'emmagasinage  ;  le 
rez-de-chaussée,  le  bureau  de  poste  ;  le  premier  étage,  les  bureaux  de  la  douane,  du 
revenu  de  l'intérieur  et  de  la  caisse  d'épargnes  ;  la  mansarde,  le  logis  du  gardien. 
Une  aile  d'un  étage  est  destinée  au  bureau  des  poids  et  mesures  et  aux  cabinets 
d'aisance. 

Les  murs  extérieurs  seront  en  brique,  avec  parements  en  pierre  de  taille  ;  les 
cloisons,  planchers  et  toiture  seront  en  bois  ;  cette  dernière  sera  couverte  en  ardoise 
et  en  tôle  galvanisée. 

Plans,  etc.,  préparés  par  le  département. 

Commis  des  travaux,  M.  J.  B.  Kenney. 

Entrepreneurs,  MM.  A.  E.  Milliken  et  Cie. 

ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
CHARLOTTETOWN. 

ÉDIFICE   FÉDÉRAL. 

On  a  terminé  et  approuvé  les  plans  et  devis  de  cet  édifice,  qui  doit  remplacer,  an 
même  endroit,  celui  que  l'incendie  a  détruit  dans  la  nuit  du  20  février  1884.  Le  corps 
principal  aura  92  x  60  pieds,  avec  une  annexe  de  56  x  25  pieds.  Il  sera  en  br  que 
avec  parements  en  pierre  et  comble  à  la  Mansard  ;  les  planchers  et  la  toitore  seront 
^en  bois,  cette  dernière  couverte  en  ardoise  et  en  tôle  galvanisée. 

Le  dessin  général  est  large,  simple  et  de  bon  effet.  La  toiture  sera  brisée,  sur 
la  façade  de  l'est  et  de  chaque  côté,  par  un  pignon  central,  avec  lucarnes  sur  chaque 
côté* 

Le  sous-sol  est  destiné  à  l'appareil  de  chauffage,  au  combustible  et  au  magasin  ; 
le  rez-de-chaussée,  aux  bureaux  de  la  poste,  de  la  caisse  d'épargnes  et  des  poids  et 
mesures  ;  le  premier  étage,  à  ceux  de  la  douane,  du  revenu  de  l'intérieur  et  de  la 
marine;  la  mansarde,  au  gardien,  aux  préposés  du  débarquement  et  des  arrivages,  etc. 

De»  voûtes  en  brique  destinées  aux  divers  départements — celles  de  la  caisse 
d'épargnes  doublées  en  acier, — seront  pratiquées  sur  les  deux  premiers  étages. 

Plans,  etc,  préparés  par  le  département. 

Architectes  dirigeants,  MM.  Sterling  et  Harris. 

Commis  des  travaux,  M.  Chas.  Dalziel. 

Entrepreneur,  M.  T.  C.  Connor. 

MONTAGUE. 

BUREAU  DE  ÎaiPOSTE. 

Un  emplacement  mesurant  7t>  pieds  H  pouces  sur  103  pieds  et  faisant  partie  du 
lot  de  grève  28,  I.  P.  E.,  à  l'Anse  du  Cap-Traverse,  fut  acheté  de  M.  Montagne 
Muttart,  le  2  >  mai  1885. 

On  est  à  préparer  les  dessins  et  devis  d'un  élifiee  qui  doit  être  construit  sur  cet 
emplacement. 

SUMMERSIDE. 

ÉDIFICE     FÉDÉRAL. 

Cet  édifice,  décrit  en  détail  dans  mon  rapport  de  1883-84,  est  en  cours  de  cona- 
truttion  et  sera  probablement  terminé  et  occupé  au  mois  de  novembre  ou  de  décem- 
bre prochain. 
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On  a  préparé  les  devis,  etc.,  et  passé  contrat,  le  26   mars,  pour  un  appareil  de 

Kp=  S  51^^£SK  »■  **-«  *  McLean- 

PROVINCE  DU  NOUVEATJ-BRUNSWICK. 
BATHUEST. 

BUREAU   DE  POSTE,  ETC. 


gardien.     Une  annexe  u  uu  ei«g«,  *"  —  —  r » 

ardoise  et  en  tôle  galvanisée.  simples.    "Les  linteaux  de» 

Le  dessin  est  large,  mais  les  détails  en  .ont  des  plue   » i    P  pa  à 

portes  et  ferêues  seront ,  semr  circula  re Une  P»« '"f*^  d^s  Quelle  il  y 

Commis  des  travaux,  M.  Henry  Wnite. 
Entrepreneur,  M.  John  Black. 

CAELETON  (SAINT-JEAN). 

BUREAU  DE   LA  POSTE. 

Won  rapport  de  1882-83  contient  une  description  de  cet  édifice  qui  est  terminé  et 


meublé 


aie.  ,    j .       i  t 

Plans,  etc.,  préparés  par  le  département.  M    D  E  Dunham,  archi- 

Les  travanx  Ont  été  commences  sous  la    direction  *>    "•  £  H  H  Mott  archi. 
tecte,  et  à  la  mort  de  ce  dernier,  ils  ont  ete  places  sous  celle  de  M.  a.  *l. 


tecte. 


Commis  des  travaux,  M.  C.  F  Tilley.  .... . 

Entrepreneurs,  MM.  Causey,  Bond  et  Milden. 

DOECHESTBE. 

PÉNITEKCIER  GÉNÉRAL  DBS   PROVINCES  MARITIMES. 

Darant  l'été  de  1884,  les  murs  de  l'aile  ont  MV^!^tg»%£,Z 
des  cellales,  et  recouvertes.  _  A»  pr.ntemp. i  de  1885 ^"^^oj,  sa  toitUre  cet 
poussés  avec  une  activité  qui  fait  espeier  que  ledmce  pourra 

aUt°Zcours  de  l'exercice  1884-85  les  J-^^^^rlSÏtaUM.  d-. 

I*  machinerie  de  l'ancien  pénitencier  de  SainWean  ^ ., 
le  Utiment  des  ateliers,  qui  est  maintenant  en  excellent  ordre. 
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Une  forge  de  40  x  25  pieds  ayant  deux  chaufferies  et  un  atelier  de  machines  ont 
été  construits;  ces  deux  bâtiments  sont  en  bois,  avec  cheminées  de  brique.  Le  der- 
nier contient  une  machine  portative,  deux  grands  tours,  un  rabot  en  fer,  une  machine- 
à  découper  les  boulons,  une  grue  locomobile,  etc.,  etc. 

Deux  séchoirs  ont  été  construits  pour  la  manufacture. 

Un  moulin  à  bardeaux,  bâtiment  en  bois  de  deux  étages  annexé  à  la  manufacture, 
a  été  construit  et  monté. 

Un  bâtiment  en  bois  de  36  x  25  pieds,  devant  servir  d'atelier  pour  les  travaux 
publics,  a  été  construit  en  dehors  de  la  porte-cochère. 

Des  cabanes  à  boyaux,  munies  de  dévidoirs,  crochets,  seaux,  etc.,  ont  été  cons- 
truites, une  dans  le  préau,  et  une  autre  aux  cottages  des  gardes.  Une  partie  de  la 
résidence  du  piéfet  a  été  convertie  et  montée  en  cabane  à  boyaux,  et  l'édifice  de  la 
prison  a  été  munie  de  boyaux,  seaux,  etc. 

A  chacun  des  cottages  des  gardes,  on  a  établi  des  porches  en  avant  et  en  arrriôre, 
ainsi  que  des  ponts  au-dessus  du  fossé. 

La  plomberie  de  la  prison  a  été  complètement  changée  et  améliorée. 

Des  réparations  considérables  ont  été  faites  au  boisage,  au  plâtrage  et  au  peintu- 
rage  de  l'édifice  de  l'administration,  spécialement  les  divisions  du  sous-préfet  et  de 
la  matrone,  qui   ont  été  tapissées  en  papier  et  peinturées. 

Des  réparations  ont  été  faites  à  la  toiture  de  la  prison,  à  la  menuiserie,  au  pein- 
turage,  à  la  plomberie,  etc.,  de  l'hôpital,  de  la  buanderie,  de  la  manufacture  et  des 
corps-de-garde  ;  ainsi  qu'à  la  machinerie,  aux  serrures  des  cellules,  au  mur  d'enceinte, 
aux  réservoirs,  etc. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  département. 

Architecte  dirigeant,  M.  G.  E.  Fairweather. 

Commis  des  travaux,  M.  J.  E.  Turnbull. 

Contrôleur  de  la  maçonnsrie,  M.  H.  J.  McGrath. 

Entrepreneur  de  l'aile  aux  cellules  et  de  la  maison  des  chaudiôros,  M.  D.  A.  Duffy. 

MONCTON. 

ÉDIFICE   FÉDÉRAL. 

Cet  édifice,  décrit  en  détail  dans  mon  rapport  de  l'année  dernière,  est  bien 
avancé,  et  on  espère  qu'il  sera  terminé  et  occupé  cet  automne. 

On  a  préparé  les  plans  et  devis  d'un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude,  et  le 
11  avril  1885,  contrat  a  été  passé  pour  son  installation,  etc. 

Plans,  etc.,  préparés  par  le  département. 

Architecte  dirigeant,  M.  G.  Ê.  Fairweather^ 

Commis  des  travaux,  M»  E.  Milliken. 

Entrepreneur  de  l'édifice,  M.  Gr.  J.  O'Doherty. 

Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  MM.  Wisdom  et  Fish. 

NEWCASTLE. 

ÉDIFICE   FÉDÉRAL. 

Les  plans  et  devis  de  cet  édifice,  qui  a  façade  sur  les  rues  Water,  Henry  et  King^ 
ont  été  terminés  et  approuvés,  et  contrat  pour  sa  construction  a  été  passé  le  6  août 
1884. 

L'édifice  est  en  grès  à  assises  irrégulières,  avec  écoinsons,  plinthes,  cordons  en 
saillie,  parements  de  fenêtres  et  de  lucarnes  en  pierre  de  taille  provenant,  ainsi  que 
le  grès,  de  la  même  carrière  qui  se  trouve  à  Newcastle. 

Le  corps  principal  a  51  pieds  de  front  sur  la  rue  Water  et  47  pieds  de  front  sur 
la  rue  Henry.  Le  sous-sol  est  destiné  à  la  fournaise,  au  combustible  et  au  réservoir  y 
le  rez-de-chaussée  aux  bureaux  de  la  poste  ;  le  premier  étage  aux  bureaux  de  la 
douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  et  la  mansarde  au  gardien.  Une  rallonge  d'un 
étage,  allant  de  la  rue  Henry  à  la  rue  King,  et  mesurant  44  pieds  de  longueur  sur 
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™e  largeur  moyenne  de  26,  est  destinée  à  l'entrepôt  de  vérification,  au  bureau  des 
^^Zsrefd^^tfSr-et  les  travaux  sont  surveillés  par  le  dépa, 

te  ment. 

SAINT-JEAN. 

HÔPITAL  DE  LA  MARINE. 

Los  travaux  dont  j'ai  parlé  dans  mes  rapports  préeélents  ont  été  exécutés,  et 
l'édifice  est  maintenant  prêt  à  être  occupe.  architecte  qui  a  surveillé  les 

successeur.  m-ii-r, 

SSSSïd^ilS^  S  M.  Wm  Lawle,     Ensuite,  MM.  Bond  et 

^Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  MM.  Campbell  et  Ellis. 

SA.1NT-STEPHENS. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

ardoise  et  en  tôle  galvanisée.  ,,„,„..„, 

Les  plans  et  devis  ont  été  préparés  par  le  département. 
Commis  des  travaux,  M.  D.  F.  Maxwell. 
Entrepreneur,  M.  John  Macpherson. 

WOODSTOOK. 

BUREAUX  DE  LA  POSTE,  DE  LA  DOUANE,  ETC. 

L'édifice  est  virtuellement  terminé,  et  on  procède  en  ce  moment  aux  travaux 
d'ameublement,  de  chauffage  et  d'installation.  horloge, 

Depuis  mon  dernier  rapport,  il  a  été  décide  d  ajouter  une  tour  pour 
*t  elle  a  été  placée  au  sommet  du  toit  principal. 

Les  dessins  et  devis  ont  été  prépares  par  ^  departement.  à  j  t 

Les  travaux  ont  été  commencés  sous  le  contrôle  de  M.  D.  Jfi.  Uunnam,  a 
duquel  M.  H.  N.  Black  fut  nommé  architecte  dirigeant. 

Commis  des  travaux,  M.  J.  F.  Fletcher  :mflripk 

Entrepreneur  de  l'édifice  et  de  l'installation M.  J.  ^merick 
Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  MM.  Wisdom  et  Fisn. 
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PROVINCE  DE  QUÉBEC. 
MONTEÉAL. 

8ALLE    D'EXERCICES. 

Décrite  dans  mon  dernier  rapport,  et  presque  terminée  au  mois  de  décembre 
dernier. 

Plans,  etc.,  préparés  par  le  département. 

Architecte  surveillant,  M.  A.  Eaza* 

Commis  des  travaux,  M.  A.  Lapierre. 

Entrepreneurs  de  la  maçonnerie,  MM.  J.  B.  Saint-Louis  et  Frère. 

Entrepreneur  de  la  toiture  en  fer,  M.  W.  Hendrie. 

ENTREPÔT   DE   VÉRIFICATION. 

Les  travaux  mentionnés  dans  mon  dernier  rapport  sont  terminés. 

Architecte  dirigeant,  M.  James  Nelson. 

Commis  des  travaux,  M.  C.  Dandelin. 

Entrepreneurs  des  planchers,  MM.  Cousineau  et  Valiquette. 

Entrepreneur  de  l'allonge,  M.  John  Black. 

QUÉBEC. 

SALLE   D'EXERCICES. 

Mon  rapport  de  l'année  dernière  contient  une  description  de  cet  édifice. 

Les  travaux  en  voie  d'exécution  ont  fait  des  progrès  considérables. 

Les  plans  ont  été  préparés  et  les  travaux  conduits  par  M.  E.  E.  Taché,  architecte. 

Commis  des  travaux,  M.  W.  J.  Peters. 

Entrepreneurs,  MM.  Costolow  et  Lortie. 

'entrepôt  de  vérification. 

Contrat  a  été  passé  le  12  mai  1885  pour  la  construction  d'une  machine,  d'une> 
chaudière  et  d'un  élévateur  qui  seront  terminés  dans  le  cours  de  cet  automne. 

Les  plans  d'un  appareil  de  chauffage  se  raccordant  à  la  chaudière  plus  haut  men- 
tionnée sont  en  cours  de  préparation,  et  des  soumissions  seront  demandées  prochai- 
nement. 

Plans,  etc.,  préparés  par  le  département. 

Architecte  dirigeant,  M.  F,  X.  Berlinguet. 

Commis  des  travaux,  M.  Paul  Gauthier. 

Entrepreneur  de  l'édifice,  M.  Denis  O'Brien. 

Entrepreneurs  de  l'élévateur,  MM.  Carrier,  Laine  et  Cie. 

SHEEBROOKE. 

BUREAUX   DE   LA  POSTE,   DE   LA   DOUANE   ET  DU  REVENU  DE   L 'INTÉRIEUR. 

Cet  édifice  est  maintenant  terminé,  meublé,  muni  d'un  appareil  de  chauffage  à 
eau  chaude,  et  occupé. 

Des  soumissions  vont  être  bientôt  demandées  pour  nivellement,  murs  de  soutè- 
nement et  marches  en  pierre. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  département. 

Architecte  dirigeant,  M.  F.  X.  Berlinguet. 

Commis  des  travaux  de  maçonnerie,  M.  R.  Kichards  ;  de  la  menuiserie,  etc.,  M. 
J.  Low. 

Premiers  entrepreneurs  de  l'édifice,  MM.  Eobillard  et  Murphy. 

Second  entrepreneur  de  l'édifice,  M.  G.  G-,  Bryant. 

Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  MM.  Garth  et  Cie. 
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SAINT- VINCENT  DE  PAUL. 

PÉNITENCIER* 

Le  principal  égoùt  et  le  réfectoire,  dont  il  était  question  dans  mes  rapports  pré- 
^T^lt^^k  60  x  60  pieds,  a  été  commencée  et  portée  jusqu'à  «ne  hau- 

teUrTroL°hPangars  en  bois,  30  s  20  pieds,  ont  été  construits  dans ,  1 *<*£*£  P"*»' 

Une  tablent  un  lave-main  ont  été  installés  dans  chacune ,  de 26  ^cellules 

Des  gouttières  ont  été  posées  an  corps  prmcipal  de  la  P^^g,  ont  été  ré. 

maison  de*  la  machine  a  été  carrelé  ;    la  pompe    a  vape e ta  ^couverte9   en 

^^J^^^^l^^^^^^^  dans  la  briqueterie 

168  fêptntut?prïatetatuX  surveillés  par  M.  John  Bowes,  architecte. 

SOREL. 

ÉDIFICE   FÉDÉRAL. 

£epES^"  pT^ubf  fi^Z!,  et  il  j  a  tout  lieu  de  croire  que 
l'édifice  recevra  sa  toiture  cet  automne.  ftnor!,e.  ie  corD8  principal  a  36  pieds 

Il  a  72  pieds  de  front  «"^^/"^^^r  u  fournaise,  le  combustible 
de  profondeur.  Le  sons-sol  contient  des Cambres  P0"'  '*  J  .  ,  *  te  à  l'entrepôt 
et  l'emmagasinage  ;  le  rez  de -chaude  es    dertwé  .^"^^ui  bureau/de 

verte  en  ardoise  et  en  tôle  galvanisée. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  département. 
Architecte  dirigeant,  M.  L.  Z.  Gauthier. 
Commis  des  travaux,  M.  J.  A.  Chenevert. 
Entrepreneur,  M.  Geo.  Beaucage. 

TR01S-R1VIERES. 

BUREAU   DE   LA   POSTÉ. 

Cet  édifice  est  terminé,  meublé,  muni  d'un  appareil  de  chauffage  à  eau  chaude, 
.et  0C£»Peplans<  et0 <(  Qnt  êté  pl.éparés  par  le  département. 
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PKOVINCE  D'ONTARIO. 
AMHERSTBUEG. 

BUREAUX  DE  LA  POSTE,    DE    LA    DOUANE,   ETC. 

Les  travaux  de  construction  de  cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  Tannée 
dernière,  sont  poussés  avec  activité,  et  on  a  lieu  de  croire  qu'il  pourra  être  occupé 
dans  le  cours  de  l'automne. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  département. 

Architecte  dirigeant,  M.  Wm.  Scott. 

Commis  des  travaux,  M.  Twomey. 

Entrepreneur,  M.  Patrick  Navin. 

BABRIE. 

BUREAU  DÉ  LA    POSTE. 

La  construction  de  cet  édifice,  décrit  dans  mon  rapport  de  1883-84,  a  été  continuée 
«ans  interruption,  et  on  espère  qu'il  sera  terminé  et  occupé  avant  la  clôture  de  l'ex- 
ercice 1884-86. 

Les  plans,  etc.,  d'un  nouvel  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude  sont  en  cours 
de  préparation. 

Architectes,  MM.  Kennedy,  Gaviller  et  Holland. 

Commis  des  travaux,  M.  Edward  Byrne. 

Entrepreneur,  M.  Wm.  Toms. 

BROCKVILLE. 

BUREAUX  DE  LA  POSTE,  DE  LA   DOUANE   ET  DU  REVENU  DE  L'iNTÉBIEUR. 

Les  travaux  de  construction  avancent  lentement,  mais  il  y  a  lieu  de  croire  qu'ils 
seront  terminés  cet  automne.  Des  contrats  sont  paspés  pour  l'installation  et  l'araeu- 
Dlement,  ainsi  que  pour  un  appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  le  département. 

Commis  des  travaux,  M.  Geo.  Steacey. 

Entrepreneurs  de  l'édifice,  MM.  Tompkins  et  Crâne. 

Entrepreneurs  de  l'installation,  M.  John  S.  Mix. 

Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  ilM.  J.  et  J.  Bîackmore. 

CLIFTON. 

BUREAU   DE   LA  POSTE,  ETC. 

L'édifice  est  terminé.  On  est  à  la  meubler  et  à  y  installer  un  appareil  do 
chauffage  à  l'eau. 

Les  plans,  etc..  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  le  département. 
Commis  des  travaux,  M.  J.  B.  Jones. 

Entrepreneur  de  l'éd  fice  et  de  l'installation,  M.  J.  E.  Askwith. 
Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  MM.  Garth  et  Cie. 

COBOURG. 

BUREAUX  DE  LA  POSTE,  DE  LA  DOUANE,  ETC. 

Les  travaux  mentionnés  dans  mes  deux  derniers  rapports  sont  à  peu  près  termi- 
né0, et  la  partie  de  l'édifice  affectée  au  bureau  de  la  poste  pourra  être  occupée  pro- 
chainement. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  par  le  département. 

Commis  des  travaux,  M.  S.  Retallock. 

Entrepreneur,  M.  W.  Battell. 
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COKNWALL. 

Les  plans  ont  été  préparés  par  ce  département 
Architecte  dirigeant,  M  X  J.  Browne. 
Commis  des  travaux,  M.  Wm.  Aitcheson 
Entrepreneurs  do  l'édifice  MM.  Gordon  et  B«*  ^ 

Entrepreneurs  de  l'appareil  de  chauffage,  MM.  txartn 

GALT. 

ÉDIFICE  FÉDÉRAL. 

Lesplansetdevisdecetédificeontété  terminés,   et  le  15  novembre  demrer 
contrat  était  passé  P^^r^ed^deftont  sur  39  de  profondeur,  et  comprend  lesous- 

«i  fcïïSïT^  trouve  a 

irSUé  à  l'autre ,1e  P^?PtTe  taVau'd ^poids  et  mesures,  l'appareil  de 
Le  sous-sol  contiendrai  entrepôt,  le bureau  ™   V  de  la  poste   et  celui  de  la 

chauffage  et  le  combustible;  le  re«jdcoh«M m,  le  Du^a et  du  revenu  de  l'intérieur 
vérification  ;  le  premier  étage,  les  ^"^^-^1  premier  étage  il  y  aura 
la  mansarde,  le  logis  dn  gardieu     An  rez  de chausse  e         P,    rarférl  t 

des  voûtes  de  sûreté  pour  les  différents  Bervicee  '  arements  de  pierre  do 

Commis  des  travaux,  M  Geo.  J.  Jaffreys. 
Entrepreneur,  M.  M.  A.  Pigott. 

GANANOQUE. 

DOUANE. 

L'appareil  à  Veau  chaude,  mentionné  dans  mon  dernier  rapport,  a  été  irtâllé.. 
Entrepreneurs,  MM.  Garth  et  Oie. 

HAMILTON. 

BUREAU  DE  LA  POSTE,  ETC. 

^iTplans  etc.,  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  le  département. 

KINGSTON. 

BUREAU  DE  LA  POSTE. 

^       ,       „„♦  M*  «rénarés  et  on  a  passé  contrat  le  16  mars  1885,  pour  la  con- 
-jaW-T^OTST^ÏÏ.  &  -t  en  cours  d'installation. 
*       Plans,  etc.,  préparés  par  le  département 

Irltectes  dirigeants,  MM.  Power  et  File. 

^repreneurs,  MM.  J.  et  J.  Blackmore. 
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PÉNITENCIER. 

Les  travaux  suivants  ont  été  faits  dans  le  cours  de  l'exercice  1884-85. 

3Jes  appareils  de  chauffage  et  du  service  de  l'eau,  dont  j'ai  parlé  dans  mon  dernier 
rapport,  ont  été  terminés. 

Le  quai  de  l'ouest,  mentionné  dans  mon  dernier  rapport,  a  été  terminé. 

Un  puits  en  pierre  de  50  pieds  sur  50  pieds  et  13  pieds  de  profondeur,  a  été  cons- 
truit pour  le  gazomètre  ;  mur  en  pierres  de  taille,  et  fond  en  béton. 

Une  clôture  en  planches  de  6  pieds  de  hauteur  et  de  2,186  pieds  de  longueur,  a 
été  construite  pour  entourer  la  ferme  et  la  carrière. 

Il  a  été  ajouté  une  cuisine  et  une  dépense  à  la  maison  du  sous-préfet. 

La  loge  de  l'ouest,  contenant  deux  logements  de  gardes,  avait  besoin  de  répara- 
tions et  était  humide.  Le  plancher  de  bas  a  été  enlevé  et  remplacé  par  un  neuf,  une 
cave  a  été  creusée,  et  l'intérieur  des  logements  a  été  garni,  peinturé  et  tendu  de 
papier. 

De  nouveaux  cabinets  d'aisance  ont  été  placés  dans  les  logements  du  préfet,  du 
sous-préfet  et  du  comptable  ;  il  en  a  aussi  été  placé  deux,  ainsi  qu'un  bain,  dans  la 
prison  des  femmes. 

La  cour  de  la  directrice  a  été  pavée  de  pierres  de  6  pouces,  et  le  fond  de  la  cave 
induit  en  ciment  de  Portland. 

Le  logement  du  sous-préfet  a  été  peinturé  et  tendu  de  papier. 

Le  mur  de  ceinture  de  la  prison  a  été  rejointoyé  en  ciment  de  Portland. 

Les  menus  réparations  ont  été  faites  à  l'édifice. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  les  travaux  dirigés  par  M.  John  Bowes,  archi- 
tecte. 

LONDON. 

AGRANDISSEMENT  DE  LA  DOUANE. 

Des  plans  et  devis  ont  été  préparés,  et  un  contrat  passé  le  28  mars  1885  pour 
l'agrandissement  de  ce  bâtiment  de  façon  à  donner  plus  de  place  pour  les  bureaux  de 
la  douane,  de  l'accise  et  des  poids  et  mesures. 

^  L'agrandissement  se  fait  en  démolissant  l'aile  qui  contient  l'entrepôt  d«  vérifi- 
cation, et  en  prolongeant  le  corps  principal  de  55  pieds  sur  l'avenue  de  la  Eeine  sur 
la  largeur  totale  de  l'édifice  (50  pieds).  Pour  cela,  il  a  fallu  acheter  de  nouveaux 
morceaux  de  terrain  au  nord  et  à  l'est  de  l'emplacement  primitif,  sur  15  pieds  de 
largeur  sur  la  rue  Richmond  et  20  pieds  sur  l'avenue  de  la  Reine. 

,.  ^'addition  sera  semblable  dans  ses  détails,  sa  hauteur,  le  nombre  des  étages,  etc., 
à  l'édifice  originaire.  Dans  le  prolongement  se  trouveront,  au  rez-de-chaussée,  un 
entrepôt  de  vérification,  deux  pièces  pour  les  poids  et  mesures,  et  un  prolongeaient 
de  la  grande  salle  du  revenu  de  l'intérieur  ;  au  premier,  la  grande  salle  de  la  douane, 
le  bureau  du  percepteur  de  la  douane,  le  bureau  de  l'inspecteur  du  gaz  et  un  bureau 
pour  le  percepteur  du  revenu  de  l'intérieur  ;  au  second,  des  chambres  de  décharge 
pour  les  départements  de  la  douane  et  du  revenu  de  l'intérieur,  et  le  logement  du 
gardien  ;  les  mansardes  ne  seront  pas  finies. 
Architectes,  MM.  Durand  et  Moore. 
Entrepreneur,  M.  Patrick  Navin. 

OTTAWA. 

NOUVEL   ÉDIFICE   DE   LA    RUE   WELLINGTON — DÉPARTEMENTS. 

La  construction  de  cet  édifice  n'a  pas  été  poussée  aussi  rapidement  qu'on  s'at- 
tendait. Le  sous-sol  et  la  plus  grande  partie  du  soubassement  sont  terminés  et  il  y 
a  assez  de  pierre  de  taillée  pour  conduire  les  travaux  jusqu'au  niveau  du  rez-de- 
chaussée. 

Les  plans,  etc.,  ont  été  préparés  et  les  travaux  sont  surveillés  par  ce  départe- 
ment. 

Commis  des  travaux,  M.  J.  W.  Imlay. 
Entrepreneur,  M.  J.  A.  Charlebois. 
12—3 
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MOXCME.T   1   LA   MÉMOIRE   DE   SIR   GEORGE  ETIENNE   OART.ER,  BARONNET. 

précédents  rapports  y  a  été  placée. 

Pians  préparés  par  ce  département. 
Entrepreneur,  M.  R.  Forsyth. 

ÉDIFICE   DU  PARLEMENT. 

On  a  nettoyé,  peinturé,  réparé,  etc.,  les  différents  bureaux  de  tout  l'édifice. 

TERRAINS   DU  PARLEMENT. 

Ces  terrains  ont  été  convenablement  entretenus. 

ÉDIFICE  DE  L'EST.— DÉPARTEMENT». 

Les  réparations,  l'intallation,  le  nettoyage    le  peinturage,  etc.,  nécessaires,  ont 
été  exécuté?  sous  la  surveillance  du  département. 

ÉDIFICE  DE  l'ouest.— départements. 
Les  relations,  nettoyages,  etc.,  essentiels,  ont  été  exécutes  sons  la  surveillance 

<in  département. 

RIDEAU  HALL. 

différents  bâtiments  qui  en  dépendent. 

BUREAU  DE  POSTE. 

PORT-HOPE. 

BUREAUX  DE  LA  POSTE,  DE  LA  DOUANE,  ETC. 

WCtes%U~out  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  ce  département. 
Commis  des  travaux,  M.  Jos.  G.  Kia£  ^  Wm.  Toms. 

SAINT-THOMAS. 

BUREAUX  DE  LA  POSTE,  DE  LA  DOUANE,  ETC. 

•    •      *  «a+  *  faire  les  travaux  d'installation,  fournir  r*m«uU#- 

Ti'Adifice  est  termine  ;  on  est  a  taire  les  iravau* 
ttent  etàposer  l'appareil  de  chauffage  à  l'eau  chaude. 
Wffi  etc.,  pré^s  par  «££*£f 

Architecte  contrôleur,  ILBdwm^My- 

Sfint-Thomas.  ^ 
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STRATFORD. 

BUREAUX  DE  LA  POSTE,  DE  LA  DOUANE  ET  DU  REVENU  DE  L'INTÉRIEUR. 

On  a  décidé  d'ajouter  à  l'édifice  une  tour  pour  recevoir  une  horloge,  et  il  en  a  été 
construit  une  qui  présente  quatre  cadrans,  sur  le  toit  au  centre  de  la  principale 
façade. 

Pians,  etc.,  préparés  par  ce  département. 

Architecte  contrôleur,  M.  J.  R.  Kîlburn. 

Commis  des  travaux,  M.  Wm.  Roberts. 

Entrepreneur,  M.  M.  A.  Woods. 

TORONTO. 

ENTREPOT   DE   VÉRIFICATION. 

L'édifice  a  été  décrit  dans  le  rapport  de  l'an  dernier.    Les  travaux  ont  été  ter 
minés,  et  l'édifice  est  occupé  depuis  janvier  1885. 

Les  plans  ont  été  préparés  et  les  travaux  surveillés  par  M.  D.  B.  Dick,  architecte. 
Commis  des  travaux,  M.  Wm.  L.  Beale. 
Entrepreneurs,  MM.  Brown  et  Love. 


PROVINCE  DU  MANITOBA. 
MONTAGNE-DE-PIERRE. 

PÉNITENCIER. 

Les  travaux  suivants  ont  été  exécutés  dans  le  cours  du  dernier  exercice  : 

On  a  construit  un  séchoir  pour  le  bois. 

On  a  construit  un  abri  pour  la  houille. 

Ouvert,  changé  et  agrandi  les  drains. 

Construit  un  abattoir. 

Construit  deux  maisons  lambrissées  en  brique  pour  gardes. 

Ajouté  une  serre  à  la  maison  du  gardien. 

Réparations  générales  et  renouvellements,  à  la  prison,  aux  dépendances,  etc. 

Commis  local  des  travaux,  M.  D.  Smith. 

WINNIPEG. 

BUREAU  DE  POSTE. 

Les  travaux  de  construction  de  cet  édifice,  dont  le  plan  a  été  décrit  dans  mon 
rapport  de  l'année  dernière,  ont  été  poursuivis  sans  interruption,  et  on  s'attend  que 
la  couverture  sera  prête  cet  automne. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  département. 

Commis  local  des  travaux,  M.  D.  Smith. 

Entrepreneurs,  MM.  Gilley  et  Cie. 

POUDRIÈOE. 

Cet  édifice,  qui  a  été  décrit][dans  mon  dernier  rapport,  a  été  terminé  et  occupé 
Pété  dernier. 

Commis  local  des  travaux,  M.  D.  Smith. 
Entrepreneurs,  MM.  Rourke  et  Case. 
12-3i 
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ÉDIFICE  DU  PARLEMENT. 
DEMEURE  DU  LIEUTENANT- GOUVERNEUR. 

glacière. 

Construction  d'une  serre. 

SX^^Si^d.  terrains,  et  ensemencement  de  ta  pelouse,  etc. 

Construction  des  trottoirs. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ^  département. 

Commis  local  des  travaux,  M.  D.  Smith. 

SALLE   D'EXERCICES   MILITAIRES. 

L'édifiée  est  en  bois  et  repose  sur  des  lond *"on*  °{^d>  eB  pour  nnfanterie  et 
une  salle  d'exercice  de  "B^V^f itte au uae largeu/de  15  pieds,  et  en 
la  cavalerie  d'une  longueur  ^Vfl«rî«  êtïno  remU  à  canins,  d'une  longueur  res- 
arrière  une  salle  d'armes  T™^™£  ^9  pieds  3  pouces.  Le  bâtiment  a  50 
îSl'CA  »  t  u  ^truVau^sommet  V  toit  /et  25  pieds  jusqu'au,  lar- 

îSi  îes?XV-8  0DV3  Ffm8lU  P^ria7açadf setouvent  deux  tours  car- 
^^S^^^rff^.^^  respective  de  60  et  de  50 

Pi^ia  couverture  de  la  salle  d'exercices  est  supportée  par  11  fermes  elliptique  en 
bois,  chacune  armée  d'un  tira **  f  .^.^S  ^  ^  &u  mUieu  du 

H  y  a  trois  entrées  a  la  salle  d««™>£.*£  d  t  ^  la  remi8e  aux  canona  ;, 

C^.^^  n^S^ft^^  0ût  chacune  une  eDtrée- 

Architecte,  M.  Geo.  Stewart. 

Commis  local  des  travaux,  M.  D.  Smith. 

Entrepreneurs,  MM.  Murray  et  McDiarmid. 

KÉPARATIONS   ET   MODIFICATIONS   DES   ÉDIFICES  PLBLICS,   MANITOBA. 

Bureau  de  poste  temporaire  de  Wmnipeg.  _ 

^     '  Dowzn*  <*  Winnipeg. 
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Bureau  des  terres  fédérales  de  Winnipeg. 

Réarrangement  des  bureaux  ;  pose  de  nouveaux  rayons,  meubles,  garnitures  et 
comptoirs,  etc.  Changements  dans  les  appareils  à  gaz,  le  service  de  l'eau  et  le  drai- 
nage.    Peinture  à  l'intérieur. 

Bâtiment  des  immigrants  à  Winnipeg. 

Eéparations  générales  mais  de  peu  d'importance. 

Bureau  de  V immigration  à  Emerson. 

Eenchaussé  le  solage  avec  de  la  terre  ;  renouvelé  la  plateforme  ;  nouveaux  châs- 
sis doubles;  lambrissé  à  neuf  en  planches  sur  papier  enduit  de  goudron;  nouveau 
plancher  posé  sur  gros  papier  ;  perron  à  la  porte  de  derrière  ;  réparation  du  plâtrage 
et  du  peinturage. 


TERKITOIRES  DU  NORD-OUEST. 
HIGH-RIVER  ET  QU'APPELLE. 

ÉCOLES  INDUSTRIELLES. 

Des  plans  et  devis  pour  ces  bâtiments  ont  été  préparés  à  la  demande  du  départe- 
ment des  affaires  des  sauvages,  et  les  contrats  pour  leur  construction  ont  été  passés 
le  9  juillet  et  le  24  juin  1884,  respectivement. 

Les  deux  écoles  seront  d'aprÔ3  les  mêmes  plans  et  devis.  Chacune  aura  6,1  pieds 
de  largeur,  sur  72  pieds  de  profondeur,  à  part  une  gallerie  de  7  pieds  de  largeur  sur 
la  longueur  entière  de  l'édifice.  Il  y  aura  deux  étages  ;  le  rez-de-chaussée  contiendra 
une  classe  de  2  pieds  sur  40  pieds,  un  réfectoire  de  25  pieds  snr  35  pieds,  une  cuisine 
de  20  pieds  sur  20,  ainsi  qu'une  autre  classe,  deux  chambres  pour  le  principal,  une 
pour  la  directrice  et  deux  décharges  ;  le  premier  contiendra  un  dortoir  de  24  pieds 
sur  50,  cinq  chambres  à  coucher,  un  parloir,  deux  chambres  de  bains  et  une  lingerie. 
L'édifice  sera  en  bois,  avec  cheminées  en  briques,  et  cloisons  crépies. 

Plans  et  devis  préparés  par  ce  département. 

Commis  des  travaux,  M.  Wm,  Henderson. 

Entrepreneurs  pour  l'école  de  HighRiver,  MM.  Williams  et  Murphy. 

Entrepreneur  pour  l'école  de  Qu'Appelle,  M.  P.  Zindord. 

CALGARRY. 

BATIMENT   DES   IMMIGRANTS. 

Le  28  novembre  1884,  il  a  été  passé  un  contrat  pour  la  construction  de  ce  bâti- 
ment qui  doit  être  en  bois,  à  deux  étages,  avec  une  addition  d'un  étage  en  arrière 
pour  les  cuisines  et  les  cabinets.  Le  bâtiment  principal  doit  avoir  51  pieds  6  pouces 
sur  29  pieds  6  pouces,  et  l'addition,  18  pieds  9  pouces  sur  15  pieds  6  pouces. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  département. 

Commis  des  travaux,  M.  Wm.  Henderson. 

Entrepreneur,  M.  P.  Zindord. 

MÉDECINE-HAT. 

BATIMENT  DES   IMMIGRANTS. 

Le  contrat  d'entreprise  pour  ce  bâtiment,  qui  est  semblable  à  celui  de  Calgarry 
a"été  passé  le  28  novembre  1884. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  département. 
Commis  des  travaux,  M.  "Wm.  Henderson, 
Entrepreneur,  M.  P.  Zindord. 
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KÉGINA. 

PRISON    FÉDÉRALE   ET   ASILE   D'ALIÉNÉS. 

du  gouvernement.  _*.*.«-  irm<mAnr   et  consistera  d'abord  en  un 

gL'édifice  aura  113  pieds  ^^^^SK^rSiBlration.  composée 
corps  de  40  pieds  de  longueur  sur  60  pieds  de .largeur rpo  rez-de-chaussée 

d'un  soubassement,  d'un  rez-de-chaussée ,  e :à ^un  etag et  conte  ^  couoher  et 

une  salle  de  réception  et  une  salle .a  7cD^?nTchambre  de  la  directrice,  les 
une  cuisine,  et  au  premier  le  bureau  du  ™"  "gien,  la  ière  de  ce  COrps 

infirmeries  et  les  salles  a  manger  des  •1^f«**«,e^K longueur  sur  30  pieds  de 
et  y  aboutissant  sera  l'«£»«  «^  K^e  cbaWe  contenant  vingt  cellules  de 

^Vur^^^ 

siKt  »  ffa^sr pou' les  prUonnière8  ;  à 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  département. 
Commis  dés  travaux,  M.  Wm.  Henderson. 
Entrepreneurs,  MM.  Gelley  et  Soucisse. 

BUREAU   DE   POSTE. 

Le  contrat  d'entreprise  a  été  passé  le  2  juin  1885,  et  les  travauz  sont  poursuivis 
sur  la  réserve  du  gouvernement  fédéral.  «nnbassement  non  fini,  et 

L'édifice  aura  33  pieds  de  côtés,  et  se  composera  d  un '  «oubasseme  - 

d'un  rez-de-chaussée  et  d'un  étage   en  brique.      Le  rez-de-chaussee  p 

planchers  et  la  toiture  en  bois. 

Plans,  etc.,  préparés  par  ce  département. 
Commis  des  travaux,  M.  Wm.  Henderson. 
Entrepreneurs,  MM.  Gelley  et  boucisse. 


COLOMBIE-BRITANNIQUE. 
NEW- WESTMINSTER. 

PÉNITENCIER. 


Trente-deux  cellules  ont  été  ajoutées  à  la  prison  gravier,  et  deux 

Le  toit  de  l'appartement  du  préfet  a  ete  couvert  de  feutre  et  de  grav 

^^l^rfSS™  ÏÏÏÏÏÏÏ  ont  été  faites,  et  il  a  été  posé  des  conduite 
^rpCsfe"  ,  ont  été  préparés  sous  la  direction  de  l'honorable  Jos.  W.  Trutch, 
et  les  travaux  faits  sous  sa  surveillance. 

Commis  des  travaux,  M.  Hay. 

Entrepreneur,  M.  Chas.  Hayward. 
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ALBEET-HEAD. 

STATION  DE  QUARANTAINE. 

Il  a  été  construit  un  hôpital  consistant  en  deux  salles  d'un  étage,  chacune  de  43 
pieds  de  côtés,  et  en  un  corps  de  bâtiment  central  comprenant  un  rez-de-chaussée  et 
un  étage,  de  40  pieds  sur  38  pieds,  contenant  chacun  quatre  chambres  et  un  corridor. 

Avant  que  l'édifice  puisse  être  occupé,  il  faudra  des  dépendances,  des  réservoirs 
pour  l'eau,  des  clôtures,  etc. 

Plans  préparés  par  ce  département. 

Travaux  sous  la  direction  de  l'honorable  Jos.  W.  Trutch, 

Entrepreneur,  M.  Chas  Hay  ward. 


OBSERVATIONS  GÉNÉRALES. 

Un  grand  nombre  d'édifices  publics  fédéraux  ont  subi  des  réparations  ordinaires 
et  essentielles  entraînant  une  somme  considérable  de  travail  et  de  surveillance  ; 
toutefois  aucune  n'est  assez  importante  pour  mériter  une  description  spéciale. 


39 


.    49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.)  A-  188» 


ANNEXE   No  3 


LISTE 


DES 


MÉCANICIENS,  CHAUFFEURS  ET  GARDIENS 


DES 


EDIFICES  PUBLICS  DU  CANADA 

INDIQUANT 

LA  BATE  DE  LA  NOMINATION,  LÉ  SALAIRE),  Etc. 
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ANNEXE  No  4. 


RAPPORT 


SUR  LES 


SERVICES  DU  CHAUFFAGE,  DU  GAZ,  DE  L'EAU, 
DES  SONNERIES,  Etc. 


EDIFICES    PUBLICS,    OTTAWA 

POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885. 

PAR 

JOHN  R.  ARNOLDI,  INGENIEUR-MECANICIEN, 
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ANNEXE  No  4 

RAPPORT  DE  LTNGÉNIEUR-MÉCANICIEtf. 

*(N°  de  renvoi,  62,431.) 

Bureau  de  i, 'ingénieur-mécanicien, 

Ottawa,  15  octobre  1885. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  adresser  le  rapport  suivant  sur  les  édifices 
publics  d'Ottawa,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  188  k 

ÉDIFICES  DU  PARLEMENT. 

La  lumière  électrique  incandescente  a  été  soumise  à  une  nouvelle  épreuve  pen- 
dant la  vacance  ;  et  ayant  été  introduite  dans  la  Chambre  des  Communes  pendant  la 
session,  elle  a  été  trouvée  satisfaisante. 

Il  n'y  a  rien  eu  à  faire  aux  appareils  de  chauffage  et  de  ventilation  de  ces  édifices. 

Les  machines,  les  chaudières,  les  appareils  de  chauffage,  et  les  services  du  gaz, 
de  l'eau  et  des  sonneries  sont  en  bon  état. 

ÉDIFICES   DE    L'EST   ET   DE    L'OUEST. — DÉPARTEMENTS. 

Dans  l'édifice  de  l'est,  il  a  été  trouvé  nécessaire  de  renouveler  une  partie  des 
appareils  de  chauffage,  les  tuyaux  ayant  déjà  21  ans  de  service.  Les  tuyaux  de  la 
voûte  ont  aussi  été  renouvelés  selon  un  système  plus  moderne,  pour  raison  d'écono- 
mie dans  l'entretien  et  le  fonctionnement. 

A  part  ces  simples  améliorations,  on  n'a  fait  dans  les  deux  édifices  que  les  tra- 
vaux ordinaires  d'entretien  aux  services  du  gaz,  de  l'eau  et  des  sonneries. 

COUR   SUPRÊME. 

Cet  édifice  n'a  eu  besoin  que  de3  travaux  ordinaires  d'entretien. 

RIDEAU  HALL. 

A  part  l'entretien  ordinaire,  les  services  du  chauffage,  du  gaz  et  do  l'eau  n*ont 
exigé  aucuns  travaux  pendant  l'exercice. 

BUREAU   DE   LA  POSTE   ET   DE   LA   DOUANE,  OTTAWA. 

Pour  raisons  hygiéniques  il  a  fallu  faire  subir  aux  chausses,  ventouses,  etc., 
quelques  modifications  ;  mais  en  dehors  de  cela  il  n'y  a  eu  besoin  que  des  travaux 
ordinaires  d'entretien  pour  les  services  du  chauffage,  de  l'éclairage  et  de  l'eau. 

MUSÉE    GÉOLOGIQUE. 

En  dehors  des  travaux  ordinaires  d'entretien  et  des  réparations  à  l'appareil,  il 
n'a  été  exécuté  aucun  autre  ouvrage  dans  cet  édifice  pendant  l'exercice. 

TERRAINS   DU  PARLEMENT — LA   SERRE. 

L'appareil  de  chauffage  de  la  serre  n'a  eu  besoin  d'auxim  icparatior,  U  a'y  a 
•eu  qu'à  remplacer  l'entourage  intérieur  de  la  tournait e» 
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ÉDIFICE   DU   DÉPARTEMENT  DES   SAUVAGES  (LOUÉ). 

A  part  de  l'entretien  et  des  réparatious  ordinaires  des  appareils  des  services  de 
Ve»u7de  l'éclairage  et  des  sonneries,  il  n'y  a  eu  besoin  de  rien. 

DÉPARTEMENT  DES  POSTES   (DIVISION   DES  CAISSES  D'ÉPARGNES). 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JNO.  Ki  AKNOLDI, 

Ingénieur-mécanicien. 

M.  A.  Gobeil,  ■  w ,. 

Secrétaire  du  département  des  travaux  publics. 
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ANNEXE   No  5. 

RAPPORT 


SUR   LES 


PORTS  ET  RIVIÈRES,  LES  DR1G0E0RS,  IE  DR1G1GE 

ET  LES 

LEVÉES  HYDROGRAPHIQUES  DU  CANADA 

POUK  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885 

PAR 

HENRY  F.  PERLEY,  INGENIEUR  EN  CHEF. 
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ANNEXE  No   5. 


RAPPORT  DE  L'INGÉNIEUR  EN  CHEF. 

<N°  de  renvoi,  62,548.) 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  21  octobre  1885. 
Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  adresser  mon   rapport  sur  les  travaux   et 
levées  hydrographiques  exécutés  dans  les  ports  pendant  la  dernière  saison 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

HENRY  F.  PERLEY, 
M.  A.  Gobeil,  Ingénieur  en  cUf. 

Secrétaire  du  département  des  travaux  publics, 

ILE  DU  PRINCE  EDOUARD. 

JETÉE   DE   HICKEY. 

La  jetée  de  Hickey,  comté  de  Queen,  est  sur  le  côté  est  de  la  rivière  de  l'Est  on 
Hillsboro',  à  environ  10  milles  de  Charlottetown.  * 

La  chaussée    le  plancher,   les  longrines,  le  revêtement  en   planches  et  le  cou 
la0jetr4,rcSParé8i  d-P^-^^nsepo8éS)  et  rertSïïfel&ï 

POINTE  ROUGE. 

viyiè^iiîlt^Tr6^9-160^^^0610'   et  e9t  8itnée  sur  le  côté  est  de  la 
rtt7«  it  •/   *  ?  •?  vT  SIX  m.llles  au  nord-est  de  la  ci'é  de  Charlottetown. 

répart C86é  InéT^ZlZe^  -  ">**  ^  M  *»*«  ^  S°"ir<  *  été 

POWNAL. 

Pownïl,Jeté6  d°  P°WDal  SÔ  tr°aVe  8Ur  le  l0t  49>  comté  de  %™™>  à  ïa  tête  de  îa  baie 
On  y  a  fait  toutes  les  réparations  qu'on  a  jugées  nécessaires. 

pointe  china. 

la  ba?eeOrwetfL  **  **"**  '"  l°  l0t  5°'  danS  lô  COmté  de  QueeD>  et  sur  Ie  côté  nord  d« 
On  y  a  fait  toutes  les  réparations  qu'on  a  trouvées  nécessaires. 

jetée  de  la  rivière  vernon, 

«w?£Vet-?3fc  T  le}°\  50>  cornté  de  Qaeen»  à  deux  mill<*  en  amont  de  l'embou- 
chure de  la  rivière,  dans  la  baie  Orwell. 


Cettejetée  a  été  nivelée  et  les  réparations  nécessaires  faites. 
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LA  JETEE  DE   PORTSELKIRK, 

E8t  sur  le  lot  57,  comté  de  Queen,  et  sur  le  côté  sud  de  la  rivière  Orwell,  près  de- 

™  °^zX^^z°  p-r  rendre  cette  ietée  utile  au  trafic- 

Cette  jetée  est  située  sur  le  lot   57,  comté  de  Queen,  sur  le  côté  sud  delà  baie 
°rWCette  jetée  a  été  réparée  de  manière  à  pouvoir  y  faire  l'expédition  des  produits  de 

l'automne. 

îles  des  bois  (Wood  Islands). 

nés,  peu  de  temps  après  le  commencement  de  1  exercice. 

JETÉE   DE   LA  RIVIÈRE   DD   SUD. 

Lot  64,  comté  de  Kiug,  à  la  tête  de  la  navigation,  sur  la  rivière  du  Sud,  port 
MUr  On'a  fait  les  petites  réparations  nécessaires. 

JETÉE  DE  LA  RIVIÈRE  DU  VISON  (MM  Rivet). 

Sur  le  lot  63,  comté  de  Kiug,  près  de  la  jonction  de  la  rivière  du  Vison  et  d» 

POltCMe«er  je7tée,  qui  était  en  très  mauvais  état,  a  été  réparée  et  rendue  serviable  pour 
le  trafic  de  la  localité. 

LA   JETÉE    DE   LA   RIVIÈBE    SAINTE-MARIE, 

venable  pour  les  chargements  d'automne. 

JETÉE    DE    LAMBERT. 

c.1..j.ié.««"""«"-«»»»'ri:'!.°k5âi»  "  "'""  Mo°,ae">'à 

»%rridn;  srsr  ~*  sSsses =sa£ 
ït^r^^SESKS  sftKc  a*.  «*.  »- 

maintenant  servir  au  trafic. 

JETÉE  DE  LA  REINE,  GEORGETOWN, 

Est  bâtie  sur  le  côté  nord  de  ^^^^^J^^SS^SL 

CARDIGAN-NORD. 

Lot  54,  comté  de  King,  sur  le  côté  nord  de  la  rivière  Cardigan,  près  de  sou 
*m%\rie7e^^^^^^ 

^efp^^ 
«ndroits  inégaux. 

JETÉE  DE  LA  POINTE  LEWIS. 

Lot  53,  comté  de  King,  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  Cardigan,  et  à  sept  raille» 
46  "tfS^ffiîSîS-. été  console  et  réparée,  et  rendue  propre  au  trafic 
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ANNANDALE. 

Lot  56,  comté  de  King,  sur  le  côlé  nord  de  la  Grande-Kiviêre,  près  de  son  embou- 
chure dans  la  baie  Boughton,  à  une  distance  de  15  milles  de  Souris  par  le  chemin. 

La  jetée  de  cet  endroit  étant  vieille,  on  lui  a  fait  subir  les  réparations  nécessaires 
pour  la  mettre  en  état  de  service  pour  la  saison. 

RUSTICO-SUD. 

La  jetée  de  Kustico-Sud  est  dans  le  comté  de  Queen,  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Wheatly,  et  à  13  milles  au  nord  de  Charlottetown. 

La  jetée  a  été  réparée  de  manière  à  servir  aux  chargements  d'automne. 

MALPÈQUE. 

Le  havre  de  Malpèque  est  à  l'entrée  de  l'est  de  la  baie  de  Eichmond,  à  environ 
90  milles  à  l'ouest  de  la  pointe  de  l'Est,  et  à  40  milles  du  cap  Nord. 

Les  travaux  dont  il  est  parlé  dans  le  rapport  du  dernier  exercice  ont  été  menés 
à  bonne  fin  en  juillet  1884. 

TIGNISH. 

A  l'embouchure  de  la  grande  rivière  Tignish,  dans  le  comté  de  Prince,  à  environ 
8  milles  à  l'est  de  la  pointe  Nord. 

En  novembre  dernier  il  fat  signé  un  contrat  pour  le  prolongement  du  mur  de 
soutènement  actuel,  sur  une  distance  de  1,875  pieds,  pour  atteindre  les  terres  hautes, 
et  pour  empêcher  la  mer  de  couper  la  plage  ;  et  aussi  pour  440  pieds  de  talus  en 
fascines  et  en  pierre  sur  la  face  nord  du  brise-lames  nord,  et  pour  élever  et  remplir 
environ  100  pieds  du  talus  actuel  en  fascines  et  eu  pierres. 

A  la  fin  de  l'exercice  les  travaux  étaient  en  bonne  voie  d'exécution. 

JETÉE  DE  LA  RIVE  HIGOIN. 

Cette  jetée  est  dans  la  baie  Egmont,  comté  de  Prince,  et  est  située  à  environ 
10  milles  au  nord  du  cap  Egmont. 

Le  remplissage,  qui  forme  la  chaussée  de  cette  jetée,  s'était  tellement  tassé  qu'il 
était  devenu  impropr3  au  trafic,  et  a  dû  être  réparé. 

JETÉE  DE   MCGEE. 

La  jetée  de  McGee,  comté  de  Prince,  est  située  [sur  la  baie  Egmont,  à  5  milles 
au  nord  du  cap  Egmont. 

La  chaussée,  qui  s'était  tassée  par  places,  a  été  réparée  et  se  trouve  maintenant  en 
bon  état. 

SUMMERSIDE. 

îSummerside  est  le  principal  port  de  mer  de  l'extrémité  de  l'Ile  du  Prince-Edouard» 
et  est  le  point  objectif  des  baieaux  à  vapeur  qui  font  le  service  entre  cet  endroit  et 
Shédiac,  N.  B.,  où  ils  font  la  correspondance  avec  le  chemin  de  fer  Intercoïonial. 

Dans  le  cours  de  l'été  1884,  le  dragueur  George  McKenzie  a  été  occupé  à  appro- 
fondir l'eau  au  quai  de  la  Eeine,  les  travaux  qu'il  a  faits  consistant  en  une  approche 
de  552  pieds  de  long,  204  pieds  de  large  et  18  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  à 
partir  de  l'eau  profonde  dans  le  port,  jusqu'à  l'extrémité  du  quai.  On  a  fait  sur  le 
côté  est  une  tranchée  de  544  pieds  de  long  et  8ô  pieds  de  large,  et  sur  le  côté  ouest 
une  tranchée  de  231  pieds  de  long  et  81  pieds  de  large,  ayant  toutes  deux  12  pieds  de 
profondeur  à  l'eau  basse. 

POINTE    HURD. 

La  jetée  de  la  pointe  Hurd,  comté  de  Prince,  est  située  sur  le  côté  sud  du  bras 
sud  du  havre  de  Summerside,  et  à  environ  3  milles  au  nord  delà  ville  de  Summerside. 

On  a  fait  quelques  réparations  temporaires  pour  rendre  cette  jetée  convenable 
pour  les  chargements  d'automne. 
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En  mai  dernier  un  contrat  fut  signé  pour  a  reconstruction  de  la  P"t£«£" 
rieure  ou  endommagée  de  la  jetée,  et  la  contraction  de  deux  piliers  de  50  pieds de 
CL^ur  20  pieds  dllarge,  située  de  chaque  côté  de  l'extrémité  du  large  formant 
ÎSSfi  une  tête !  de  jetée,  et  à  la  fin  de  l'exercice  les  travaux  compris  dans  le  contrat 

éniVc^  d'an  chenal  d'eau  profonde  jusqu'à  ce  quai  quî< 

aura  lorsqu'il  sera  terminé,  2,700  pieds  de  long,  255  pieds  de   large,   arec   une  pro- 
prodeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse. 

VICTORIA,   OU     CRAPAUD. 

Yictoria  est  un  établissement  prospère  du  comté  de  Queen,  et  est  8Uné  à  la  tôte- 
de  la  navigation  dans  le  bassin  de  Crapaud,  à  peu  près  à  mi-distance  entre  les  villes 
de  Charlottetown  et  Summerside.  .  .         .     . 

Cette  jetée,  construite  par  le  gouvernement  local   il  y  a  plusieurs  années,  vient 

d'être  parfaitement  réparée. 

NOUVELLE-ECOSSE. 

BAIE   DES    VACHES. 

Sur  la  côte  est  du  Cap-Breton,  à  environ  18  milles  de  Sydney. 

Bans  le  cours  dn  dernier   exercice   les  travaux  suivants  ont  e te  faits  au  brise 

poteaux  d'amarrage  installés,  et  6  autres  entoures  de  bois  dur. 

anse  du  foin  (Hm/  Cove.) 
L'Anse  au  Foin,  comté  de  Kichmond,  est  un  enfoncement  du  Grand  Bras  d'Or, 

et%tlLt^nab^sSd1USué  construisirent  un  petit  auai,  de  41  pieds  de 
l'ancienne  construction. 

BOULARDERIE. 

Boularderie,  Cap-Breton,  est  sur  le  côté  nord  de  l'île  Boularderie,  Grand  Bras 
^bVa2  —  tilt  tS t  ouai  public  de  134  V^^^tf** 

d'une  grande  utilité  pour  les  résidants  du  cote  nord  de  1  île. 

WHYCOCOMAGH. 

bateaux  de  pêche  et  autres  petites  fmtor^tl0^nd^^  '  bu0 °  et  on   a  obtenu  une 
de  50  pieds  de  long  et  65  pieds  de  large  jusqu  au  quai  public,   et  on 

profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse. 

ÉTANG  DE   BÉNACADIE. 

L'Etang  de  Bénacadie,  comté  du  Cap-Breton    «t.™™*^^^"0** 
Grand  Bras  d'Or,  dont  l'entrée  était  fermée  par  une  barre  de  sable  et  de  g.  avier. 
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Dans  le  cours  de  l'été  1885,  le  dragueur  Cape  Breton  a  terminé  un  chenal  de  650 
pieds  de  long,  60  pieds  de  large,  et  la  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse,  à  travers 
cette  barre,  les  côtés  du  chenal  ainsi  creusé  ont  été  protégés  par  des  pilotis  et  des  fas- 
cines qui  ont  été  installés  avant  de  commencer  le  dragage. 

ILE    NOËL. 

L'île  Noël,  comté  du  Cap-Breton,  est  située  près  du  bord  sud-est  du  lac  du  Petit 
Bras  d'Or,  à  environ  §  de  mille  du  détroit  de  Barra.  Le  havre  est  formé  par  deux  îles 
et  les  barres  de  sable  qui  les  réunissent,  et  est  ouvert  du  côté  ouest,  mais  l'entrée  en 
est  fermée  par  une  batture. 

Dans  le  cours  de  l'été  1884  une  tranchée  de  170  pieds  de  long,  80  pîcds  de  large 
à  l'extrémité  extérieure,  et  90  pieds  de  large  à  l'extrémité  intérieure,  avec  une  pro- 
fondeur de  12  pieds,  a  été  coupée  à  travers  de  cette  batture,  et  les  navires  en  ont 
maintenant  l'accès  libre. 

PETIT  DE    GRAT. 

Est  dans  l'île  Madame,  comté  de  Richmond. 

Les  travaux  de  protection  construits  ici  en  1880,  ont  été  réparés  durant  l'exercice. 

HAVRE   D'ESCOUSSE. 

Le  Havre  d'Escousse,  sur  le  côté  nord  de  l'île  Madame,  comté  de  Richmond,  est 
situé  en  dedans  de  l'Ile  Bernard,  à  l'extrémité  est  du  passage  Lennox.  Il  a  environ 
un  demi-mille  de  long  sur  un  quart  de  mille  de  large,  et  a  une  profondeur  de  deux  et 
demie  à  trois  brasses  d'eau,  sur  la  plus  grande  partie  de  sa  superficie. 

L'entrée  principale  est  du  côté  est,  à  travers  un  chenal  étroit  et  modérément 
croche.  En  1872-73,  ce  chenal  a  été  amélioré  par  dragage,  et  l'an  dernier  le  dra- 
gueur George  McKenzie  a  été  envoyé  à  cet  endroit  pour  couper  la  pointe  de  la  bat- 
ture, redressant  ainsi  l'entrée  et  rendant  le  passage  plus  facile.  11  a  aussi  été  fait 
-des  travaux  en  dehors  du  quai  public. 

PORT-MULGBAVE. 

Port-Mulgrave,  comté  de  Guysboro  est  sur  le  côté  ouest  du  détroit  de  Canso,  et 
«st  maintenant  le  terminus  du  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Est,  et  le  point  de  départ 
des  steamers  qui  desservent  les  ports  du  Cap-Breton. 

Pour  faciliter  le  service  des  steamers,  on  a  fait  un  dragage  considérable  jusqu'au 
quai  du  chemin  de  fer  et  autour  de  ce  quai. 

PORT-HOOD. 

Port-Hood  est  le  chef-lieu  du  comté  d'Inverness,  et  est  situé  sur  la  côte  oue^t  du 
Cape-Breton,  à  20  milles  au  nord  de  l'entrée  nord  du  détroit  de  Canso.  Les  ouvrages 
en  biocaille  qui  protègent  ce  quai,  qui  avaient  été  dérangé  à  quelques  endroits,  ont 
été  réparés. 

MABOU. 

Mabou  est  dans  le  comté  d'Inverness  et  à  6  milles  au  nord  de  Port-Hood,  dans  le 
golfe  Saint-Laurent. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice,  les  réparations  suivantes  ont  été  faites  aux 
travaux  du  havre  de  cette  localité:  197  pieds  de  la  jetée  s'étendant  le  long  du  côté 
sud  du  chenal  ont  été  révêtus  de  pilots  jointifs,  ainsi  que  l'extrémité  extérieure  de  la 
jetée,  et  un  talus  de  pierre  formé  tout  autour.  Le  revêtement  a  été  réparé  où  c'était 
nécessaire,  et  l'ancien  mur  de  soutènement  de  la  pointe  Rankin  a  été  rempli  de  lest 
et  réparé. 

Entre  le  27  mai  et  le  30  juin  1885,  le  dragueur  Canada  a  été  occupé  à  ouvrir 
l'entrée  du  chenal  dans  le  havre. 

L'ETANG   AUX  HUITRES. 

Dans  le  comté  de  Guysboro'. 

Les  travaux  dont  il  est  parlé  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  ont  été  terminés. 
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TRACADIE. 

In  Grande  Traoadie,  dans  le  comté  d'Antigonish,  est  an  havre  snr  la  rive  sud  de 

UbDantutSnÏÏSa  dernier  exercice,  les  travaux  qu'on  a  faits  dans  le  havre  ont 
«onskté  à  enfoncer  des  palplanches  sur  le  bord  du  brise-lames  sur  le  chenal  a  e 
remplir  de  lest,  à  reconstruWW  pieds  du  brise-lames,  et  autrement  augmenter  la 
solidité  des  constructions  aotnelles. 

RIVIÈRE   JOHN. 

La  rivière  Tohn,  comté  de  Pictou,  se  jette  dans  la  baie  John,  à  4  milles  an  sud-est 
du  cap  John.  Il  s'est  fait  depuis  187*8  une  quantité  considérable  de .dragage  ««• 
cette  rivière,  sur  laquelle  les  petites  embarcations  peuvent  naviguer  a    ??"  S'  ont 

Dans  le  «ours  de  l'exercice,  on  a  continué  le  creusement  du  chenal  jusqu  au  pont 
public,  qui  arrête  effectivement  toute  nouvelle  amélioration. 

CINQ-ILES. 

Les  Cinq-Iles,  comté  de  Colchester,  sont  situées  à  environ  14  milles  à  l'est  de 

Parrmn8°'ie  cours  de  l'année,  le  département  a  construit  un  quai  de  75  pieds  de  long 

«t  40  nieds  de  large  à  un  endroit  appelé  Harrow  Beaçh.  „,»„«„„.;» 

et4U^.eas  ae      g  £  ^^  haute  et  u  b        dan8  cette  part,e 

de  la  baie  de  Pandy,  cette  construction  est  à  see  à  l'eau  basse  et  l'on  ne  peut  en  an- 
proober  qu'à  marée7  haute  ou   près  de  marée   haute.      ^"'«tt 
20  pieds  d'eau  à  l'extrémité  du  large,  et  les  navires  y  chargent  bien  facilement. 

PARRSBORO'. 

Parrsboro',  comté  de  Cumberland.-est  situé  sur  le  côté  nord  du  Bassin  de  Minas, 

prè8p^rd^^^^ 

veau  éirendommagêe  pa?les  glaces  flottantes,  et  l'on  y  a  fait  les  réparations  neces- 


saires. 

CHEVERIE 


Cb.vri.,  »■»«  d.  H.M.,  «I  •»  1»  ri».  »orf  d.  U»i;  d.  Hin»,  pri.  d.  l'.m 

de  l'extrémité  du  quai  construit  par  le  gouvernement  de  la  Nouvelle- Ecosse,  et  pro 
longé  par  le  département  en  1873  et  1883. 

LE  HAVRE   DE  HALL. 

Est  enr  le  côté  sud  de  la  baie  de  Fundy,  à  11  milles  au  nord  de  Kentville,  le  chef- 

limYnim  on  Kelques  petites  réparations  à  la  jetée  ouest  de  cet  endroit,  qui 
sert  de  bïekmes  pour  le  ha^re,  mais  pendant  la  forte  tempête  des  5  et  6  novembre 
1884,  la Ter  eTporta  complètement  le  pilier  extérieur,  et  amoncela  un  banc  de  gra- 
vier qui  empêche  les  navires  d'entrer  et  de  sortir. 

CANADA  CREEK. 

Canada  Creek,  comté  de  King,  est  sur  la  rive  sud  de  la  baie  de  Fundy,  a  60 

"^^'ta^SKwc-,  on  a  réparé  et  mis  en  bon  état  la  jetée  de  «qui 
avait  été  beaucoup  endommagée  par  la  mer,  et  un  pilier  de  66  . ^J°l?"&£J" 
pieds  de  large  sur  le  dessus  fat  construit  du  côté  de  la  mer,  a  1  extrémité  mteneure, 
pour  protéger  l'ancienne  construction. 

RUISSEAU    CHIPMAN.  . 

Le  ruisseau  Chipman,  comté  de  King,  est  sur  le  côté  sud  de  la  baie  de  Fundy,  a 
64  milles  à  l'est  du  Goulet  de  Digby.  ..  ,.•...  An«rt-A  «.  tpo. 

Oq  a  continué  pendant  l'année  les  réparations  du  quai,  et  il  faudra  encore  y  tra 

Tailler  pour  le  mettre  en  parfait  état. 
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HARBOURVLLE. 

Harbourville  est  sur  le  côté  sud  de  la  baie  de  Fundy,  et  à  environ  55  milles  à 
Test  du  goulet  de  Digby. 

Dans  le  cours  du  dernier  exercice  les  travaux  faits  eu  1883-84  et  les  bouts  du 
brise-lames  ont  éié  doublés  en  plein  ;•  les  90  pieds  extérieur-3  de  la  jetée  exhaussés  et 
replanchéiés,  tandis  que  200  pieds  de  la  jetée  de  l'est  ont  été  lambrissés  et  de  nouveaux 
poteaux  de  défense  placés  sur  la  face  intérieure  de  la  jetée  de  l'ouest. 

OGILVIE. 

La  jetée  d'Ogilvie  se  trouve  sur  le  côté  sud  de  la  Baie  de  Fundy,  à  mi-chemin 
environ  entre  Harbourville  et  Morden,  dans  le  comté  de  Kings. 

Il  y  a  plusieurs  années  le  gouvernement  de  la  Nouvel  le- Ecosse  construisit  une 
jetée  de  250  pieds  de  long  et  de  35  pieds  de  large  à  cet  endroit. 

A  même  le  crédit  affecté  à  cette  dépense  pendant  le  dernier  exercice,  on  ajouta 
un  nouveau  pilier  de  20  pieds  de  long  à  l'extrémité  intérieure,  et  les  100  pieds  exté- 
rieurs de  l'ancienne  construction  ont  été  réparés. 

DIGBY. 

Digby  est  le  chef-lieu  du  comté  de  ce  nom  et  est  situé  à  l'extrémité  ouest  du 
bassin  d'Annapolis,  et  est  le  terminus  actuel  du  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest. 

Pour  protéger  et  emmagasiner  les  marchandises,  on  a  signé  un  contrat  en 
novembre  dernier,  pour  la  construction  de  deux  entrepôts,  un  de  36  x  30  pieds,  & 
l'extrémité  du  large  de  la  jetée,  et  l'autre  de  80  x  18  pieds,  avec  une  rallonge  de 
36  x  30  pieds  à  la  tête  du  débarcadère  incliné.  Ils  ont  été  terminés  d'une  manière 
satisfaisante  le  20  janvier  dernier. 

ANSE  MÉTÊGHA.N. 

L'anse  Météghan  est  située  sur  le  côté  sud  de  la  Baie  Sainte-Marie,  à  environ  43 
milles  de  Pigby. 

La  jetée  ayant  été  endommagée  par  une  tempête  en  novembre  dernier,  on  y  a 
fait  les  réparations  suivantes  : 

Une  brèche  de  25  pieds  de  large  et  de  4  à  6  pieds  au-dessous  du  niveau  de  cette 
construction,  a  été  remplie,  un  nouveau  plancher  posé  sur  une  longueur  de  40  pieds, 
et  du  lest  remis  aux  endroits  où  il  avait  été  enlevé. 

TUSKET  WEDGE. 

Dans  la  partie  sud  du  comté  de  York,  et  à  environ  13  milles  de  la  ville  de 
Tarmouth. 

Le  quai  commencé  par  le  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse  il  y  a  quelques 
années  à  cet  endroit,  et  continué  par  les  habitants,  n'ayant  jamais  été  terminé,  le 
département  en  prit  possession  et  le  termina  en  octobre  1884,  et  il  a  déjà  prouvé  sa 
grande  utilité  pour  les  habitants  de  cette  localité. 

ILE  coffin. 

L'Ile  Coffin,  comte  de  Queen,  a  environ  §  de  mille  de  long,  et  est  située  du  côté 
nord  de  la  Baie  de  Liverpool.  à  son  entrée  est. 

En  1882-83,  le  département  construisit  un  éperon  ou  briso-lame  de  250  pieds  de 
long  en  grosses  pierres,  pour  empêcher  la  mer  de  submerger  la  partie  basse  de  la 
grève  ouest.  Cet  ouvrage  n'étant  cependant  pas  suffisant,  la  brèche  a  été,  pendant 
l'exercice,  remplie  avec  un  coffrage  comme  celui  du  côté  est. 

BROOKLYN. 

Brooklyn,  ou  l'anse  au  Hareng,  est  situé  sur  le  côté  est  de  la  baie  de  Liverpool, 
et  à  environ  J  mille  en  dehors  de  la  barre  de  Liverpool  Harbour,  comté  de  Qieen. 

Pendant  l'été  de  1884,  quelques  réparations  temporaires  ont  été  faites  au  plan 
incliné  et  au  lambrissage  du  brise-lame. 
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LUNENBURG. 

Lunenburg  est  situé  à  la  tête  de  la  baie  de  Lunenburg  *  «™™. £>  *ef  sert 
l'ouest  del'entféedu  havre  d'Halifax.  Le  havre  est  sûr  et  bien  protège,  et  sert 
Drineipalement  aux  navires  de  dimensions  modérées.  ^  wmi-nA  ift. 

P  Le  dragage  dont  il  a  été  parlé  dans  le  rapport  de  1  '«  <k™e^ »W  *™£  ^ 
11  millet,  et  l'on  eût  alors  en  avant  des  quais  un  chenal  do  850  pieds  de  long  et  7& 
de  large,  avec  udo  profondeur  de  17  pieds  à  l'eau  basse. 

LAC   PORTER. 

La  marée  se  fait  sentir  dans  ce  lac,  qui  est  à  20  milles  au  nord-est  d'Halifa^ 
On  a  enlevé  le  dépôt  qui  s'était  accumulé  dans  le  petit  chenal  conduisant  du  lac 
à  la  mer  et  qui  empêchait  les  bateaux  d'entrer  dans   le  lac   et  den  sortir.     Il   est 
probable  cependant  que  le  résultat  obtenu  ne  sera  que  temporaire. 

HAVRE   DE  TROIS   BRASSES. 

Le  havre  de  Trois  Brasses,  daus  le  comté  d'Halifax,  est  situé  à  environ  14  milles 

iV1i^tLV^SSSt  la  grève  out  été  prolongés  sur  une  no uvell* 
distance  de  125  pieds  et  nn  court  retour- pour  relier  les  ouvrages  a  la  cote,  à  son. 
extrémité  sud— a  été  construit.  g 

Les  anciens  ouvrages  ont  été  répares  ou  c  était  nécessaire. 

NOUVEAU-BKUNSWICK. 

RIVIÈRE  MIBAMICHI. 

le  dragueur  St-Zawnnce  a  été  employé  sur  la  batt ure  du  .- J^}|^  "  ^ 
"  Grande  Dune,"  à  l'embouchure  de  la  rivière  Mnarmchi  ^^'^'^^10^ 
27  septembre  1884.  Au  premier  endroit  il  pratiqua  une  tranchée  de  M'^ 
sur  2Ô0  pieds  de  large  à  travers  la  barre,  donnant  une  .^^.^^m U 
à  lVan  basse  où  il  n'v  avait  auparavant  que  16  ou  11  pieds.  A.  la  trranae-.uune,  u 
creusa  une  uanchéedye  1,080  pfeds  de  loïg  sur  140  pieds  de  large,  et  augmenta  la 
pioiondeur  de  l'eau  de  17  à  22  pieds. 

RICHIBOUCTOU. 

Ce  havre  eat  situé  sur  le  détroit  de  No.thnmberland,  à  40  milles  au  nord  de 

ShédLes  travaux  de  protection  ont  été  prolongés  sur  une  distance  de  250  pieds;  la 
part^TnSre  au  Lise-lames  a  été  Couverte  de  pilotis  jointifs  sur  une  longueur 
de  180  pieds,  et  le  remplissage  en   pierre  et  en  la. Cine s  dans  le  corps  de  1  ouvrage 

S,étalVs\Sr1^uxVetrofection  ayant  été  considérablement  endommagés  pendant la 
forte  te^perdumorde  novembre  dernier,  on  a  pris  des  mesures  pour  les  reparer 
pendant  la  présente  saison. 

r  BOUC  TOUCHE. 

Dans  le  comté  de  Kent  et  sur  la  rivière  Bouctoncbe,  qui  se  jette  dans  le  détroit 
de  Horthumberland,  à  environ  25  milles  au  nord  de  Shediac  terminé  et  il  v  a 

Le  quai  dont  il  est  parlé  dans  le  rapport  de  l'an  dermer a. ete  termine,  et  il  y  a 
maintenant  une  profondeur  de  10  à  15  pieds  à  l'eau  basse  en  face  de  ce  quai. 

HILLSBORO*. 

Hilîsboro',  comté  d'Albert,  est  sur  la  rive  ouest  de  la  rivière  Petitcodiac,  à  14 

milles  en  aval  de  Moncton.  -.«^    .    .    d    jonff   pol2r  \& 

En  1874  le  dépaitement  construisit  un  petit  quai,  de  IûU  pieas  ae  iu  g,  P 

protection  des  navires.  .  .    ^VmnRRée  de  4  nieds,  lestée 

*  Dans  le  cours  de  l'exercice  cette  construction  a  et^^a^8f,^rémUé  du  large, 
de  nouveau,  lambrissée  avec  de  la  planche  neuve  de  3  pouces,  et  1  extrémité  cm  g  » 
et  20  pieds  de  chaque  côté,  revêtus  de  pilota  jointifs. 
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CAP  HOPEWELL. 

Le  cap  flopewell,  dans  le  comté  d'Albert,  est  situé  du  côté  ouest  de  la  rivière 
Petitcodiac,  à  environ  7  milles  en  aval  de  Hillsboro',  et  7  milles  en  amont  de  l'Ile  à 
la  Meule,  à  l'embouchure  de  la  rivière. 

Un  quai  de  délestage,  de  380  pieds  de  longueur,  commencé^en  1883,  a  été  com- 
plété en  août  1884. 

Un  contrat  a  été  signé  pour  prolonger  ce  quai,  sur  une  longueur  de  200  pieds,  et 
à  la  fin  de  l'exercice  des  matériaux  avaient  été  livrés  et  l'on  se  préparait  à  commencer 
les  travaux. 

CRIQUE   D'ANDERSON. 

La  crique  Anderson,  dans  le  comté  d'Albert,  est  située  du  côté  est  de  la  baie 
Salisbury,  entre  le  cap  Enragé  et  le  cap  Matthews. 

En  décembre  1884,  un  contrat  fut  signé  pour  un  prolongement,  vers  le  rivage, 
de  100  pieds,  à  partir  du  coffrage  isolé,  et  à  la  fin  de  l'exercice  les  travaux  étaient 
presque  terminés. 

MISPEC. 

Mispec,  sur  la  baie  de  Fundy,  est  situé  à  environ  10  milles  au  sud-est  de  Saint- 
Jean. 

Le  brise-lames,  de  200  pieds  de  long,  mentionné  dans  le  rapport  de  l'an  dernier 
comme  étant  en  voie  d'exécution,  a  été  complété  d'une  manière  satisfaisante  en 
janvier  dernier. 

PORT  DE  SAINT-JEAN. 

Les  travaux  de  reconstruction  du  brise-lames  de  la  Foi nte-au -Nègre  à  l'entrée 
du  port  ont  étâ  suspendus  en  nwenribre,  par^e  que  les  entrepreneurs  n'ont  pu  les 
continuer.     Un  nouveau  contrat  a  été  tait  pour  leur  achèvement. 

Le  dragueur  St.  Lawrence  a  commencé  les  opérations  le  2G  décembre  dernier, 
sur  la  "  queue  "  de  la  barre  de  l'Ile  de  la  Marine,  et  aussi  pour  creuser  un  mouillage 
en  eau  profonde  au  largo  du  Long  Quai,  à  la  lête  du  port. 

FORT-DUFFERIN. 

Fort-Dufferin  est  sur  la  Pointe-au-Nègre,  à  l'entrée  oue3t  du  port  de  Saint-Jean. 

Les  travaux  de  construction  d'une  nouvelle  portion  de  mur  de  soutènement 
mentionnés  comme  en  voie  d'exécution  dans  le  rappport  de  l'an  dernier  ont  été  ter- 
minés. 

RIVIÈRE  SAINT-JEAN. 

A  Indiantown,  Saint-Jean,  qu'on  peut  appeler  la  tête  de  la  navigation  sur  la 
rivière  Saint-Jean,  une  tranchée  de  90  pieds  de  loDg  sur  25  pieds  de  large  a  été  pra- 
tiquée à  une  profondeur  de  16  pieds  à  l'eau  basse,  en  face  du  quai  public,  les  matières 
enlevées  étant  presque  entièrement  des  cendres  de  charbon  qui  y  ont  été  jetées  par 
les  steamers  qui  fréquentent  ce  quai.  Le  chenal  de  la  Jemseg  inférieure,  qui  est 
le  débouché  du  Grand-Lac,  a  été  amélioré  au  quai  Vanwart  et  vis  à-vis  l'île  Never,  oà 
l'on  a  obtenu  une  profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse. 

Sur  la  batture  d'Oromocto  on  a  fait  une  tranchée  de  2,180  pieds  de  long,  50 
pieds  de  large,  et  12  pieds  de  profondeur  à  l'eau  basse.  En  examinant  la  rivière 
Saint-Jean,  à  cet  endroit,  on  a  trouvé  que  le  barrage  construit  par  le  département  il 
y  a  plusieurs  années  à  partir  de  la  rive  ouest  et  en  amont  de  la  tête  de  l'île  Tbtitch, 
avait  eu  l'effet  d'approfondir  et  de  maintenir  un  chenal  sur  ce  qui  état  le  point  le 
moins  creux,  mais  il  a  aussi  eu  l'effet  de  rejeter  la  batture  vis  à-vis  l'extrémité  d'aval 
de  l'île  Thatch. 

A  Sainte-Marie  et  Gibson,  vis-à-vis  Frédéricton,  on  a  creusé  des  chenaux  à  par- 
tir du  chenal  principal  jusqu'au  débarcadère  et  aux  quais  publics  de  ces  localités. 

En  amont  de  Frédéricton,  on  a  amélioié  le  chenal  en  enlevant  des  pierres  et  des 
cailloux.     Depuis  des  années  l'on  fait  des  dépenses  dans  ce  sens,  mais  l'ouvrage  d'une 
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„ta.  .fit  taq.'i  ..  «•«.!.  poi.t  déftit  1.  prl.MOT  nlvS.t,  wrl.  «P«  «•  •»»• 

obtenir  la  profondeur  voulue.  .       x    chemin  de  halage  entre  la  rivière 

partiellement  enlevé  un  rocher  qui  projetait  8ur  les  chutes  et  qui r  ^™*       d     chute8 

^'"^•tCohu^T  la  Madawassa  on  a  construit  nn  éperon sur le .côté  «t jd» 
Petit!  Chutes  pour  augmenter  le  volume  d'eau  qui  passe  dans  les  chutes,  afin  de 
faciliter  le  passage  du  bois  en  grume. 

îles  de  l'ouest  (West  Isles). 

La  paroisse  des  Iles  de  l'Ouest  ^V^^^CtT  ""*  *  ^^  ^ 
Camoobello,  dans  la  baie ,  de  ^7*"°^ '«T* d|, a°>     (^r)    et  du  Bois  dur 

basse. 

QUÉBEC. 

l'étang  du  nord 

est  à  l'extrémité  ouest  de  l'Ile  à  la  Meule,  une  des  îles  du  groupe  de  la  Madeleine, 

dans  le  golfe  Saint-Laurent.  ouvrages  qui  ont  été  cons- 

Vu  la  somme  considérable  de  d ommages   taits  *"«£  0gn  a  trouvé  qu'il  était 
truits  pendant  les  deux  années  précédentes  a  1  Etang  »,  °n  *  "  H 

impossible  de  les  réparer  de  manière  à  les  « «dre  «.rv»b '?*•  étf  oommencé 

étaient  en  bonne  voie. 

BAEACHOIS    DE    LA   MALBAIE, 

m*i£^£5S^Xïï-^?^"™ farent  enlevée8da 

chenal,  et  les  travaux  continueront  pendant  la  saison. 

LN    RIVIÈRE     NEWPORT 

«st  dans  le  comté  de  Gaspé,  Baie  des  Chaleurs.  néce8Baire  aux  travaux  qui  se 

Il  a  été  passé  un  contrat  pour  la  livraison  du  °01*  a®^1^;!  délivrée. 
ferout  à  l'embouchure  de  cette  rivière,  et  une  partie  de  ce  bois  a  été  délivrée. 

NEW  CARLISTE. 

New-Carlisle,  comté  de  Bonaventure,  est  sur  la  rive  nord  de  la  Baie  des  Chaleurs 

et  à  65  milles  de  Campbellton. 

La  jetée  de  cet  endroit  a  été  exhaussée.  -,qA„«KlAm«nt  endommagé   cette 

La  foi  te  tempête  du  5  novembre  dernier  a  ^^^^^^4^   et 

construction,  et  une  grande  quantité  de   lest   a  ete   emportée,     un   ia  F 

la  jetée  est  en  sûreté  pour  l'hiver. 

GRAND  PABOS. 

Grand  Pabos  est  dans  le  comté  de  Gaspé,  et à .30  «j1^e^1P^S,oondllit  dans  le 
Les  travanx  d'enlèvement  des  cailloux  f^^^^flirraisonnablement. 

havre  du  Grand  Pabos  ont  été  commence,,  et   ils  a ^«»ien*  a?la  eXDOsée. 

Ces  travaux  sont  difficiles,  vu  la  rapidité  du  courant  et  leur  position  exposée. 
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MATANE. 

Matane,  dans  le  comté  de  Eimouski,  est  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  240 
milles  de  Québec.  t  ...» 

Les  ouvertures  entre  les  caissons  qui  forment  la  jetée  do  cette  localité  ont  ete 
fermées,  pour  empêcher  le  sable  d'être  emporté  dans  le  chenal. 

RIVIÈRE    BLANCHE. 

La  rivière  Blanche  traverse  le  comté  de  Eimouski  et  se  jette  dans  le  Saint-Lau- 
rent, à  9  milles  en  amont  de  Matane. 

On  a  fait  quelques  légères  léparations  à  la  jetée. 

RIMOUSKI. 

Le  village  de  Eimouski  est  le  chef-lieu  du  cemté  du  même  nom,  et  est  situé  sur 
la  rive  sud  du  Saint -Laurent,  à  179  milles  en  aval  de  Québec.  Ce  quai  est 
l'endroit  où  les  malles  d'Angleterre  sont  embarquées  et  débarquées  pendant  l'été. 

Dans  le  cours  de  l'été  de  1884,  le  dragueur  Canada  fut  employé  à  approfondir 
l'eau  des  deux  côtés  du  quai,  et  à  sa  tête,  pour  obtenir  une  profondeur  de  10  pieds  à 
l'eau  basse. 

BIC 

Le  Bic,  dans  le  comté  de  Eimouski,  est  situé  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à 
170  milles  en  aval  de  Québec. 

La  construction  du  quai  en  cet  endroit  fat  commencée  à  la  fin  de  septembre  1884, 
et  a  été  activement  poussée  pendant  la  saison. 

TROISPISTOLES. 

Sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  148  milles  en  aval  de  Québec. 

Les  dommages  causés  par  les  glaces  au  printemps  de  1884  ont  été  réparés,  et  on  &> 
terminé  les  parties  inachevées  de  la  jetée. 

La  forte  tempête  de  novembre  1884  a  causé  de  grands  dommages,  les  abords 
ayant  été  emportés  et  autres  avaries  causées. 

l'anse  a  l'eau. 

Près  de  Tadoussac,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Saguenay. 

Le  quai  où  s'arrêtent  les  bateaux  à  vapeur  qui  font  le  service  entre  Québec  et 
Chicoutimi,  a  été  temporairement  réparé. 

AUSE    SAIN  1- JEAN. 

L'Anse  Saint-Jean  est  à  25  milles  de  l'embouchure  du  Saguenay,  sur  la  rive  sud- 
ouest. 

La  jetée  et  le  hangar  qu'elle  porte  ont  reçu  quelques  légères  réparations  né- 
cessaires. 

SAINT-ALPHONSE     DE    BAGOTVILLE. 

Saint- Alphonse  est  à  la  tête  de  la  baie  des  Ha  !  Ha  !  sur  le  fleuve  Saguenay,  » 
environ  66  milles  de  son  embouchure. 

Les  travaux  faits  sur  la  jetée  à  cet  endroit  pendant  l'exercice  ont  consisté  dana 
son  exhaussement  de  2  à  3  pieds  sur  toute  sa  longueur,  dans  la  construction  et  la 
mise  en  place  d'un  embarcadère  mobile  et  la  construction  d'un  hangar  de  80  x  6fë 
pieds  à  son  extrémité  du  large. 

PLEUVE     SAGUENAY. 

Les  travaux  de  creusement  et  d'amélioration  du  chenal  en  aval  de  Chicoutimi 
ont  été  poursuivis  pendant  l'exercice,  et  932  verges  cubes  de  cailloux  ont  été  en- 
levées et  2,475  verges  cubes  de  sable  et  de  gravier  draguées* 
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CHICOUTIMI. 

Sur  la  rive  sud  du  Saguenay,  à  la  tête  de  la  navigation.  # 

Le  rempnssage  entre  la  tête  de  cette  jetée  et  la  côte  a  été  exhaussé  de  5  pieds  et 

planchéié!7unh!ngar  pour  le  service   des  voyageurs  et  des   marchandises   a  ete 

construit  à  son  extrémité  du  large. 

CHEMIN   DE    TÉMISCOUATA. 

Ce  chemin  s'étend  depuis  la  Kivière-du-Loup  (en  bas)  jusqu'à  la  frontière  qui  se- 
«are  les  provinces  de  Québec  et  du  Nouveau-Brunswick. 

P      DesPréparationsontété  faites  à  la  chaussée,   aux  ponceaux  et  aux  ponts  ou 
c'était  nécessaire. 

RIVIÈRE-DU  LOUP    (EN   BAS). 

Knr  le  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  114  milles  en  aval  de  Québec. 

Le ^prolongement  d >la  ietée  de  îa  Kivière-du-Loup,  donné  à  l'entreprise  l'année 
précédente  alétermiué.  tes  travaux  ont  êlé  cependant  sérieusement  endommages 
larreaglacétle  printemps  dernier,  ce  qui  a  nécessité  des  réparations  considérables 
qu'on  est  à  faire. 

SAULT-AUCOCHON. 

Dans  le  comté  du  Saguenay,  sur  le  rive  nord  du  Saint-Laurent. 

EnaoûtlS^un  contrat  fut  passé  pour  la  construction  d'un  pilier  isole  de  100 
«ieds  deToDg  bup '30  de  large,  juste  au  delà  de  la  marque  des  eaux  basses,  et  il  a  ete 
terminé  en  octobre  de  la  même  année. 

MALBAIE. 

Sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Charlevoix,  à  84  milles  en 

aVaICeUeUâée  a  éprouvé  des  dommages  sérieux  pendant  la  tempête  du ,5  novembre 
1884  Des  réparations  temporaires  ont  été  faites  de  suite  poar  permet  re  de  deUv- 
Juer'les  voyaleur.  et  les  marchandises,  et  en  juin  dernier,  la  jetée  fut  mise  en  bon 
état. 

LES  ÉBOULEMENTS. 

Sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  à  69  milles  en  aval  de  Québec. 

îvec  la  lomme  votée  on  a  construit  un  pilier  triangu  aire  en  dedans  de  1  aile 
xiord-tstdolajetée,  fait  un  débarcadère  mobile,  et  repare  le  plancher  ou  c  était 
nécessaire. 

BAIE  SAINT-PAUL.  % 

Sur  la  rive  nord  du  Saint-Laurent,  à  60  milles  en  aval  de  Québec 
Dans  le  cours  de   l'exercice  cette,  jetée,  qui  a  une  longueur  totale  de  730  pieds, 
a  été  terminée  et  quelques  cailloux  ont  été  enlevés  près  de  sa  tête. 

RIVIÈRE  OUELLE. 

Cette  rivière  se  jette  dans  le  fleuve  Saint-Laurent,  dans  le  comté  de  Kamouraska, 
à  75  milles  en  aval  de  Québec. 

On  a  continué  pendant  l'exercice  le  nivellement  de  cette  jetée. 

SAINTE-ANNE  DE  LA   POCATIÈftE. 

Dans  le  comté  de  Kamouraska,  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  70  milles  en 

aValLestavaux  de  construction  de  la  jetée  en  cet  endroit  o^té  commenc|s  en 
octobre  1885,  et  se  sont  continués  jusqu'à  ce  que  la  somme  votée  a  cette  un  eût  el« 
épuisée.   On  continue  les  travaux. 

RIVIÈRE  DU  BEAS  SAINT-NICOLAS. 

Cette  rivière  se  jette  dans  la  rivière  du  Sud,  à  la  ville  de  Saint-Thomas  de  ttont- 
magny,  à  35  milles  en  aval  de  Québec. 
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On  a  ouvert  un  chenal  à  travers  la  batture  de  gravier  et  de  cailloux  qui  s'était 
accumulée  au  pont  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  ces  travaux  ont  diminué,  en 
.grande  partie,  le  débordement  de  la  rivière  à  l'époque  de  la  crue  du  printemps 
dernier. 

SAINT-THOMAS  DE  MONTMAGNY. 

Sar  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  35  milles  en  aval  de  Québec. 

On  a  réparé  la  chaussée  qui  conduit  à  la  jetée  et  le  brise-lames  qui  la  protège. 

ILE  AUX  GRUES. 

L'Ile  aux  Grues  est  vis-à  vis  le  Cap- Saint-Ignace,  sur  le  Saint  Laurent,  à  30 
milles  en  aval  de  Québec. 

Les  travaux  entrepris  pour  relier  le  pilier  à  la  rive,  mentionnés  dans  le  dernier 
"rapport  comme  étant  en  bonne  voie  d'exécution,  ont  été  terminés  en  octobre  188  k 

BERTHIER  (EN  BAS.) 

Sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  24 \  milles  en  aval  de  Québec. 
Un  contrat  fut  passé  en  février  18rf4,  pour  prolonger  le  quai  de  cet  endroit  de 
100  pieds,  et  les  travaux  furent  terminés  dans  le  cours  de  l'exercice. 

SAINT-FRANÇOIS  D'ORLÉANS. 

A  l'extrémité  est  de  l'île  d'Orléans,  en  aval  de  Québec. 

Les  espaces  entre  les  piliers  qui  forment  la  jetée  ont  été  lambrissés  jusqu'à  un 
pied  au-dessus  du  niveau  des  hautes  eaux,  et  le  quai  allongé  au  moyen  d'un  pilier  en- 
coffrage  solide  de  90  pieds  de  long. 

GRANDE  RIVIÈRE  DE  BEAUPRÉ. 

Cette  rivière  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  sur  la  rive  nord,  à  22  milles  en  aval 
de  Québec. 

Pour  faciliter  la  descente  du  bois  sur  cette  rivière,  on  a  construit  deux  petits 
barrages,  un  à  Saint-Féréol,  et  l'autre  à  la  Chute  Saint- Joachim. 

CHATEAU-BTCHER. 

Dans  le  comté  de  Montmorency,  à  15  milles  en  aval  de  Québec,  sur  la  rive  nord 
du  Saint-Laurent. 

Avec  la  somme  votée,  on  a  enlevé  les  cailloux  sur  une  longue  étendue  de  grève, 
qui  est  devenue  moins  dangereuse  pour  les  bateaux  qui  y  restent  échoués  à  l'eau 
basse. 

QUAIS  DE  L'HOPITAL  DE  MARINE,  QUEBEC 

Le  quai  est  qu'on  a  reconstruit  a  été  exhaussé  de  3  pieds   pendant  l'exercice» 

QUAIS  DE  LA  REINE,  QUÉBEC. 

Les  travaux  de  démolition  et  de  reconstruction  des  parements  du  quai  de  la 
Eeine,  à  Québec,  ont  été  terminés  en  novembre  1884. 

FLEUVE  SAINT-LAURENT,  ENLÈVEMENT  D'ANCRES,  CHAINES,  ETC. 

Le  bateau  de  levage  a  été  occupé  à  enlever  des  cailloux  du  chenal  du  Saint- 
Laurent,  au  large  du  bassin  de  radoub,  à  Lé  vis  et  sur  la  Fly  Bank,  en  amont  de 
Québec. 

RIVIÈRE  BATISCAN. 

La  rivière  Batiscan  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  du  côlé  nord,  à  57  milles  ett 
amont  de  Québec. 

On  a  terminé  le  creusage  du  bassin  à  l'embouchure  de  cette  rivière,  dont  il  est 
parlé  dans  le  rapport  du  dernier  exercice. 
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RIVIÈRE  SAINT-MAURICE. 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  on  a  dragué  le  chenal  est  de  cette  rivière,  et  enlevé- 

«••"uïïSS^iSft  calnoux  et  antres  obstacles  dans  le  Saint-Maurice  ont  é<é 
enlevés  entre  les  rapides  des  Forges  et  les  Gabelles. 

GRANDES   PILES. 

Sur  la  rivière  Saint-Maurice,  à  30  milles  en  amont  des  Trois-Eiviôres 
On  a  construit  pendant  l'année  trois  nouveaux  piliers  pour  renforcer  les  estacades 
à  cetie  station,  et  on  a  réparé  les  autres  constructions  ou  c'était  nécessaire. 

RIVIÈRE  YAMACHICHE. 

La  rivière  Yamachiche  se  jette  dans  le  lac  Saint-Pierre,  à  environ  16  milles  en 

am°Un  ébout\taTnrt°p;odunrà8i-endroit  où  cette  rivière  traverse  la  limite  ouest  de 
U  paYol e  dt  ShawenigPan,  ce  qui  forma  nn  barrage  de  la  rivière  et  .nonda  ,«,  rives 
adiacentes  on  pratiqua  une  tranchée  de  6  à  8  pieds  de  large  et  de  6  a  10  pieds  a* 
profondenr  à t£ve»  cet  obstacle,  ce  qui  améliora  en  partie  le  cours  de  la  rivere. 

LANORAIE. 

Lanoraie  est  dans  le  comté  de  Berthier,  et  à  46  milles  au  nord  de  Montréal. 
MM'  Normand  et   Dusablon  construisirent  à  l'entreprise  un  pilier  isole  a  cet 
endroit  pendant  l'exercice. 

NICOLET. 

La  rivière  Nicolet  se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  sur  son  côté  sud,   au  pied  du 

*  BtnîheZ'  navigable  a  été  ouvert  à  travers  les  battures  du  lac  Saint-Pi  erre ^ 
fauVquais  de  U  rivière,   et   850  pieds   d'ouvrage  de  protection   en  pilotis  ont  été 


qu 

termines. 

RIVIÈRE  NOIRE. 


^éX^^dSisé  SïdéSÏÏÎr  les  bords  de  la  rivière  des  aunes  et 
la  ri^eUe-Sme  des  billots,  arbres  morts  et  cailloux  sur  une  distance  de  5  milles. 
Plusieurs  battures  de  gravier  ont  été  creusées. 

LA   RIVIÈRE   MORASSE 

.*  ;o++a  H*™  la  Nicolet,  en  traversant  le  township  de  Ham. 

86  3  La  trente  duto  est  plus  facile  depuis  la  construction  des  barrages  et  gl.  s- 

soirs  et  l'enlèvement  des  cailloux. 

RIVIÈRE   SAINT  FRANÇOIS. 

La  rivière  Saint-Prançois  prend  sa  source  dans  le  comté  de  Wolfe  et  se  jette 

*°  A^mS'urede'cette  rivière,  qui  est  obstruée  par  une  très  grande  batture 
8or  ifqueTe  U  n'y  a  que  très  peu  d'eau,  le  département  a  fa.t  faire  un  dragage  dans  1» 
cours  de  l'été  de  1884.  MVIEBE  TAMASKA. 

Cette  rivière  se  jette  dans  le  lac  Saint-Pierre,  fleuve  Saint-Laurent,  venant  da 

la  sr  wk^X^=^~J=™^ 

Tt à  Ta  fin  de  l'exercice  ils  étaient  virtuellement  termines. 

LAC   MÉGANTIC. 

Un  quai  a  été  construit  aux  Flints  pour  l'accommodation  du  trafic  local,  et  le 
quai  d'Agnès  a  subi  quelques  légères  réparations. 
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SAINT-ANNE   DE   SOBEL  — CHENAL   DU  MOINE. 

Il  a  été  fait  des  réparations  considérables  à  deux  des  brise-glace,  qui  avaient  été 
gravement  endommagés  dans  le  cours  du  printemps  de  1884. 

Ces  piles  ont  parfaitement  rempli  l'objet  qu'on  avait  en  vue  quand  on  les  a  cons- 
truites, et  ont  été  d'une  grande  utilité  lors  de  la  débâcle  au  printemps. 

SAINT-CHABLES. 

Saint-Charles  est  situé  sur  la  rive  est  de  la  rivière  .Richelieu,  à  environ  24  milles 
de  l'embouchure  de  cette  rivière. 

Le  dragueur  Nipissing  opéra  du  14  août  au  2  L  octobre  1884  sur  la  batture 
dans  la  rivière  Eichelieu  vis-à-vis  cette  place,  jusqu'à  une  profondeur  de  8  pieds  à 
l'eau  basse,  et  enleva  22,125  verges  cubes  d'argile,  de  gravier  et  de  cailloux. 

ILE  AUX  NOIX. 

L'Ile  aux  Noix  est  située  dans  la  rivière  Richelieu,  près  de  la  frontière  sud  de  la 
province. 

Le  chemin  conduisant  de  Saint- Valentin  à  la  rivière  a  été  élevé,  amélioré  et 
clôturé.    On  peut  maintenant  s'en  servir  à  toutes  les  saisons  de  l'année. 

LAPRAIRIE. 

Sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  sept  milles  en  amont  de  Montréal. 

Pendant  l'été  de  1884  on  a  terminé  de  creuser  les  mouillages  sur  le  côté  et  le 
devant  du  quai  ainsi  que  le  chenal  qui  y  conduira  partir  du  chenal  principal  du 
Saint-Laurent,— travaux  dont  il  était  parlé  dans  le  rapport  de  l'an  dernier. 

SAINTE-ANNE   DE   BELLEVUE. 

Dans  le  comté  de  Jacques-Cartier,  au  confluent  de  la  rivière  des  Outaouais  et  du 
Saint-Laurent. 

Il  a  été  passé  un  contrat  pour  la  construction  d'un  quai  en  aval  de  i'écluse  de 
Sainte-Anne,  mais  l'ouvrage  n'avait  pas  été  commencé  à  la  fin  de  l'exercice. 

RIVIÈRE  SAINT-LOUIS. 

Cette  rivière  coule  dans  une  direction  est  à  travers  le  comté  de  Beauharnois  et 
se  jette  dans  le  Saint-Laurent,  à  la  ville  de  Beauharnois. 

Le  creusement  du  coursier  d'alimentation  (feeder),  du  Saint-Laurent  à  la  rivière 
Saint-Louis,  s'est  fait  pendant  l'exercice,  et  l'avancement  des  travaux  a  été  satisfaisant. 

SAINT-ZOTIQUE. 

Au  pied  du  lac  Saint-François,  à  trois  milles  de  Coteau-Landing. 
On  a  fait  les  réparations  nécessaires  au  quai  et  commencé  la  construction  des 
brise-glace. 

RIVIÈRE  À  LA  GRAISSE. 

Cette  rivière  traverse  le  comté  de  Yaudreuil  et  va  se  jeter  dans  la  rivière  des 
Outaouais,  du  cô^é  sud,  à  environ  quarante  milles  en  amont  de  Montréal.  La  ville  de 
Eigaud  est  située  à  environ  trois  milles  de  l'embouchure  de  la  rivière. 

Du  1er  juillet  au  9  août  1884,  le  dragueur  Mpissing  a  été  employé  à  creuser  le 
chenal  de  cette  rivière  jusqu'à  6  pieds,  et  du  28  mai  au  30  juin  1885,  on  s'est  servi  du 
dragueur  Queen  pour  la  même  fin.  Ces  deux  dragueurs  ont  enlevé  34,691  verges 
cubes  d'argile,  de  pierre  et  de  gravier. 

PONT  DU  PORTAGE-DU-FORT. 

Traverse  l'Outaouais  au  Portage-du-Fort,  à  environ  60  milles  en  amont  de 
l'Outaouais. 

Comme  ce  pont  tombait  en  ruines  et  qu'il  fallait  des  réparations  considérables 
pour  la  sécurité  du  trafic,  le  parlement  vota  une   somme   d'argent   pour  ces  travaux, 
qui  ont  été  poussés  vigoureusement  pondant  l'année. 
12—5 
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^VIERE  DES  ODTAODAIS,  ENTRE  BRISTOL  ET  CLARENDON 

•  u     h.  wtnres  de  sable  ont  été  enlevées  au  moyen  des  dragueurs. 

TJn  certain  nombre  de  battures  ae  »»uio  ^ 

PONT  DES  JOACHIMS. 

Ce  pont  traverse  l'Outaouais,  à  UO  milles  en  amont  de  la  cité  d'Ottawa. 
Les  travaux  ont  été  termines.         

ONTARIO. 

RIVIÈRE  DES  OTJTÀOUAIS. 

On  a  recommencé  en  août  ^^^^tZ^XT^^ 

^nKufarntVn^O^ 

à  l'ean  basse.  .  .  ,,,,     aux  Ecrevisees  (Crab  Jsland),  a  8  milles 

Le  dragueur  fot  ensuite  envoyé  al 1 ea ux  ûc  A;em.e  de  rîie. 

KINGSTON. 

Les  travaux  de  dragagede  la  Pointe  l^^S^^^SS^^ 
15  pieds  à  l'eau  basse,  ont  été  repris,  et  a  la  nn  ae  ia 
verges  cubes  de  roches. 

RIVIÈRE  NAPANEE. 

LarWéreKapaneesejeUedanslabaiedeQaintê- 

Le  dragueur  Ontario  fut  ^«^^^m  br'usques  coudes  s  l'outil- 
qni  se  trouvent  dans  la  rivière  «MqMj^l      *.„      r  un  dragUeur  loue  par 

SHANNONVILLE. 

s  H  mille  de  l'endroit  où  cette  rivière  se  jette 

Est  situé  sur  la  rivière  au  Saumon,  a  1|  imUede  .  e 
dans  la  baie  de  Quinte  et  à  environ  40 ^milles  de  *£&  ^    B  commenca  par 

Le  dragueur   Ontario  arriva  a  Shannonville  le i  »  .g  et  de  dosse8( 

ouvrb  un  profond  cbenal  sur  la  batture  se  ^P^^^ntinuèrent  jusqu'au  15 
qui  obstruent  l'embouchure  de  ^Zf^llUO  verges  cubes  de  matière. 
Novembre,  et  à  cette  époque  il  avait  ete  enlevé  41,1»       6 

BELLEVILEE. 

La  cité  et  le  port  de  Bellevil^ son! j**^^  "»*  ^ 
6,650  verge!  cubes  de  tuf,  pierres  et  cailloux. 

COBOURG. 

Sur  le  lac  Ontario,  à  96  milles  à  l'ouest  de  Wton  ^         et  que  M 

Les  travaux  dont  i  était  l^™*™**^  dans  le  cours  du  mois  d'octobre 
Dinwoodie  exécutait  à  l'entreprise,  ont  ete  termines  a 

^iTs'est  opéré  un  tassement  con.idérab.e  dans  cette  construction  et  on  a  exhaussé 

la  superstructure.  6g 
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PORT-HOPE. 


Sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  8  milles  à  l'ouest  de  Cobourg. 

Les  réparations  considérables  qu'on  est  à  faire  au  brise-lame  ainsi  qu'à  la  jetée 


ouest  sont  en  bonne  voie* 

NEWOASTLE. 


Sur  le  lac  Ontario,  à  47  milles  à  l'est  de  Toronto. 

Les  réparations  des  jetées  de  ce  pont  ont  été  terminées  en  septembre  1884. 


TORONTO. 


Le  port  de  Toronto  est  situé  sur  la  rive  nord  du  lac  Ontario,  à  161  milles  de 
Kingston. 


mais 

partie  la  plus  exposée,  enlevée  par  l'eau,  le  printemps  dernier,  pendant" 
tempête. 

Il  n'a  pas  été  entrepris  de  nouveaux  travaux  de  prolongement  sur  le  contrat  A 
dans  le  cours  de  l'année,  et  l'on  s'est  borné  à  remplacer  les  pierres  qui  manquaient 
dans  le  talus  de  protection. 

Ces  travaux  ont  été  d'uno  grande  utilité  au  port  et  ont  servi  à  protéger  l'extré- 
mité est  de  l'île.  & 

t  Le  dragage  à  l'entrée  ouest,  que  l'on  était  à  faire  à  la  fin  de  l'exercice  1883-84, 
a  été  continué  jusqu'au  3  août  1884.  Ces  travaux  se  trouvaient  alors  finis  et  le  chenal 
est  grandement  amélioré. 

PORT-STANLEY. 

Port-Stanley  est  situé  sur  le  lac  Erié,  presque  à  mi-chemin  entre  la  Longue- 
Pointe  et  Rondeau.  & 
Le  jetée  où  se  trouve  le  phare  a  été  complètement  réparée. 

MORPETH. 

Morpeth,  comté  de  Kent,  est  situé  sur  le  lac  Erié,  à  environ  10  milles  à  l'est 
de  Kondeau. 

_  La  jetée  dont  il  était  question  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  a  été  terminée  au 
mois  de  novembre  dernier. 

RONDEAU. 

Le  port  de  Rondeau  est  situé  sur  le  lac  Erié,  à  140  milles  à  l'ouest  de  Port-Col- 
borne,  l'entrée  ouest  du  canal  Welland. 

Il  a  été  fait  des  réparations  à  la  jetée  ouest  ainsi  qu'au  brise-lames  placé  en  face 
de  la  maison  du  gardien  du  phare.  Ces  réparations  n'étaient  pas  encore  achevées  à 
la  fin  do  l'exercice. 

KINGSVILLE, 

comté  d'Essex,   est  un  port  d'entrée  sur  le  lac  Erié,  à  environ  25  milles  à  l'est 
d'Amherstburg,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Détroit. 

Les  travaux  du  port,  qui  avaient  été  commencés  à  cet  endroit  en  1883,  ont  été 
terminés  au  commencement  du  mois  de  décembre  dernier.  Il  a  été  fait  quelques 
réparations  à  l'ancienne  jetée,  et  un  contrat  a  été  passé  pour  le  pilotage  du  côté  ouest 
de  la  jetée  est,  ainsi  que  pour  le  remplage  de  cette  jetée. 

BELLE-RIVIÈRE. 

La  Belle-Rivière,  dans  le  comté  d'Essex,  se  jette  dans  le  lac  Sainte-Claire,  à  mi- 
chemin  entie  les  rivières  Thames  et  Détroit. 

Les  travaux  mentionnés  dans  le  rapport  de  l'an  dernier  ont  été  terminés. 
12— 5^ 
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OREEK  PETIT-OURS. 

Ce  creek  se  jette  dans  le  chenal  Ecarté  à  environ  16  nulles  de  Chatham  et  7  milles 
de  Wallaceburg.  nîlAfl<inn  da*s  le  rapport  de  Tannée  dernière  a  été  conti- 

lequel  les  navires  pourront  tourner. 

RIVIÈRE  SYDENHAM. 

Cette  rivière  se  jette  dans  le  chenal  Ecarté,  qui  est  un  passage  entre  l'île  Sainte- 

sas^fi  ^ss^-^a  as  -»**»*««*  — êe. 

BAYFIELD. 

Sur  la  rive  est  du  lac  Huron,  à  f-^jfX ^d  du  port.tpartir  de  l'entrée, 
Le  crédit  accordé  a  été  dépense  a  piloter  le  cote  nom       P     ^    ^      irculer  avec 

et  de  plus  à  ouvrir  un  petit  chenal  pour  permettre  aux  pecne 

leurs  bateaux. 

OODBB1CH. 

APembouchuredela  rivière  Maitlanc .sur £ côté  de  l'est  du  lac  Huron,  dans 
^^^C&S.'SSS^  K-J-i-  derniers  a  enlever  lahatture 
située  à  l'entrée  du  port. 

PORT- ALBERT. 

Sur  la  côte  de  l'est  du  lac  Huron,  à  environ  9  milles  au  nord  de  Goderich. 
Les  jetées  de  cet  endroit  ont  été  réparées 

KINCARDINE. 
PORT-ELGIN. 

i       **    ja  îw  .in  lao  Huron,  à  24  milles  au  nord  de 
Port-Elgin  est  situé  sur  la  cote  de  1  est  du  lac  iluron,  a 

Sincardine  et  à  4  milles  au  ^d  !j^u^tt  pour  la  construction  de  950  pieds 
ces  travaux  étaient  en  bonne  voie  a  la  fin  de  1  année. 

SOUTHAMPTON, 

Dans  le  comté  de  Bruce  à ^-^tr^  25° 

pieds^CCdere^uS  Z^  été  placé  !  l'extrémité  ouest  du  q«i 

pour  le  protéger. 

lion's  head. 

Sur  la  baie  Géorgienne,  à  enviror .35  milles  «~J-£  KTpieds  ont  été 
.onn^Crprt^X^du^rdnov^mbre  188,  et  à  lAn  de  l'année 
ils  étaient  bien  avancés. 

OWEN- SOUND. 
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MEAFORD. 


Sur  la  baie  Géorgienne,  à  22  milles  de  Collingwood  et  à  19  milles  à  l'est  de 
Owen-Sound. 

Le  dragage  du  port  a  été  commencé  le  8  octobre  1884  et  s'est  continué  jusqu'au 
3  novembre  ;  à  cette  date  il  avait  été  enlevé  14,996  verges  cubes  de  matières. 

THORNBURY. 

Thornbury  est  situé  sur  la  baie  Géorgienne,  à  13  milles  à  l'ouest  de  Collingwoodt 
Les  travaux  de  protection  sur  le  côté  est  du  bassin  ont  été  complétés. 

COLLINGWOOD, 

sur  le  rive  sud  de  la  baie  Géorgienne,  est  un  point  de  départ  pour  les  steamers, 
faisant  le  service  du  Sault-Sainte-Marie  et  du  lac  Supérieur. 

L'addition  de  600  pieds  au  brise-lames,  dont  il  était  question  dans  le  rapport  de- 
l'an  dernier,  a  été  terminée  en  octobre  1884. 

Le  10  mars  dernier  un  contrat  a  été  passé  pour  le  prolongement  final  du  brise- 
lames,  et  à  la  fin  de  l'année  les  travaux  étaient  en  voie  d'exécution. 

Il  a  été  fait  des  réparations  considérables  au  brise-lames  à  l'entrée  du  port. 

Le  dragueur  a  été  aussi  employé  à  creuser  dans  le  port  intérieur,  ainsi  qu'à  la  cale. 

PETIT-COURANT. 

Le  chenal  servant  aux  navires  qui  passent  par  le  chenal  nord  de  la  baie  Géor- 
gienne pour  se  rendre  au  Sault-Sainte-Marie  ;  il  est  à  140  milles  de  Collingwood. 

On  a  miné  et  .enlevé  du  chenal,  du  22  mai  au  20  octobre  1884,  4,078  verges 
cubes  de  roches. 

Les  travaux  n'avaient  pas  été  repris  à  la  fin  de  l'exercice. 

ROCHER  DE  WILSON. 

Dans  la  baie  Géorgienne,  à  environ  35  milles  du  Sault-Sainte-Marie  et  à  8  milles 
on  aval  des  rapides  Neebish. 

Un  caisson  en  coffrage  portant  une  balise  a  été  placé  sur  ce  rocher. 

SAULT-SAINTE-MARIE. 

Le  chef- lieu  du  comté  d'Algoma,  est  situé  à  la  source  de  la  rivière  Sainte- Marie, 
qui  relie  les  lacs  Supérieur  et  Huron. 

Le  crédit  a  été  dépensé  à  draguer  la  batture  de  grès  au  large  du  quai  du  bateau 
de  cet  endroit  pour  obtenir  une  profondeur  de  16  pieds. 

PORT-ARTHUR 

est  situé  sur  la  baie  du  Tonnerre,  lac  Supérieur. 

En  septembre  1884  un  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  d'un  brise-lames 
de  2,000  pieds  de  longueur  afin  de  protéger  les  quais  de  la  ville  contre  les  gros  coups 
de  mer  qui,  pendant  les  tempêtes,  viennent  s'y  jeter.  Les  travaux  ont  été  vigoureu- 
sement poussés,  et  à  la  fin  de  l'exercice  il  y  en  avait  la  moitié  de  terminée. 

RIVIÈRE   KAMINISTIQUIA. 

Cette  rivière  se  jette  dans  la  baie  du  Tonnerre,  lac  Supérieur,  à  l'ouest  de  Port- 
Arthur. 

Pendant  l'été  de  1884  il  a  été  ouvert  un  chenal  de  3,700  pieds  de  longueur  et  100 
pieds  de  largeur,  avec  une  profondeur  moyenne  de  18  pieds  au  centre  et  de  14£  pieds 
aux  côtés,  à  travers  la  batture  qui  se  trouve  au  large  de  l'embouchure  de  la  rivière. 
On  a  enlevé  121,500  verges  cubes  d'argile  bleue. 

D'après  les  sondages  qui  ont  été  faits  depuis  l'exécution  des  travaux,  il  a  été 
constaté  que  ce  chenal  ne  s'était  pas  rempli  de  nouveau. 
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MANITOBA. 

RIVIÈRE-ROUGE, 


Pit«  rivière  se  iette  dans  le  lac  Winnipeg,  à  son  extrémité  sud. 

Le  IZgW ^  du  chenal  à  travers  la  battur!  qui  obstrue  l'embouchure  de  la civière 
a  été  vigoufeusement  poursuivi  pendant  la  saison  des  opérations  ^  1884  et  on  a 
ainsi  prŒ  beaucoup  de  facilités  aux  navires  desservant  le  bas  de  la  rivière. 

TERRITOIRES   DU   NORD-OUEST. 

T  a  orédit  accordé  a  été  employé  à  enlever  les  obstacles  qui  obstruaient  la  rivière 
entreZo^^^^^^^  <*  travaux  ont  été  faits  sous  la  direction  de 

M.  C.  J".  Brydges,  de  la  compagnie  delà  Baie-d  Hudson. 

COLOMBIE-BRITANNIQUE, 
direction . 

BASSIN  DE   RADOUB   D'ESQUIMAU. 

Cette  construction  a  été  commencée  et  poursuivie  par  le  gouvernement  de  la 
r0lombkXtennTqùe°et  le  Dominion  en  a  fait  plus  tard  une  entreprise  fédérale. 

fin  novembrèY884  un  contrat  a  été  passé  avec  MM.  Larkin,  Çonnolly  e  Cie ,  les 
entrepreneur  des  travaux  du  port  et  du'bassin  de  radoub  de  Québec  pour  1  achevé- 
mentPde  cette  construction,  et  à  la  fin  de  l'exercice  les  travaux  étaient  bien  avances. 

ÉTUDES  ET  EXAMENS. 
PfltKW  l'année  des  études  et  examens  ont  été  faits  dans  les  localités  ci-dessous 
«enSfilt^Sies  exception,,  des  plan,,  rapporta  et  évaluations  en   ont 

été  adressés  au  département. 

New  London,  Comté  de  Queen.  I.  M. 

Rivière  Yernon,  do  ^ 

LacT^Nord,  Comté  de  King.  <*o 

Etang  du  Naufrage,  do 

Anse  de  Campbell,  do 


do 
do 


Baie  Colville,                               '    J°D  .  ^o 

Summerside,  Comte  de  Prince .  ™ 

West  Point                                         do  ™ 

Miminigash                                           dp             i-  tct  t? 

Anse  de  Delap,  Comté  dAnnapo lie  N.B. 

Anse  de  McNair  Comte  d  Antigonish.  ûo 

AnseauSauvage  Comte  du  Cap-Breton  do 

Port  Greville,  Comte  de  Cumberland.  Ojo 
Quai  de  Parrsboro,                                 do 

Wallace,  „     ..;  d£-  u  do 

Digby,  Comté  de  Digby.  d° 

Anse  à  la  Trinité,                                   do  ™ 

Pointe  de  l'Eglise,                            p    do  ™ 

Ile  au  Renard,  Comté  d'Halifax.  do 

PortHood,  Comté  d'Inverness. 

Broad  Cove                                        do  ™ 

Ile  Margaree,                                                   -,  a^ 

New  Harbour,  Comté  de  Guysboro.  <*o 
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Indian  Harbour 

Wbite  Harbour 

Avonport, 

Baxter  Harbour 

Port  de  Hall, 

Chipman  Brook 

Quai  de  Victoria, 

Bear  Trap  Harbour, 

Chester 

Great  Tancook  Island 

Ile  au  Cariboo, 

Summerville, 

Pointe  Blanche, 

Brooklyn 

Cap  Negro, 

Baie  St-Laurent, 

Grand  Bras  d'Or, 

Pointe  de  McKay, 

Iona 

Short  Beach, 

Clifton, 

Grande  Anse 

Kingston, 

Fond  de  la  Baie 

Chockfish  Kiver 

L®wer  Neguac, 

lie  Oromocto, 

Frédéricton, 

Dalhousie, 

Rivière  Ristigouche, 

Paspébiac, 

Lac  Saint-Jean, 

Metabetchouan 

Sainte-Anne  de  la  Pérade, 

Longueuil, 

Cap  Chatte, 

House  Harbour 

Sainte- Anne  des  Monts, 

Eiviôre  Ouelle, 

Repentigny, 

Sainte- Anne  de  Beaupré, 

Portage  du  Fort, 

Saint-Edouard  des  Mechins, 

Grandes  Bergeronnes, 

Pointe  aux  Esquimaux, 

Saint-Valentin, 

Rivière  du  Lièvre, 

Rivière  Gatineau, 

Rivière  Yamaska, 

Rivière  Richelieu, 

Lac  Mégantic, 

Lao  Témiscamingue, 

Baie  Providence, 

Tolsma, 

Port-Albert, 

Ile  Chantry, 

Southampton 


Comté  de  Guysboro. 

do 
Comté  de  King. 

do 

do 

do 

do 
Comté  de  Lunenburg. 
do 
do 
Comté  de  Pictou. 
Comté  deQueen. 

do 

do 
Comté  de  Shelburne. 
Comté  de  Victoria. 

do 

do 

do 
Comté  de  Yarmouth. 
Comté  de  Gloucester 

do 
Comté  de  Kent. 

do 

do 
Comté  do  Northumberland, 
Comté  de  Sunbury. 
Comté  de  York. 
Comté  de  Eistigouche. 

do 
Comté  de  Bonaventure. 
Comté  de  Chicoutimi. 

do 
Comté  de  Champlain. 
Comté  de  Chambly. 
Comté  de  Gaspé. 
do 
do 
Comté  de  Kamouraska. 
Comté  de  l'Assomption. 
Comté  de  Montmorency. 
Comté  de  Pontiac. 
Comté  de  Rimouski. 
Comté  du  Saguenay, 

do 
Comté  de  Saint- Jean. 


Comté  d'Algoma. 

do 

Comté  de  Bruce. 

do 

do 
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N.-E. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
N.-B. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Québec. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do- 
do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Ontario. 
.  do 

do 

do 

do 
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Port-Elgin  Comté  de  Bruce.  Ontario. 

Kincardine  do  do 

Eivière  Détroit,  Comté  d'Essex.  do 

Kingsville  do  do 

Owen-Sound,  Comté  de  Grey.      .  do 

Brooke  do  do 

Thornbury  do  do 

Meaford  do  do 

Bayfield,  Comté  de  Huron.  do 

Goderich  do  do 

Port-Stanley,  Comté  d'Eigin.  do 

Port-Burwell,  do  do 

Creek  Petit  Ours,  Comté  de  Kent.  do 

Port  Franks,  Comté  de  Lambton.  do 

Hawkesbury,  Comté  de  Prescott.  do 

Collingwood,  Comté  de  Simcoe.  do 

Eivière  Thames,  do 

Lac  des  Bois,  do 

Baie  Mud,  °-J3- 

Eivière  Seipentine.  do 
On  a  préparé  un  plan  pour  la  division  de  l'architecte  en  chef  et  fait  des  relevés 

d'emplacement  d'un  édifice  à 

Sydney,  Comté  du  Cap-Breton.  N.-E. 

et  pour  le  département  des  postes  de  hangars  des  embarcations  pour  le  service  de  la 

poste  aux 

Cap  Tormentine,            Comté  de  Westmoreland.  N.-B. 

Çap  Traverse,  Comté  de  Prince.  I.P.-E. 

DEAGAGE. 


Au  commencement  de  l'exercice  ce  dragueur  opérait  sur  la  "  batture  extérieure, 
rivière  Miramichi,  N.-B.;  il  y  continua  les  travaux  jusqu'au  27  septembre.  A  cette 
époque  et  par  suite  du  mauvais  temps  qu'il  faisait  dans  le  golfe,  les  travaux  ne  furent 
poursuivis  qu'à  la  «  Grande  Dune."  Le  25  octobre  l'ancre  fut  levé  et  le  navire 
partit  pour  Saint  Jean,  N.-B.  A  la  batture  extérieure  le  dragueur  avait  alors  enlevé 
6,387  verges  cubes  de  beau  sable,  et  à  la  »  Grande  Dune"  37,975   verges  cubes  de 

vase.  ,    , 

Le  voyage  fut  retardé  à  Pictou,  car  on  plaça  le  navire  sur  la  cale  ae  la  marine 
afin  de  gratter  et  peinturer  la  carène  et  faire  quelques  réparations  nécessaires  ;  le 
dragueur  repartit  ensuite  pour  arriver  à  Saint-Jean  le  14  décembre. 

Les  travaux  sur  la  "queue  "de  la  batture  de  l'île  de  la  Marine  ÇNavy  Island) 
commencèrent  le  26  décembre  et  se  continuèrent  jusqu'au  24  février,  date  a  laquelle 
le  dragueur  fut  envoyé  dans  la  partie  supérieure  du  port  où  il  creusa  un  mouillage 
en  eau  profonde  au  large  du  "  long  quai,"   enlevant  7,137  verges  cubes  de  matières. 

Le  15  avril  les  travaux  sur  la  batture  de  la  Marine  furent  repris,  mais  comme  il 
existait  un  fort  courant  dans  le  port  par  suite  de  la  crue  de  la  rivière  Saint-Jean  et 
de  la  présence  de  la  glace  et  qu'on  ne  pouvait  travailler  que  quelques  heures  par 
iour  au  moment  de  la  marée  basse,  le  dragueur  fut  placé  sur  la  cale  et  des  réparations 
considérables  furent  faites  aux  machines,  chaudière,  cabestan  et  au  mécanisme  de 
dragage.  Le  18  juin  il  fut  de  nouveau  envoyé  à  la  batture  de  l'île,  et  a  la  nn  de 
l'année  il  y  était  encore  en  opération,  ayant  enlevé  jusqu'au  30  juin  10,06.2  verges 
cubes  de  vase,  argile  et  pierre.  •*.«-, 

Les  travaux  à  la  "  batture  extérieure,"  rivière  Miramichi,  comprenaient  une 
tranchée  de  900  pieds  de  longueur  et  de  200  pieds  de  largeur  dans  la  batture;  cette 
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tranchée  avait  pour  but  d'obtenir  de  20  à  21  pieds  d'eau  à  l'eau  basse  là  où  il  n'y  en 
avait  avant  que  de  16  à  18  pieds. 

Il  a  pratiqué  à  la  Grande  Dune  une  tranchée  de  1,080  pieds  de  longueur  et  de 
140  pieds  de  largeur,  et  a  par  là  augmenté  la  profondeur  de  l'eau  de  16  et  17  pieds  à 
21  et  22  pieds,  à  marée  basse. 

La  "  queue  "  de  la  batture  de  l'île  de  la  Marine,  port  de  Saint- Jean,  se  compose 
d'une  pointe  triangulaire  d'environ  180  pieds  de  longueur  et  de  180  pieds  de  largeur 
à  son  extrémité  supérieure.  La  profondeur  de  l'eau  sur  cette  surface  a  été  portée  de 
4  à  15  pieds  à  l'eau  basse. 

Au  large  du  "  long  quai  "  on  a  dragué  une  surface  de  280  pieds  par  60  pieds,  et  il 
y  a  maintenant  18  pieds  d'eau  là  où  il  n'y  avait  avant  que  6— toutes  les  profondeurs 
sont  au-dessous  de  l'eau  basse. 

Pendant  l'année  le  dragueur  a  enlevé  61,562  verges  cubes  de  matières,  au  prix 
de  26*65  contins  par  verge  cube. 

LE   '*  CANADA." 

Le  1er  juillet  1884  ce  dragueur  était  à  subir  des  réparations  à  Pictou,  N.-B.  Le 
19  il  commença  à  creuser  au  large  ainsi  qu'autour  du  quai  à  Kimouski,  Québec,  afin 
d'enlever  les  obstacles  qui  nuisaient,  à  l'eau  basse,  aux  opérations  du  bateau  à  vapeur 
faisant  le  service  des  paquebots,  et  pour  créer  un  bassin  au  quai  même.  Les  travaux 
se  terminèrent  à  cet  endroit  le  25  octobre  et  le  navire  partit  pour  Québec,  où  il  hiverna. 
Pendant  ce  temps  les  réparations  nécessaires  furent  faites. 

Les  travaux  dans  le  chenal  de  Mabou,  N.-B.,  furent  repris  le  27  mai,  et  à  la  fin  de 
l'exercice  ils  étaient  en  bonne  voie. 

Le  dragage  à  Kimouski  s'est  élevé  à  8,122  verges  cubes,  et  à  Mabou  à  11,340 
verges  cubes,  à  raison  de  54-j^-  contins  par  verge. 

LE    "  NEW-DOMINION." 

Lo  1er  juillet  1884  ce  dragueur  était  employé  à  améliorer  le  chenal  du  Jemseg 
inférieur  (Lower  Jemseg)  N.-B.,  vis-à-vis  le  quai  de  Vanwart.  Le  21  juillet  il  com- 
mença à  opérer  dans  le  même  chenal,  vis-à-vis  l'île  de  Never.  Les  travaux  sur  la 
batture  Oromocto  furent  entrepris  le  18  août  et  terminés  le  5  novembre.  Le  dragueur 
fut  envoyé,  le  12  novembre,  à  Indiantown,  Saint-Jean,  afin  de  creuser  en  face  du 
quai  public  pour  l'avantage  des  steamers  qui  font  le  service  de  Saint-Jean  et  de  ses 
tributaires.  Du  19  au  26  novembre  le  dragueur  a  travaillé  pour  le  compte  de  M.  W* 
H.  Murray,  à  ses  moulins,  à  l'Anse  au  Marbre  (Marble  Cové),  et  la  somme  de  $300, 
prix  de  ces  travaux,  a  été  déposée  au  crédit  de  l'honorable  receveur  général. 

On  a  fait  pendant  l'hiver  les  réparations  nécessaires  au  mécanisme  de  dragage  et 
aux  chalans,  et  le  14  mai  les  opérations  sur  le  fleuve  Saint-Jean,  à  Sainte-Marie,  vis- 
à-vis  Frédéricton,  furent  commencées,  et  le  chenal  fut  achevé  jusqu'au  débarcadère 
public.  A  la  fin  de  l'exercice  le  dragueur  était  employé  à  ouvrir  un  chenal  conduisant 
au  quai  public  à  G-ibson,  à  environ  2  milles  en  aval  de  Sainte-Marie. 

15,585  verges  cubes  de  gable  et  d'argile  lurent  enlevées  du  Jemseg  et  37,150* 
verges  cubes  des  mêmes  matières  du  chenal  percé  à  travers  la  batture  Oromocto.  A 
Indiantown  il  fut  enlevé  1,615  verges  cubes  de  cendre  de  houille — rejetée  par  les 
steamers.  A  l'Anse  au  Marbre  le  dragueur  a  pratiqué  une  tranchée  de  120  pieds  de 
longueur  et  de  25  pieds  de  largeur  et  d'une  profondeur  de  12  pieds  à  l'eau  basse,  ainsi 
que  creusé  et  enlevé,  3,120  verges  cubes  d'argile.  A  Sainte-Marie  et  Gibson  9,965 
verges  cubes  de  sable,  gravier  et  argile  ont  été  enlevées. 

La  quantité  totale  de  matières  draguées  pendant  l'année  s'élevait  à  67,435  verges 
cubes,  à  raison  de  llTVo  centins  la  verge. 

LE    "  CAPE-BRETON." 

Ce  dragueur  a  été  employé  à  l'étang  de  Bonacadie,  comté  du  Cap-Breton,  N.  E.» 
jusqu'au  18  juillet  1884,  date  à  laquelle  il  termina  un  chenal  de  650  pieds  de  longueur» 
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Il  se  rendit  ensuite  à  l'île  Noël  (CkrUtmas  U land),  où  il  travailla  dul9  a«3  w«tem; 
bre  à  ouvrir  un  passage  pour  parvenir  au  bassin  ainsi  qu'a  enlever  un      haut  tond 
«rface  au  ènaU  PDu  4  aul8  il  opéra  à  l'étang  de  Campbell,  et  du  19  septembre  au  30 
octobre  il  fut  occupé  à  Whycocomagh  à  l'approfondissement  du  chenal  en  montant 

insmi'an  auai  du  bateau  à  vapeur  et  en  face  de  ce  quai. 

jusqu  auquai  au  oaie     _       v  hivernement  à  Hawkesbury  et  il  y  subit  certaines 

répar^ion^Eu  examinant  la  chaudière  il  fut  constaté  qu'elle  ne  valait  plus  rien  et 

qU'ULe  ira—a  o^éré  pendant  un  court  espace  de  temps  en  mai  dernier  à  la  cale 
de  la  marine  à  Hawkesbury,  après  quoi  il  fut  envoyé  à  Pictou  et  dégree. 

AWtangdeBenacadieilaété^nlevé  6,435  verges  cubes  de  vase,  gravier  e 
Dierrts     à  lfle  Noël  19,045  verges  cubes  de  sable  et  vase;  à  l'étang  de  Campbell  4,940 
verges  cubes  de  gravier  et  argill;  à  Whycocomagh  19,760  verges  cubes  de  vase,  enfin 
rawkesburyslo  verges  cubes  ;  soit  une  quantité  totale  de  50,500  verges   cubes,  a 
raison  de  17*67  centina  par  verge. 

LE  "  PRINCE-EDWARD." 

Au  commencement  de  l'exercice  ce  dragueur  se  rendit  à  Summerside  et  fut 
employé  à  creuser  autour  du  quai  à  cet  endroit  jusqu'à  nne  pr ofo^enr  de  12  pieds ^a 
l'eau  basse.  Le  1er  septembre  il  commença  à  ouvrir  une  tranchée  , on  un  P^g» 
d'une  longueur  de  1,800  pieds  à  partir  du  chenal  principal  jusqu  a  la  P°'nt«;^urd- 
Les  tSx  se  continuèrent  jusqu'au  18  novembre,  époque  où  le  dragueur  fut  nus  en 
hivernement.^  ^  ^^  ^  ^  ^^  ^^  m^  qnai  de  la  Poillte.de.Hurd 

furent  repris  et  ils  étaient  bien  avancés  à  la  fin  de  l'année. 

A  Summerside  il  a  été  enlevé  15,855  verges  cubes  de  sab le, . «£*»<£ ^Ai? 
Point-de-Hurd  39,220  verges  cubes  de  sable  et  vase.  La  quantité  totale  de  matières 
ISées^est  élevée  à  55*75  verges  cubes,  à  raison  de  15-73  oentins  par  verge. 

LE  "  GEO.  MCKENZIE." 

Le  1er  juillet  1884,  le  dragueur  était  employé  à  creuser  le  long  . *»  J»**™^ 
des  quais,  ainsi  qu'à  essayer  à  enlever  un  "  haut  fond  »  dans  1 ;  por ou  *  «8t  £ou™ 
être  un  banc  de  roches.  Les  travaux  ont  cessé  à  cet  endroit  le  11  jaff  et 1°™  W 
fnt  envové  à  la  rivière  John,  comté  de  Pictou.  Le  creusement  du  chenal  de  la 
rivièrelusqu'àcet  endroit  fut  commencé  le   11  août  et  s'est  continue  jusquau  5 

86PTe^arardtns  fo'pon^usse,  comté  de  Kichmond,  C.B.,  furent  corn- 
mencés  le 1er  octobre  et  terminés  le  24  ;  ils. consistaient  en  une  tranchée ^droite ,  de  60 
pieds  de  largeur  et  d'une  profondeur  de  10  pieds  à  l'eau  basse,  a  1  ^ietovort.  i* 
dr^ueur  a  également  creusé  au  quai  public  afin  d'augmenter  la  profondeur  de  leau 
et  procurer  les  facilités  nécessaires  au  trafic. 


Le 
Comtés  de 

auai  du  chemin  ae  1er,  ainsi  qu  a  ui-ouboi  un  u»vu.;.»s-  r — --  diTnnai 

Les  opérations  de  Port-Hastings  se  sont  bornées  à  cr  eus  er  un  mou  illag **£*$£; 

Le  dragueur  prit  ses  quartiers  d'hiver  au  port  Hawkesburv,  ou  de  i  re P^auons 
«msidlrablfs  et  nécessaires  furent  faites  à  l'outillage.  Ces  réparations  ne  furent 
terminées  que  le  5  juin  1885,  et  le  dragueur  fut  alors  envoyé  a  la  baie J^  ~g££ 
Victoria,  C.-B.,  afin  d'ouvrir  un  chenal  dans  la  baie  intérieure  a  cet  en droit. ^|en 
danrcommel^batturese  trouvait  composée  de  sable  mouvant  que 1  •*£<*£ «J» 
extrêmement  exposé  et  qu'il  y  avait  danger  pour  le  dragueur .et par  suite  pour ^les 
gens  à  bord,  les  travaux  furent  abandonnés,  et  le  30  juin  1  outillage  lut  envoyé  a 
Cheticamp,  comté  d'Inverness,  C.-B.  ,       .  .  à 

A  Lunenburg,  le  dragueur  a  enlevé  3,780  verges  cubes  de  vase  et  de  !»«"»•* 
la  rivière  John  4fÔ41  verges  cubes  de  sable  et  de  vase  ;  à  D'Bscousse  4  860  verges 
<Tubes  de  sable,  vase  et  pierre;    à  Port-Mulgrave  13*  verges  cubes  d  argile  et  de 
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pierres,  et  à  Port-Hastings  270  verges  cubes  d'argile  et  de  pierres.  La  quantité 
totale  draguée  s'est  élevée  à  14,323  verges  cubas  à  raison  de  70  51  contins  la  verge. 
De  la  vente  de  vieux  zinc  à  Lunenburg  il  a  été  retiré  la  somme  de  $19.27  et  du 
chemin  de  fer  Intercolonial  $1,050  pour  les  opérations  à  Port-Mulgrave,  et  le  tout  fut 
déposé  au  crédit  de  l'honorable  receveur  général. 

LE   "  CHALLENGE.  " 

Le  1er  juillet  le  "  Challenge  "  se  trouvait  à  Kingsville,  Ontario,  et  termina  le 
creusement  des  fondation  du  quai  ouest.  Le  28,  il  commença  les  opérations  à  Morpeth, 
et  creusa  pour  le  quai  alors  en  voie  de  construction.  Le  9  août  l'outillage  de  dragage 
fut  ramené  à  Kingsville,  où  il  fut  employé  jusqu'au  6  novembre  à  approfondir  le  port 
à  12  pieds  au-dessous  du  niveau  ordinaire  de  l'eau  basse  dans  le  lac  Erié. 

Pendant  l'hiver  des  réparations  très  considérables  ont  été  exécutées,  à  Walker- 
ville,  au  dragueur,  à  la  coque  et  au  mécanisme,  ainsi  qu'au  remorqueur  et  aux  chalans. 

Le  28  mai  1885  les  travaux  commencèrent  à  Goderich,  lac  Huron.  Ces  travaux 
consistaient  dans  l'enlèvement  de  la  pointe  de  la  batture  qui  bouche  l'entrée  du  port 
afin  d'obtenir  une  profondeur  de  16  pieds,  et  ils  se  continuèrent  jusqu'au  15  juin  ;  le 
dragueur  fut  alors  envoyé  à  Kincardine  pour  approfondir  le  chenal  entre  les  jetées  à 
l'entrée  du  port,  et  à  la  fin  de  l'exercice  il  s'y  trouvait  encore. 

A  Kingsville  il  a  été  enlevé  19,838  verges  cubes  d'argile,  de  sable  et  de  pierres  ; 
à  Àforpeth,  2,450  verges  cubes  de  sable  et  une  certaine  quantité  de  vieux  caissons  ;  à 
Goderich  1,675  verges  cubes  de  sable,  et  à  Kincardine  4,900  verges  cubes  de  beau 
sable  et  gravier;  soit  un  total  de  28,863  verges  cubes,  à  raison  de  71 J-  centins  la 
verge  cube. 

le  "  nipissing.  " 

Au  commencement  de  l'exercice  ce  dragueur  était  employé  à  creuser  le  chenal 
sur  la  rivière  à  la  Graisse,  Rigaud,  province  de  Québec,  jusqu'à  6  pieds  à  l'eau  basse. 
Le  9  août  suivant  il  fut  envoyé  à  Saint-Charles,  sur  la  rivière  Eichelieu.  Les  travaux 
commencèrent  le  14  et  se  continuèrent  jusqu'au  21  octobre  ils  consistaient  dans 
l'amélioration  du  chenal  de  la  rivière  à  cet  endroit. 

Le  30  octobre,  le  "  Nipissing  "  commença  les  opérations  sur  la  batturo  de  pierre 
dans  la  rivière  des  Outaouais,  en  aval  du  quai  de  Bronson,  sur  l'île  Victoria,  et  vis-à- 
vis  la  cité  d'Ottawa  ;  ces  travaux  se  continuèrent  jusqu'au  20  novembre.  A  cette 
époque  la  saison  de  navigation  ayant  été  close,  le  dragueur  fut  mis  en  hivernement. 

Après  avoir  subi  des  réparations  pendant  l'hiver  le  dragueur  et  les  chalans 
furent  envoyés  à  Sainte- Anne  de  Bellevue,  où  l'on  commença,  le  28  mai  dernier,  à 
creuser  les  fondations  d'un  quai.  Le  18  juin  le  dragueur  fut  employé  à  enlever  un 
obstacle  à  la  Pointe-Claire,  et  le  24  il  partait  pour  la  rivière  Saint-François,  où  il 
creusa,  afin  d'obtenir  une  proiondeur  de  7  pieds  dans  le  chenal,  vis-à-vis  les  moulins 
de  Pierreville,    Ces  travaux  se  continuaient  encore  le  30  juin. 

A  Kigaud  le  dragueur  a  enlevé  6,950  verges  cubes  de  sable,  argile,  gravier  et 
cailloux  ;  à  Saint-Charles  22,125  verges  cubes  d'argile,  cailloux  et  gravier  ;  vis-à-vis 
Ottawa,  1,500  verges  cubes  de  gravier  et  cailloux  ;  à  Sainte-Anne  de  Bellevue  1,457 
verges  cubes  de  tuf  et  cailloux  ;  à  la  Pointe-Claire  660  verges  cubes  d'argile  et  de 
pierre  ;  et  dans  la  rivière  Saint-François  240  verges  cubes  de  sable  :  soit  un  grand 
total  de  32,932  verges  cubes,  à  raison  de  48  contins  par  verge  cube. 

Le  chalan  qui  avait  été  condamné  a  été  remplacé  par  un  neuf. 

LE  "  QUEEN  OF  CANADA." 

Le  1er  juillet  1884  ce  dragueur  était  à  Laprairie,  employé  à  ouvrir  une  tranchée 
de  45  pieds  de  largeur  à  partir  du  chenal  principal  du  Saint-Laurent  jusqu'au  quai 
public,  ainsi  qu'à  creuser  en  face  du  quai,  à  une  profondeur  de  7  pieds,  dans  les  deux 
endroit^,  au  niveau  ordinaire  de  l'eau  basse,  et  il  y  est  resté  jusqu'au  20  octobre. 
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Les  travaux  à  l'Orignal,  qui  comprenaient  le  dragage  à  7  pieds  de  profondeur  au 
largo  du  quai,  ainsi  que  l'amélioration  du  chenal  à  partir  de  l'Outaouais,  commencè- 
rent le  24  octobre. 

Le  13  novembre  le  dragueur  fut  envoyé  à  Ottawa  pour  travailler  en  même  temps 
que  le  "  Nipissing"  sur  la  batture  en  pierre  située  en  aval  du  quai  de  Bronson,  car 
on  avait  pensé  qu'il  était  à  propos  de  profiter  de  l'abaissement  des  eaux  dans  la  rivière 
des  Outaouais  pour  obtenir  la  plus  grande  profondeur  possible  à  un  endroit  où  la 
navigation  rencontrait  un  sérieux  obstacle. 

Pendant  l'hiver  on  fit  les  réparations  ordinaires,  et  le  23  mai  dernier  les  travaux 
à  la  rivière  à  la  Graisse,  Eigaud,  furent  repris  ;  ils  étaient  en  voie  d'exécution  à  la 
fin  de  l'exercice.  . 

Le  dragueur  a  enlevé  à  Laprairie  18,032  verges  cubes  de  gravier,  argile  et  pierres  ; 
à  l'Orignal  1,848  verges  cubes  d'argile  ;  vis-à-vis  Ottawa  980  verges  cubes  de  cailloux  ; 
dans  la  rivière  à  la  Graisse  5,616  verges  cubes  d'argile,  pierres  et  cailloux  ;  en  tout 
26,476  verges  cubes,  à  raison  de  20T|ÏÏ  contins  par  verge  cube. 

"  l'ontario." 

Ce  dragueur  ainsi  que  le  remorqueur  "  Sir  John  "  et  deux  chalans  venaient  d'être 
terminés  au  commencement  de  l'exercice.  Le  14  juillet  le  dragueur  fut  mis  a  1  œuvre 
sur  la  rivière  Napanee,  Ontario,  et  il  y  resta  jusqu'au  6  août  creusant  certaines  parties 
de  la  rivière  à  une  profondeur  de  10  pieds.  - 

L'outillage  de  dragage  fut  alors  envoyé  a  Shannonville  et  employé  sur  la  batture 
à  l'embouchure  de  la  rivière  au  Saumon.  Il  a  déjà  fallu  do  temps  à  autre  ouvrir  un 
chenal  à  travers  la  batture,  qui  se  compose  de  sciure  de  bois  et  de  dosses  jetées  dans 
la  rivière  par  les  scieries.  Cette  pratique  devra  cesser,  car  autrement  le  département 
sera  chaque  année  obligé  de  creuser  cette  batture  pour  y  maintenir  une  profondeur 
d'eau  suffisante,  ce  qui  n'aurait  pas  lieu  ou  ne  serait  pas  nécessaire  si  les  dosses,  la 
sciure  de  bois  ou  les  déchets  des  scieries  n'étaient  pas  jetés  dans  la  rivière.  Apres  avoir 
fait  une  ouverture  au  milieu  de  la  sciure  de  bois  et  des  dosses,  le  dragueur  creusa  un 
chenal  profond,  ce  qui  l'occupa  jusqu'au  15  novembre,  date  à  laquelle  1  outillage  tut 
envové  à  Kingston  et  mis  en  hivernement. 

Le  13  mai  dernier  le  dragueur  commença  ses  opérations  en  enlevant  les  débris 
provenant  des  cales  à  Kingston.  Ces  travaux  se  terminèrent  le  5  juin  et  il  fat  alors 
envoyé  à  la  rivière  Napanee,  où  il  demeura  jusqu'au  20.  De  la  il  se  rendit  a  Fort- 
Hope,  où  il  fut  employé  jusqu'à  la  fin  de  l'année  à  creuser  1  entrée  du  port  jusqu  a  lb 

^^n^enkvé'de  la  rivière  Napanee  16,604  verges  cubes  de  sable  et  d'argile  ; 
à  Shannonville  41,140  verges  cubes  de  sable,  argile  et  gravier  ;  a  Kingston  8,100 
verges  cubes  de  vase  et  d'argile  ;  à  Port-Hope,  720  verges  cubes  de  sable;  soit  une 
quantité  totale  de  66,564  verges  cubes,  à  raison  de  11^  contins  par  verge. 

LE  "  SAINT-LOUIS." 

On  s'est  procuré  ce  dragueur  afin  d'agrandir  le  coursier  d'alimentation  Çfeeder) 
conduisant  du  Saint-Laurent,  près  de  Valleyfield,  à  la  rivière  Samt-Louis  Il  a  e  e 
employé  à  ces  travaux  pendant  la  saison  entière  des  opérations  de  1884_85,  et  la 
quantité  de  matières  enlevées  a  été  de  36,705  verges  cubes,  a  raison  de  6#  contins 
la  verge. 


LE  "  WINNIPEG. 


Au  commencement  de  l'exercice  ce  dragueur  était  employé  à  ouvrir  un  passage 
ou  chenal  sur  la  batture  du  lac  Winnipeg  qui  barre  l'entrée  de  la  rivière  Rouge,  et 
il  a  creuFé  pendant  la  saison  à  quelques  endroits  dans  la  rivière.  Le  dragueur  a 
enlevé  en  tout  et  partout  58,900  verges  cubes  de  vase,  sable  et  argile. 
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MATÉRIEL  DE  DRAGAGE. 

Le  département  possède  le  matériel  de  dragage  suivant  : 

Dans  les  provinces  maritimes. 

Le  dragueur  à  godets  St-Lawrence. 
do  do     Canada. 

do  cuiller  New  Dominion  et  1  chaîans. 

do  do      Cape  Breton  et  5  chalans. 

do  do      Prince-Edward  et  6  chalans. 

do  do      George  McKenzie  et  4  chaîans. 

Dans  la  province  de  Québec. 

Le  dragueur  à  cuiller  Queen  of  Canada,  et  2  chalans. 

do  do     Mpissing,  2  chaîans  et  le  remorqueur  Demis. 

do  do     Saint-Louis. 

Le  bateau  de  levage    Baillairgé. 

Dans  la  province  d'Ontario. 

Le  dragueur  à  cuiller  Challenge,  2  chalans  et  le  remorqueur  Trudeau. 
do  do      Ontario,  S  chalans  et  le  remorqueur  Sir  John. 

Dans  le  Manitoba. 

Le  dragueur  à  cuiller  Winnipeg,  2  chaîans  et  le  remorqueur  Sir  Hector. 

A  la  Colombie-  Britannique. 

Un  dragueur  à  godets  et  6  chalans. 
Le  remorqueur  Georgia. 
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Détails  des  dragages  faits  dans  les  provinces  maritimes 


"  New  Dominion" 


"  Canada" 

"  Cape  Breton  ". 


Embouchure  de  Jemseg. 
Battures  d'Oromocto  ... 

Quai  d'Indiantown 

Moulins  de  Murray.;  .... 
Traverse  Sainte-Marie  .. 
Gibson 


Comté  de  Queen. 

Sunbury 

Saint-Jean 

do       

York 

do    


Mabou Inverness 


Etang  Benacadie Cap-Breton, 

Ile  Christmas 

Etang  Campbell 

Whycocomagh 

Marine  Slip  Oo 


"  Prince  Edward ! 
"  St.  Lawrence  '  \ 

"Geo.  McKenzie" 


do 

Inverness... 
do  ... 
Richmond.. 


Summerside •• 

Jetée  de  la  pointe  Hurd. 


Grande  Dune. 

Outer  Bar 

Navy  Island.. 
Long  Quai..... 


15,585 
37,150 
1,615 
3,120 
4,760 
5,205 


1,860  86 
4,435  74 
192  83 
372  52 
568  35 
621  47 


8,051  77 


Prince.... 

do    

Northumberland... 
do 

Saint- Jean 

do       


Lunenburg 

Rivière  John..., 

Descoasse 

Port-Mulgrave. 
Port-Hastings,. 


Lunenburg 

Pictou 

Richmond 

Guysboro' 

Inverness 


37,975 
6,3874 

10,062J 
7,137 


10,121  67 
1,702  50 
2,682  01 
1,902  40 


128,997$ 


16,408  58 


24,460  35 


1 

Nouveau-Brunswick. 

Nouvelle-Ecosse. 

Dragage. 

Quantité. 

Coût. 

Quantité. 
Vgs.  cubes. 

nisio 

50,500 
'14,323$' 

Coût. 

11  New  Dominion  " 

Vgs.  cubes. 
«7,435 

$    cts. 
8,051  77 

$    Cts. 

6,22819 

8,922  63 

ic,099  9Ï' 

11  Canada" 

11  Cape  Breton  " 

"  Prince  Edward  " 

u  St.  Lawrence  " ~..«  

6Ï,662Ï' 

'"Ï6~408  58* 

128,997*            24,460  35            76,163$ 

25,250  73 
- 
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pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

Nouvelle- Ecosse. 

Ile  du  Prince-Edouard. 

Quantité 
par  chaque 
dragueur. 

Total 

Quantité. 

Coût. 

Coût  total. 

Quantité. 

Coût. 

Coût  total. 

de  la  dépense. 

Vgs  cubes 

$    cts. 

$    cts. 

Vgs  cubes 

$    cts. 

$    cts. 

Vgs  cubes. 

$    cts. 

:  i  i  1   i 

'"  67,435  " 
11,340 

""8,051  "fî" 

11,340 

6,435 
19,045 

4,940 

19,760 

320 

6,228  19 

1,136  98 

3,364  98 

872  83 

3,491  31 

56  53 

6,228  19 

6,228  19 

8,922  63 

50,500 

8,922  63 

15,855 
39,220 

2,495  34 
6,172  67 

8,668  01 

55,075 

8,668  01 

"01,562$ 

Ï6,'408"5T 

3,780 
4,041 

4  860 

1Î372* 
270 

14,323$ 

10,099  91 

76,163$ 

25,250  73 

55,075 

58,379  09 

Ile  du  Prince-Edouard. 

Quantité 
totale. 

Frais 
de  dragage. 

Surintendance 

Total 
de  la  dépense. 

Coût  par 

Quantité. 

Coût. 

verge    cube. 

Vgs  cubes. 

$    cts. 

Verges  cubes. 

67,435 

11,340 

50,500 

55,075 

61,562$ 

14,323$ 

$    cts. 

7,565  78 
5,852  27 
8,384  08 
8,144  83 
15,418  19 
9,490  31 

$    cts. 

485  99 
375  92 
538  55 
523  18 
990  39 
609  60 

$    cts. 

8,051  77 
6,228  19 
8,922  63 
8,668  01 
16,408  58 
10,099  91 

0 

11-94004 

549223 
17-6685 

65,075 

8,668  01 

15-7385 
26-6535 

70-513 

65,075 

8,668  01 

260,236 

54,855  46 

3,523  63 

58,379  09 

22-43 
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Coût  pour 
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comté. 
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ANNEXE   No  6. 


RAPPORTS 

AU  SUJET  DBS  TRAVAUX  DONT  ON  A  DEMANDÉ  L 'EXÉCUTION  SUR  LA 

Rivière  des  Outaouais  et  le  lac  Témiscamingue, 

PAR 

H.  F.  PERLEY,  INGÉNIEUR  EN  CHEF,  ET  THOS  GUERIN,  I.C., 

ACCOMPAGNÉS  D'UN  MÉMOIRE  DU 

RÊV.  C.  A.  M.  PARADIS,  O.M.I. 
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ANNEXE   No  6 


EAPPOKTS  DE  MM.  PERLEY  ET  GUERIN,  AU  SUJET  DES  TRAVAUX 
DONT  ON  A  DEMANDÉ  L'EXÉCUTION  SUR  LA  RIVIÈRE  DES 
OUTAOUAIS  ET  LE  LAC  TÉMISCAMINGUE,  ACCOMPAGNÉS  D'UN 
MÉMOIRE  DU  RÉVÉREND  PÈRE  PARADIS. 

Héf.  n°  57,815. 

Ottawa,  18  mars  1885. 

Monsieur, — Vu  que,  dans  le  cours  des  quolques  dernières  années,  l'attention  de 
l'honorable  ministre  a  été  attirée  sur  plusieurs  projets  ayant  pour  but  d'améliorer  le 
haut  de  la  rivière  des  Outaouais,  et  de  faciliter  le  flottage  du  bois,  le  département  a, 
voté,  pendant  la  session  de  1884,  un  crédit  pour  payer  les  frais  de  l'étude  jugée 

TîfiAAfiflfl,l  T'A 

Cette'étude  fut  confiée  à  M.  Thomas  Guerin,  ingénieur  du  département,  que  ses 
connaissances  scientifiques  et  l'exercice  de  sa  profession  pendant  de  nombreuses 
années  rendaient  éminemment  propre  à  remplir  la  tâche  à  lui  ainsi  échue,  et  j'ai 
maintenant  à  soumettre,  pour  l'information  et  l'examen  de  l'honorable  ministre,  le 
rapport  et  les  plans  préparés  par  ce  monsieur. 

Le  service  accompli  par  M.  Guerin  est  sommairement  exposé  dans  l'extrait 
suivant  des  instructions  préparées  pour  sa  gouverne  :  — 

"  Il  y  a  quatre  projets  d'amélioration  du  haut  de  l'Outaouais  : 

"  1°  Construire,  au  rapide  de  la  Montagne,  une  digue  d'une  hauteur  suffisante 
pour  faire  monter  jusqu'au  niveau  du  lac  Témiscamingue  la  partie  de  l'Outaouais  qui 
s'étend  jusqu'au  pied  de  ce  lac,  dans  le  but  de  permettre  une  navigation  continue 
depuis  la  tête  du  lac  jusqu'au  rapide  de  la  Montagne,  qui  est  à  11  milles  du  chemin  de 
fer  Canadien  du  Pacifique  à  Mattawa,  point  avec  lequel  une  communication  pourrait 
être  établie  au  moyen  d'un  embranchement  de  chemin  de  fer  ou  d'une  grande  voie 
publique. 

14  2°  Construire,  au  pied  du  lac  Témiscamingue,  une  digue  d'une  hauteur  sum- 
sante  pour  faire  monter  l'eau  du  lacet  la  maintenir  à  15  pieds  au-dessus  de  son  niveau 
normal  d'été,  dans  le  but  de  retenir  cette  eau  jusqu'à  ce  que  la  rivière  des  Outaouais 
ait  baissé  au  point  que  le  flottage  ou  la  descente  du  bois  se  fasse  difficilement,  et  que 
la  quantité  d'eau  fournie  aux  scieries  d'Ottawa  soit  diminuée,  alors  que  des  pertuis 
seront  ouverts  dans  la  digue  et  qu'on  lâchera  les  eaux  emprisonnées  pour  faire  monter 
la  rivière,  ou  pour  fournir  un  volume  d'eau  plus  considérable  aux  scieries,  t 

"  3°  Construire,  d'un  côté  à  l'autre  de  la  rivière  des  Outaouais,  immédiatement 
en  amont  du  confluent  de  la  Mattawa,  une  digue  d'une  hauteur  suûisante  pour  hausser 
l'eau  de  l'Outaouais,  en  amont  de  cette  digue,  jusqu'au  niveau  du  lac  Témiscamingue, 
et  ainsi  amener  la  navigation  presqu'immédiatement  en  correspondance  avec  les  faci- 
lités offertes  par  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

4°  Une  proposition  du  révérend  monsieur  Paradis,  prêtre  missionnaire  au  lac 
Témiscamingue,  d'abaisser  ce  lac  de  21J  pieds,  et  de  construire  au  rapide  des  Erables 
—7  milles  en  amont  de  Mattawa— une  écluse  de  hauteur  suffisante  pour  obtenir  une 
navigation  d'eau  morte  jusqu'à  la  tête  du  lac  Témiscamingue. 

Quant  aux  projets  1  et  2,  je  dirai  ici  qu'aux  dates  du  16  février  1882  et  du  12  avril 
1883,  j'ai  soumis  des  lettres  qui  ont  été  publiées  dans  le  rapport  annuel  pour  1883,  et 
je  les  reproduis  plus  bas  vu  qu'elles  se  rattachent  au  sujet  qui  nous  occupe. 

Pour  en  revenir  au  rapport  de  M.  Guerin,  on  verra  qu'il  décrit  la  rivière  des 
Outaouais,  depuis  la  Mattawa,  en  montant,  jusqu'à  la  tête  du  lac  Témiscamingue, 
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ainsi  que  la  rivière  Blanche— l'une  des  trois  rivières  qui  se  jettent  dans  le  lac— sur  un 
parcours  de  24  milles,  disant  qu'elle  est  actuellement  navigable  sur  cette  distance 
lorsque  l'eau  y  est  la  plus  basse,  et  sur  celle  de  30  milles  lorsque  l'eau  est  à  son  niveau 
le  plus  haut.  La  deuxième  rivière,  les  Quinze,  qu'ont  dit  être  l'Outaouais,  est  un 
grand  cours  d'eau,  mais  elle  est  interrompue  par  beaucoup  de  cascades  et  de  chutes, 
et,  par  conséquent,  innavigable.  La  troisième  est  la  rivière  à  la  Loutre,  cours  d'eau 
comparativement  petit.  '  . 

Le  lac  Témiscamingue  a  ses  hautes  eaux  dans  la  dernière  partie  de  mai,  époque 
à  laquelle  il  commence  à  baisser  ;  il  atteint  la  période  des  basses  eaux  en  octobre  et 
commence  alors  presque  immédiatement  à  monter.  La  différence  moyenne  entre  les 
hautes  et  les  basses  eaux  est  de  12J  pieds,  mais  cette  différence  a  atteint  19  pieds  les 
années  où  des  crues  extraordinaires  se  sont  produites.  M.  Guerin  a  traite  a  fond  la 
question  de  convertir  le  lac  Témiscamingue  en  un  réservoir,  suivant  le  projet  n  2,et 
il  termine  son  examen  en  disant  qu'il  serait  "  futile  d'essayer  à  alimenter  les  scieries 
delà  Chaudière  (Ottawa),  ou  à  fournir  assez  d'eau  pour  flotter  des  billots  dans  la 
rivière  (des  Outaouais),  au  moyen  d'une  accumulation  de  15  pieds  dans  le  lac  Ternis- 
camingue,  et  qu'il  faudrait  une  accumulation  de  plus  de  15  pied?  pour  arriver  à  cette 
fin,  mais  qu'alors  il  en  résulterait  qu'une  étendue  de  bonne  terre  serait  submergée  a 

6Ceci  confirme  l'opinion  émise  dans  ma  lettre  du  16  février  1882,  que  la  décharge 
des  eaux  emprisonnées  dans  le  lac,  pendant  l'étiage  de  l'Outaouais,  ne  profiterait  pas 
aux  scieries  de  la  Chaudière.  , 

En  supposant  que  ce  projet  pût  être  réalisé,  on  estime  que  la  digue  et  les  ouvrages 
pour  régler  la  décharge  des  eaux,  etc.,  coûteraient  $1,045,500. 

A  Tégard  du  projet  n°  1  consistant  à  construire,  aux  rapides  de  la  Montagne, 
une  digue  d'une  hauteur  suffisante  pour  supprimer  le  Long-Sault,  qui  a  7J  milles  de 
longueur  et  une  pente  de  53J  pieds,  et  obtenir  ainsi  une  navigation  ininterrompue 
iusqu'à  la  tête  du  lac  Témiscamingue,  M.  Guerin  dit  qu'il  faudrait  augmenter  jusqu  a 
8  pieds  la  profondeur  d'eau  au  pied  du  lac,  non  seulement  pour  les  besoins  de  la  navi- 
gation mais  pour  diminuer  la  force  du  courant  ;  et  il  propose  de  donner  a  la  digue 
voulue  la  hauteur  nécessaire  pour  hausser  de  2£  pieds,  d'une  manière  permanente,  le 
niveau  du  lac.  En  adoptant  ce  projet  on  obtiendrait  94  milles  de  navigation  d  eau 
dormante,  soit— en  ajoutant  la  distance  sur  laquelle  la  rivière  Blanche  pourrait  être 
utilisée,  savoir,  30  milles— un  total  de  124  milles.  ( 

On  place  à  $2,100,000  le  coût  de  la  digue,  des  glissoires,  etc.,  que  nécessiterait  la 
mise  à  exécution  de  ce  plan.  .         . 

Le  proiet  n°  4,  d'abaisser  de  21J  pieds  le  niveau  du  lac  Témiscamingue,  et  de 
construire  à  la  tête  du  rapide  des  Erables,  une  écluse  de  hauteur  suffisante  pour 
noyer  le  Long  Sault,  diffère  du  projet  n°  1  en  ce  qu'il  faudrait  faire  une  grande  somme 
de  dragage  ou  excavation  à  la  décharge  du  lac  Témiscamingue,  ou,  ce  qui  est  la  m«me 
chose,  à  la  tête  du  Long  Sault,  en  outre  de  la  construction  d'une  digue,  de  glissoires 

pour  le  bois,  etc.  ,.  .  .  ,  *i       i^ 

Le  chenal,  au  pied  du  lac  Témiscamingue,  est  divise  en  deux  par  une  île;  la 
partie  est  est  le  chenal  principal  dans  lequel  l'eau  coule  toujours,  tandis  que  la  partie 
ouest  ne  sert  que  pendant  les  crues,  lorsque  le  lac  a  monté  jusqu'à  un  certain  point,  et 
qu'il  reste  au-dessous  de  son  niveau  normal.  M.  Guerin  propose  d  approfondir  seule- 
ment le  chenal  est,  mais  il  serait  impossible  de  le  faire  à  cause  de  la  grande  vitesse  et 
de  la  force  du  courant  qui  empêcheraient  de  mettre  en  position  ou  de  faire  fonctionner 
l'outillage  et  les  machines  à  draguer  ou  creuser.  En  outre,  que  ferait-  n  des  matières 
qu'il  faudrait  enlever  sur  une  distance  de  l£  mille  pour  obtenir  la  profondeur  de  24 
pieds  nécessaire  à  l'exécution  de  ce  projet— matières  dont  la  quantité  s  élèverait  a 
960,000  verges  cubes  ? 

Autant  qu'on  a  pu  s'en  assurer,  ces  matières  sont  des  cailloux  de  toutes  gros- 
seurs, d'entre  lesquels  toutes  les  pierres  plus  petites  et  le  gravier  ont  été  chasses  par 
la  grande  force  du  courant,  et  j'ai  appris  de  M.  Guerin  qu'il  peut  se  faire  que  ce  dépôt 
de  cailloux  recouvre  de  la  roche  compacte. 

Par  l'adoption  de  ce  projet  une  grande  étendue  de  terre  autour  de  la  partie  supé- 
rieure du  lac  Témiscamingue  (pas  moins  de  15,000  acres  actuellement  submergées) 
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deviendrait  utile  à  la  colonisation,  et  les  terrains  bas,  à  la  tête  du  lac,  qui  actuelle- 
ment ne  sont  pas  cultivables  à  cause  de  leur  grande  humidité,  acquerraient  de  la 
valeur,  mais  la  navigation  de  la  rivière  Blanche  serait  ruinée. 

Le  coût  de  la  digue,  du  dragage,  des  excavations,  des  glissoires,  etc.,  que  nécessi- 
terait la  réalisation  de  ce  projet,  serait  de  $2,327,500. 

Une  modification  de  ce  projet  serait  de  construire  la  digue  au  rapide  des  Erables, 
qui  sont  à  4%  milles  de  Mattawa,  et  d'amener  ainsi  la  navigation  à  cette  distance  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.     On  estime  que  cela  coûterait  $2,656,500. 

J'ai  déjà  dit  que  ce  plan  a  été  proposé  par  le  révérend  M.  Paradis,  et  j'annexe  au 
présent  rapport  son  mémoire  sur  le  sujet. 

M.  Guerin  n'a  évidemment  pas  examiné  le  projet  n°  1  dans  son  ensemble,  car, 
tel  que  soumis,  il  a  été  suggéré  que  la  digue  en  travers  de  l'Outaouais,  en  amont  du 
confluent  de  la  Mattawa,  devrait  avoir  la  hauteur  voulue  pour  faire  monter  l'eau  de 
la  rivière,  en  amont  de  cette  digue,  jusqu'au  niveau  du  lac  Témiscamingue.  M.  Gue- 
rin  ne  discute  que  la  construction  d'une  digue  ayant  les  proportions  voulues  pour 
noyer  le  rapide  de  la  Montagne  et  créer  seulement  une  navigation  continue  jusqu'au 
pied  du  Long  Sault— distance  de  32f  milles— en  sorte  que  les  difficultés  et  les  obstacles 
causés  par  le  Long  Sault  demeureraient. 

On  estime  que  les  travaux  suggérés  coûteraient  $2,59 i,000;  mais  les  avantagea 
à  retirer   de  leur  construction  seraient  pratiquement  nuls. 

M.  Guerin  a  discuté  la  question  des  matériaux  avec  lesquels  on  devrait  construire 
les  digues  dont  il  s'agit  dans  les  projets  soumis  ;  il  a  repoussé  l'emploi  du  bois,  disant 
que  ce  n'est  pas  ce  qu'il  faut,  et  recommande  qu'on  ne  se  serve  que  de  pierre  ;  ses 
calculs  de  la  force,  des  dimensions  et  de  la  stabilité  des  constructions  projetées  sont 
basés  sur  l'emploi  de  la  pierre  seulement.  Je  suis  parfaitement  d'accord  avec  cette 
recommandation  ;  les  estimations  de  coût  qui  ont  été  fournies  comprennent  la  cons- 
truction de  digues  en  maçonnerie,  qui,  bien  qu'exigeant  le  plus  de  dépense  po  ur  le 
moment,  se  trouveraient  les  plus  sûres,  les  plus  satisfaisantes  et  les  plus  économiques 
à  la  fin,  attendu  qu'une  fois  construites  le  but  atteint  serait  permanent  et  durable,  et 
que  les  frais  d'entretien  et  de  réparation  seraient  réduits  à  un  minimum. 

La  question  des  frais  qu'entraînerait  la  mise  à  l'exécution  des  différents  projets  a 
été  soigneusement  pesée,  et  dans  tous  les  cas  la  digue  des  plus  grandes  dimensions, 
c'est-à-dire  ayant  un  facteur  de  4  pour  la  stabilité,  a  été  prise  pour  les  fins  des  estima- 
tions. Les  montants  totaux  peuvent  paraître  élevés,  excessifs  même,  en  comparaison 
des  résultats  à  obtenir,  mais  il  ne  faut  pas  oublier  que  la  construction  d'une  digne  à 
n'importe  lequel  des  points  suggérés  serait  un  ouvrage  d'importance  dont  le  pendant 
n'existe  peut-être  pas.  Les  hautes  digues  dont  parle  M.  Guerin  sont,  à  proprement 
parler,  des  barrages  que  l'on  a  construits  en  travers  de  vallées  à  sec  dans  le  but  d'y 
amasser  et  enfermer  de  l'eau  ;  leur  construction  a  été  jusqu'à  un  certain  point  une 
chose  facile,  attendu  qu'elles  ont  été  élevées  dans  un  pays  où  l'on  peut  dire  que  l'hiver 
est  inconnu. 

Une  digue — à  proprement  parler,  un  barrage  (car  le  véritable  sens  du  mot  digue 
a  été  faussé,  un  barrage  étant  une  construction  en  travers  d'une  rivière  ou  d'un  cours 
d'eau,  par-dessus  le  sommet  ou  la  crête  de  laquelle  l'eau  passe  constamment) — en 
travers  de  l'Outaouais  aurait  à  être  construite  dans  le  lit  de  la  rivière  et  exposée  aux 
longues  gelées  d'hiver,  aux  fortes  crues  de  printemps,  aux  fréquents  changements  du 
niveau  de  l'eau  pendant  l'été  et  à  un  courant  rapide  toujours.  Si  l'on  joint  à  cela  le 
fait  que  la  saison  propice  pour  la  pose  des  fondations  se  borne  à  une  couple  de  mois, 
il  est  facile  de  voir  que  ce  serait  un  ouvrage  long  et  dispendieux  à  construire.  Il  a 
donc  fallu  adopter  un  prix  élevé  dans  la  préparation  des  estimations  de  coût. 

Le  projet  n°  1,  savoir,  celui  de  construire  au  rapide  de  la  Montagne  un  barrage 
qui  aurait  pour  effet  de  supprimer  le  Long  Sault  et  de  donner  une  nappe  d'eau  navi- 
gable de  130  milles  de  longueur,  est  soumis  comme  étant  le  plus  facile  à  réaliser  et 
celui  qui  produira  le  plus  d'avantages. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

HENRY  F.  PERLEY,  ingénieur  en  chef. 
M,  A,  Gobeil,  secrétaire  du  département  des  travaux  publics. 

105 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12.)  A.  1886 


Ottawa,  12    vrier  1885. 

Monsieur.— Conformément  à  vos  instructions  du  *  juin  dernier,  m'enjoignant  de 
faire  l'étude  et  un  rapport  des  différents  projets  soumis  au  département  concernant 
certaines  améliorations  que  l'on  a  proposé  de  faire  aux  rapides  du  haut  de  la  rivière 
des  Outaouais  et  au  lac  Témiscamingue,  je  me  suis  rendu  à  Mattawan  le  6  du  même 
mois.    Là  je  me  procurai  tout  l'équipement  nécessaire,  et  je  partis  le  10  pour  le  lac 

6m  Arrrv^aupied  de  ce  lao,  je  partageai  mon  monde  en  deux  détachements  dont 
l'un  fut  chargé  de  faire  une  levée  hydrographique  de  l'Outaouais  depuis  ce  point  jus- 
ou'à  l'embouchure  de  la  rivière  Mattawan,  ou  le  village  de  Mattawan,  tandis  que 
Tautre,  avec  moi-même,  se  rendit  à  la  tête  du  lac  pour  fairo  l'examen  nécessaire  de 
cette  dernière  localité.  .       ôliû.' 

Un  petit  bateau  à  vapeur  appartenant  à  M.  Latour,  marchand  de  bois,  navigue 
sur  le  lac  et  sert  principalement  à  remorquer  des  radeaux.  Ce  bateau  nous  fut  très 
utile  chaque  fois  que  nous  eûmes  à  remonter  ou  descendre  le  lac,  car  a  cause  des 
grands  vents  qui  y  sont  fréquents  il  serait  tout  à  fait  dangereux  pour  de  petites 
embarcations  lourdement  chargées  comme  les  nôtres  l'étaient,  de  tenter  une  pareille 

™TQLa7ivière  depuis  Mattawan  jusqu'au  lac  Témiscamingue.— Depuis  Mattawan  jus- 
qu'au lac  Témiscamingue  les  bords  de  la  rivière  sont  presque  partout  rocheux  et 
escarpés,  s'élevant  parfois  à  une  hauteur  de  400  pieds.  L'espèce  de  roche  est  du 
gneiss  et  de  la  syénite,  excepté  à  la  tête  du  lac  où  il  y  aun  banc  de  très  beau  calcaire 
La  navigation  est  interrompue,  pendant  les  14  premiers  milles  de  cette  distance,  par 
quatre  rlpides  qui  sont  un  obstacle  au  trafic  qui  peut  résulter  de  la colonisation  de 
cette  région.  A  l'eau  basse  ces  rapides  ont  une  inclinaison  totale  de  28  pieds  ,  on  les 
appelle  les  rapides  de  la  Demi-charge,  de  la  Cave,  des  Erables,  et  de  la  Montagne. 

Immédiatement  en  amont  du  rapide  de  la  Montagne  commence  une  étendue 
d'excellente  navigation  d'environ  19  milles,  appelée  le  lac  des  Sept-Lieues,  dont  la 
largeur  varie  de  1,000  à  1,600  pieds.  Bien  que  sa  largeur  ne  soit  pas  beaucoup  plus 
grande  que  celle  de  la  rivière  en  beaucoup  d'endroits,  on  peut  dire  avec  assez  de 
raison  que  c'est  un  lac,  attendu  que  son  inclinaison  totale,  de  la  tête  au  pied,  n  est 

oue  de  6  pouces.  ■  .  .    i 

Nous  avons  sondé  ce  lac  à  plusieurs  endroits,  et  lui  avons  trouve,  en  gênerai, 
une  profondeur  d'environ  60  pieds.  A  un  endroit  il  avait  397  pied* i  et  nulle  part 
moins  de  30.  Nous  avons  obtenu,  dans  le  voisinage  du  rapide  de  la  Montagne .une 
section  longitudinale  par  laquelle  on  peut  voir  que  ce  lac  est  le  résultat  de  1  obstacle 
ou  barrage  naturel  à  son  pied-appelé  rapide  de  la  Montagne-qui  refoule  1  eau  et  la 
tient  aus'si  calme  que  le  réservoir  d'un  moulin.  „w*,.1a  à  lu 

A  la  tête  du  lac  des  Sept-Lieues,  commence  un  autre  formidable  obstacle  a  la 
navigation,  savoir,  le  Long-Sault,  qui  est  rapide,  continu  et  violent  sur  une  distance 
de  ïi  milles,  et  qui,  à  l'eau  basse,  a  une  pente  totale  de  52^  pieds. 

Le  lac  Témiscamingue  commence  à  la  tête  du  rapide  en  dernier  heu  mentionne. 
A  l'exception  de  quelques  rares  endroits  de  peu  d'étendue,  ses  bords  sont  escarpes 
comme  ceux  de  la  rivière  à  partir  de  Mattawan.  Ce  lac  est  de  forme  "^>re. 
Il  a  environ  68  milles  de  longueur  et  environ  115-25  milles  de  superficie.  Une  chose 
qui  frappe  lorsqu'on  remonte  ce  lac,  c'est  que  les  cours  d'eau  qui  s  ^•t^tp^nt^ 
de  violents  rapides,  fait  qui  peut  s'expliquer  par  la  nature  de  ses  ^rte.  ^  cou» 
d'eau  seraient  précieux  comme  puissance  hydraulique  pour  les  colons  qui  s  établiraient 

an8A6laetêterdu  lac,  le  caractère  des  bords  change  entièrement;  leur  nature 
rocheuse  et  abrupte  disparaît.  Trois  rivières  se  jettent  dans  le  lac,  a  cet  endroit  ;  ce 
sont,  par  ordre  de  grandeur,  la  rivière  des  Quinze,  la  rivière  Blanche  et  la  rivière  a 

^  L»  des  Quinze.-h*  rivière  des  Quirze,  qu'on  dit  n'être  autre  que  celle  des 
Outaouais,  est  un  grand  cours  d'eau;  et,  ainsi  que  son  nom  1  indique,  elle  a  quinze 
rapides. 
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La  Blanche, — La  rivière  Blanche  est  un  cours  d'eau  si  tranquille  et  si  dépourvu 
de  mouvement  en  apparence,  qu'à  première  vue  on  est  tenté  de  le  prendre  pour  un 
bras  du  lac.  Nous  en  avons  fait  un  examen  hydrographique  sur  une  distance  d'en- 
viron 5  milles,  à  partir  de  son  embouchure.  Sa  profondeur  variait  de  20  à  16  pieds, 
et  sa  largeur  de  400  à  320.  Sa  vitesse  moyenne  n'excédait  pas  un  dixième  de  mille 
à  l'heure.  Son  débit  était  alors  de  53 1  pieds  cubes  par  seconde  ;  à  l'eau  basse,  il  ne 
serait  que  de  122  pieds. 

Je  remontai  cette  rivière  la  distance  d'environ  24  milles,  mesurés  sur  la  vitesse 
du  bateau  à  vapeur,  et  trouvai,  à  cette  distance,  une  profondeur  de  8  pieds  et  une 
largeur  d'environ  200.  Nous  ne  pûmes  aller  plus  loin  à  cause  d'une  chute  d'environ 
deux  pieds,  mais  suivant  les  renseignements  fournis  par  un  sauvage,  il  y  a,  en  amont 
de  cette  chute,  de  l'eau  profonde  et  calme  sur  un  parcours  de  6  ou  7  milles.  A 
l'époque  où  cette  excursion  fut  faite,  le  niveau  du  lac  était  d'environ  5  pieds  plus 
élevé  que  celui  des  basses  eaux,  et  de  1  pieds  plus  bas  que  son  niveau  à  l'eau  haute, 
en  sorte  que  nous  pouvons  conclure  que  cette  rivière  est  navigable  sur  la  distance  de 
24  milles,  à  son  niveau  le  plus  bas,  pour  les  bateaux  tirant  de  2J-  à  3  pieds  d'eau,  et 
sur  celle  de  30  milles  à  l'eau  haute. 

Rivière  à  la  Loutre. — La  rivière  à  la  Loutre  ressemble  à  la  Blanche  près  de  son 
embouchure,  bien  qu'elle  n'ait  pas  la  moitié  de  sa  capacité.  Nous  l'avons  examinée 
sur  une  distance  d'environ  1 J  mille  et  constaté  que  sa  plus  grande  profondeur  était  de 
10  pieds,  sa  vitesse  de  0-26  pied  par  seconde,  et  son  débit  de  229  pieds  cubes  par 
seconde. 

Ces  faits  démontrent  que  la  rivière  Blanche  et  la  rivière  à  la  Loutre  sont  toutes 
deux  des  cours  d'eau  insignifiants,  à  en  juger  par  le  volume  d'eau  qu'ils  débitent,  bien 
que  la  première  sait  navigable  sur  24  milles  de  son  parcours. 

Nature  du  sol. — A  cause  des  bords  élevés  et  escarpés  de  l'Outaouais  et  du  lac  il  n'y 
eut  pas  moyen  de  juger  de  la  nature  du  sol  avant  d'arriver  à  la  tête  du  lac.  Là  la 
rivière  Blanche  et  la  rivière  à  la  Loutre  nous  permirent  de  pénétrer  dans-  l'intérieur 
et  de  connaître  la  nature  du  sol.  La  terre,  dans  le  voisinage  de  ces  rivières,  est 
indubitablement  bonne.  Naturellement,  je  ne  puis  estimer  l'étendue  de  bonne  terre 
qu'il  y  a  dans  cette  région,  mais  tout  ce  que  nous  en  avons  vu  en  remontant  la 
Blanche  et  la  Loutre  est  de  qualité  supérieure. 

Sondages  au  lac  Témiscamingue. — A  la  tête  du  lac,  depuis  l'île  du  Chef  jusqu'à 
l'extrémité  nord,  des  sondages  ont  été  exécutés  dans  plusieurs  directions  ainsi  que 
vous  le  verrez  en  consultant  le  plan  ci-joint,  La  ligne  de  sonde  avait  une  longueur  de 
120  pieds  qui  fut  bientôt  insuffisante  pour  toucher  fond  au  sud  de  l'île  du  Chef.  Je 
fis  demander  au  département  une  ligne,  de  400  pieds  qui  n'arriva  qu'après  que  nous 
eussions  commencé  à  opérer  sur  le  lac  des  Sept-Lieues.  Toutefois,  toutes  les  données 
nécessaires  pour  l'accomplissement  de  l'objet  en  vue  furent  obtenues  par  les  moyens 
disponibles,  avant  notre  départ  du  lac  Témiscamingue. 

Hautes  eaux  et  basses  eaux  du  lac  Témiscamingue. — L'époque  des  hautes  eaux  de 
ce  lac  est  la  fin  du  mois  de  mai  ;  la  fin  du  mois  d'octobre  est  celle  des  basses  eaux. 
Lorsque  fut  fait  le  présent  examen  (en  juillet)  le  lac  paraissait  baisser  d'environ  deux 
dixième  de  pied  par  jour.  Pour  savoir  à  quoi  s'en  tenir  sur  le  niveau  des  hautes  et 
des  basses  eaux,  il  fallut  se  renseigner  auprès  des  personnes  vivant  sur  les  lieux.  M. 
Latour,  à  sa  scierie,  et  M.  Piché,  à  sa  ferme,  indiquèrent  certaines  marques  au  moyen 
desquelles  on  trouvait  les  niveaux  de  l'eau  haute  et  de  l'eau  basse.  Les  renseignements 
fournis  par  ces  deux  messieurs  ^s'accordaient  assez  bien  quant  au  niveau  de  l'eau 
haute,  mais  ils  différaient  de  plus  de  18  pouces  pour  celui  de  l'eau  basse.  Ce  dernier, 
toutefois,  fut  assez  exactement  obtenu  dans  le  mois  d'octobre.  En  somme,  il  ressort 
de  tous  ces  renseignements  que  la  différence  de  niveau  entre  les  hautes  et  les  basses 
eaux  ordinaires  du  lac  Témiscamingue  est  d'environ  2|  pieds  ;  mais  il  est  des  années 
où  les  crues  de  printemps  font  monter  le  lac  de  beaucoup  au-dessus  de  son  niveau  or- 
dinaire des  hautes  eaux,  et  il  arrive  que  la  différence  de  niveau  entre  les  hautes  et 
les  basses  eaux  est  de  plus  de  19  pieds. 

Inclinaison  du  Long-Sault — Une  levée  hydrographique  de  la  rivière  des  Outaouaig 
a  été  faite  depuis  le  pied  du  lac  Témiscamingue  jusqu'à  Mattawan,  et  de  cet   exame^ 
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il  ressort  que  la  pente  depuis  ce  lac  jusqu'au  lac  des  Sept-Lieues  ou  1  inclinaison  des 
rapides  du  Long-Sault  est  de  52J  pieds  à  l'eau  basse,  et  de  49  pieds  seulement  a  1  eau 
haute     Ceci  semble  anormal  et  demande  à  être  expliqué. 

En  consultant  le  plan  soumis  avec  le  présent  rapport,  on  peut  voir  qua  la  tête 
du  Long-Sault  l'issue  du  lac  Témiscamingue  est  divisée  en  deux  chenaux  par  une  île  ; 
le  niveau  du  fond  du  chenal  est  d'environ  7  pieds  plus  bas  que  celui  du  fond  du  che- 
nal ouest  que  l'eau  basse  laisse  à  sec.  %      # 

Il  suit  de  là  qu'à  l'eau  haute  les  deux  chenaux  continuent  a  décharger  1  eau  du 
lac  Témiscamingue,  par  le  Long-Sault,  dans  le  lac  des  Sept-Lieues.  L  issue  du  lac 
des  Sept-Lieues  est  au  rapide  de  la  Montagne,  et  la  capacité  du  chenal  ici  est  moindre 
que  les  capacités  réunies  des  deux  chenaux  qui  constituent  l'issue  du  lac  Témisca- 
mingue, en  sorte  qu'à  l'eau  haute  ces  deux  chenaux  versent  dans  le  lac  des  Sept- 
Lieues  plus  d'eau  que  n'en  peut  écouler  l'issue  de  ce  dernier,  ce  qui  fait  que  le  lac  des 
Sept-Lieues  monte  pendant  que  le  lac  Témiscamingue  baisse.  Il  en  resuite  que  la 
différence  de  niveau  doit  être  moindre  à  l'eau  haute.  .-**,.         »     M 

De  plus,  lorsque  le  niveau  du  lac  Témiscamingue  baisse  au  point  de  laisser  a  sec 
le  chenal  ouest,  ce  lac  n'a  plus  pour  issue  que  le  chenal  est,  qui  est  presque  des 
mêmes  dimensions  que  l'issue  du  lac  des  Sept-Lieues  ;  mais  comme  la  superficie  de  ce 
dernier  lac  est  plusieurs  fois  moindre  que  celle  du  lac  Témiscamingue,  son  niveau 
baisse  plus  vite,  et  la  différence  de  niveau  est  plus  grande  a  1  eau  basse  qu  en  aucun 

ante0J$R  la  rivière  des  Outaouais.-he  débit  du  lac  des  Sept-Lieues  a  été  mesuré 
au  courant  immédiatement  en  amont  du  rapide  de  la  Montagne,  le.f21.  «**  *e™«- 
Il  était  alors  de  16.383  pieds  cubes  par  seconde,  l'élévation  du  If  o  étant  do  135.09  au- 
dessus  de  la  donnée  ce  jour-là.  De  ceci  il  suit  qu'à  l'eau  haute  le  débit  sera  de  25.100 
pLds  cubes  par  seconde,  et  qu'à  l'eau  basse  il  sera  de  14,800  pieds  cubes  par "seconde 
Telle  est  la  vitesse  du  courant  de  la  rivière  des  Outaouais  au  sortir  du  lac  des  Sept- 

"LlôllGH  • 

Didues.^Comme  dans  chacun  des  projets  soumis  an  département  il  est  question 
de  construire  une  digue  d'un  bord  à  l'autre  de  la  rivière  des  Outaouais,  al  devient 
nécessaire  de  faire  choix  de  la  matière  qu'il  convient  le  mieux  d  employer  dans  la 
construction  de  cette  digue;  et,  dans  ce  choix,  il  nous  faut  nous  en  tenir  s i  la glaise 
au  bois  ou  à  la  pierre.    Je  ne  saurais  recommander  une  digue  on  glaise  ou  en  terre 
dans  le  cas  actuel,  pour  la  raison  qu'on  ne  pourrait  se  procurer  cette  matière  en 
quantité  suffisante  dans  aucune  des  localités  où  l'on  propose  qu  il  soit  construit  une 
digue,  attendu  que  les  bords  de  la  rivière  se  composent  de  roche  et  de  cailloux.  Même 
s'il  était  possible  de  se  procurer  cette  matière,  il  ne  serait  pas  prudent  de  s  en  servir 
pour  construire  une  digue  d'une  importance  comme  celle  qu'aurait  1  une  ou  1  autre 
des  digues  projetées  dans  les  plans  en  question.    Sa  cohésion  est  incertaine     Une 
pareille  digue  pourrait  durer  plusieurs  années,  puis  se  rompre  tout  a  coup  sans 
qu'aucun  ildice  ne  prévînt  de  l'événement.    Une  taupe  pourrait  s'y  creuser  un  che- 
min qui  permettrait  à  l'eau  de  pénétrer  dans  la  digue  et  de  la  détruire  ce  1".  serait 
cause  d'une  inondation  capable  d'emporter  tout  ce  qu'elle  rencontrerait  sur  son  pas- 

Sage'Une  digue  en  bois  peut  se  dégrader.  Elle  est  plus  légère  que  l'eau,  et  par  con- 
Béquen?,  pour  qu'elle  tienne  en  place,  il  faut  la  boulonner  au  fond  ou  la  charger  de 
pierre.  '  Chaque  pied  cube  de  pin  dans  une  digue  a  en  sus  de  son  propre  poids,  une 
force  soulevante  de  trente  livres.  Pour  résister  à  cette  force  destructive,  1  nya,  dans 
une  digue  en  bois,  que  la  résistance  des  boulons  qu;  sont  la  pour  1  anojetu au  fond, 
ou  le  poids  de  la  pierre  dont  elle  peut  être  chargée.  La  première .de ,e esf orces  est 
très  peu  sûre,  attendu  qu'en  beaucoup  de  cas  les  trous  fores  dans  le  fond  pour  les 
bouloPnssontsi  grands  qu'il  n'y  a  là  aucune  résistance;  l'autre  est  également  peu 
sure!carî'enrccghementqàpier7e  perdue  occupe,  dans  la  digue  un  espace  d'environ 
25  nôur  100  plus  grand  que  son  propre  contenu  cubique,  en  sorte  que  la  pesanteur 
snéoZue  deCpfrtie  de  la  digueVoccupe  la  pierre  n'est  pas  beaucoup  plus  grande 
que  celk !d* freau     En  outre  fa  quantité  de  la  pierre  est  tellement  moindre  que  celle 
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du  bois  que  son  utilité  comme  moyen  d'augmenter  la  stabilité  de  la  digue  n'est  nulle- 
ment un  agent  important. 

Il  suit  de  ces  faits  qu'on  ne  peut  faire  aucun  calcul  sûr  relativement  à  la  stabilité 
d'une  digue  en  bois,  car  il  n'y  a  pas  de  données  certaines  sur  lesquelles  baser  ce  calcul. 
Une  digue  en  bois  peut  se  rompre  à  tout  instant,  et  ainsi  mettre  la  vie  et  la  propriété 
en  danger  ;  car  les  matériaux  dont  elle  se  compose,  entraînés  par  l'inondation,  détrui- 
ront toute  construction  sur  leur  passage.  C'est  pourquoi  le  bois  ne  peut  être  recom- 
mandé commo  matière  propre  à  être  employée  dans  la  construction  d'une  digue  si 
considérable  qu'aucune  de  celles  projetées  dans  les  plans  relatifs  au  lac  Témiscamingue. 

Il  semble  évident,  d'après  l'exposé  de  la  question,  que  la  digue,  dans  chacun  de 
ces  projets,  devrait  être  de  l'espèce  la  plus  solide  et  la  plus  durable,  et  réunir  toutes 
les  précautions  possibles  contre  les  accidents  de  quelque  source  que  ce  soit.  Or  la 
maçonnerie  en  pierre  posée  au  ciment  est  le  seul  moyen  sûr  de  construction  qui 
s'offre  dans  le  cas  actuel. 

Digues  en  maçonnerie. — Quant  à  la  question  d'efficacité  d'une  digue  en  maçonnerie 
il  n'est  pas  difficile  d'arriver  à  une  conclusion  relativement  à  la  stabilité  d'une  pareille 
construction,  attendu  qu'on  peut  lui  donner  la  force  qu'on  veut.  Toutefois,  ce  n'est 
pas  à  proprement  parler  une  digue  que  l'on  propose  de  construire  dans  aucun  des 
cas  actuels  ;  c'est  un  barrage. 

Une  digue  emprisonne  simplement  un  volume  d'eau  et  n'a  à  résister  qu'à  sa 
pression  hydrostatique,  tandis  qu'un  barrage  refoule  l'eau  en  mouvement  et  doit  résis- 
ter à  sa  pression  tant  hydrostatique  qu'hydraulique.  Yu  que  l'expression  "  digue  " 
est  employée  dans  les  deux  sens  par  les  personnes  intéressées  dans  les  projets  actuels, 
je  me  suis  servi  de  cette  expression  pour  les  plans  qui  accompagnent  le  présent  rap- 
port. Dans  chacun  des  projets  soumis  la  question  se  réduit  à  ceci  :  Il  faut  construire 
un  barrage  d'une  hauteur  donnée,  dont  le  coût  sera  un  minimum,  tandis  que  sa  force 
sera  un  maximum. 

Attendu  que  lorsqu'il  s'agit  d'un  ouvrage  important  il  est  toujours  bon  d'étudier 
la  construction  des  travaux  semblables  existant  déjà  et  qui  ont  résisté  à  l'épreuve  du 
temps  et  de  la  science,  ainsi  a-t-il  été  fait  sans  le  cas  actuel. 

Il  paraît  qu'en  France  se  trouvent  deux  des  barrages  les  plus  importants  qui 
existent, — importants  également  par  leurs  dimensions,  leur  symétrie  et  leur  stabilité. 
La  France  a  été  le  berceau  de  la  science  hydraulique,  et  il  paraît  que  le  plan  de  ces 
deux  barrages  a  été  fait  avec  toute  l'habileté  pour  laquelle  sont  renommés  les  ingé- 
nieurs français.  L'un  de  ces  barrages,  sur  la  rivière  Turens,  a  50  mètres  (164  pieds) 
de  hauteur  ;  l'autre,  sur  la  rivière  Bau,  en  a  42  (137.? 9  pieds).  L'étude  de  ces  deux 
barrages  a  été  d'une  grande  utilité  dans  le  présent  examen. 

La  face  extérieure  de  chacun  de  ces  barrages  est  une  courbe  logarithmique  que 
l'on  a  jugé  inutile  de  suivre  dans  le  cas  actuel,  pour  la  raison  qu'elle  n'aurait  pas 
pour  effet  de  diminuer  beaucoup  le  volume  de  la  maçonnerie — tel  étant  le  but  de  la 
courbe — tandis  que  le  travail  pour  tailler  les  pierres  de  manière  à  ce  qu'elles  s'adap- 
tent à  la  courbe  augmenteraient  considérablement  les  frais.  Un  fruit  droit  est  par 
conséquent  adopté  pour  la  face  extérieure  de  chacun  des  barrages  dont  le  plan  est 
soumis  avec  le  présent  rapport. 

Largeur  du  barrage,  au  sommet — Dans  un  pays  où  il  n'y  a  rien  à  craindre  de  la 
poussée  de  la  glace  sur  un  barrage,  la  largeur  du  sommet  de  ce  barrage  est  une 
mesure  arbitraire  qu'on  peut  choisir  à  sa  fantaisie,  du  moment  qu'on  juge  l'assise 
supérieure  capable  de  résister  à  l'action  du  volume  d'eau  qui  passe  par  dessus  le 
barrage. 

Dans  le  cas  actuel  c'est  différent,  car  l'assise  supérieure  peut  avoir  à  résister  à 
l'effort  d'un  champ  de  glace  mouvant  de  plusieurs  centaines  de  pieds  d'étendue.  Pour 
faire  face  à  la  difficulté  qui  peut  se  présenter  dans  un  pareil  cas,  une  largeur  de  20 
pieds,  au  sommet,  est  adoptée  pour  chacun  des  barrages  dont  il  est  question  dans  le 
présent  rapport.     Le  barrage  de  la  rivière  Turens  a  18.75  pieds  au  sommet. 

Stabilité. — Yu  le  nombre  de  barrages  dont  les  journaux  nous  parlent  de  temps  à 
autre  comme  s'étant  rompus,  et  les  inondations  qui  s'en  sont  suivies,  causant  une 
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immense  destruction  de  vie  et  de  propriété,  la  question  de  stabilité  a  reçu  une  atten- 
tion  particulière  dans  le  cas  actuel. 

Je  sais  que  dans  la  construction  des  digues  des  ingénieurs  ont  eu  pour  habitude 
de  donner  à  ces  dernières  une  force  de  résistance  égale  à  deux  fois  l'effort  exerce  par 
l'eau  accumulée.  Eh  bien,  si  l'eau  était  morte  un  tel  facteur  de  stabilité  serait  sufe. 
sant  pour  une  digue  en  maçonnerie,  car  il  ne  peut  y  avoir  là  d'autre  effort  que  la 
pression  hydrostatique  de  l'eau  ;  mais  pour  un  barrage,  sur  une  rivière  comme  celle 
des  Outaouais,  un  pareil  facteur  de  stabilité  serait  un  essai  dangereux. 

Un  ingénieur,  lorsqu'il  fait  le  plan  d'un  pont,  prend  toujours  le  nombre  4  pour 
son  facteur  de  sûreté.  Il  n'y  a  pas  de  raison  valable  pour  que  ce  facteur  soit  repousse 
dans  le  cas  d'un  barrage,  car  ce  dernier  est  exposé  à  des  efforts  souvent  pour  le  moins 
aussi  grands  que  ceux  auxquels  un  pont  est  sujet. 

.Dans  les  plans  soumis  avec  le  présent  rapport  les  barrages  ont  un  facteur  de  4. 
le  plupart  des  cas  ils  sont  en  double,  avec  un  facteur  d'une  fraction  plus  grand 
•  la  somme  de  maçonnerie  sera  donnée  dans  chaque  cas  afin  que  l'on  comprenne 
.'•x„  a~„  a~„~  o,,  ™î«+  A*  ttiia  T^prmiairA.    Le  facteur  de  stabilité  dont  il  est 


Pans 
que  2 


effort  qui  n'a  jamais  détruit  de  barrage  que  1  on  sache. 

La  partie  du  barrage  où  cet  effort  s'exerce  avec  la  plus  grande  force  est  a  sa  base, 
et  ici  il  y  a,  dans  le  cas  actuel,  des  projections  qui  pénètrent  dans  la  fondation.  Les 
projections  neutraliseront  l'effet  de  cet  effort  au  pied  du  barrage. 

Dars  les  barrages  dont  les  plans  sont  présentement  soumis,  le  poids  de  quelque 
portion  que  ce  soit  de  l'un  d'eux  sur  l'accise  de  maçonnerie  au-dessous  d  elle  est 
suffisant  pour  résister  à  la  poussée  horizontale  de  l'eau  accumulée.^  La  résistance 
oue  ce  poids  oppose  à  une  force  horizontale  sera  encore  augmentée  si  les  assises  sont 
posées  dans  une  direction  perpendiculaire  à  la  ligne  d'inclinaison,  ainsi  qu  indique 
dans  la  coupe  du  barrage  que  l'on  propose  de  construire  à  la  tête  du  rapide  du  Long- 
Sault.  Par  ce  moyen  la  résistance  au  glissement  augmente  autant  que  la  ligne 
d'inclinaison  s'écarte  de  la  ligne  verticale. 

Ceci  posé  nous  allons  examiner,  dans  leur  ordre,  les  différents  projets  soumis  au 
département  pour  régler  les  eaux  du  lac  Témiscamingue  et  de  la  rivière  des  Outa- 
ouais, de  manière  à  les  faire  servir  aux  intérêts  en  vue.        ,,'-.. 

î°  Projets  soumis.— On  propose  de  construire,  au  pied  du  lac  Témiscamingue, 
une  di°ne  d'une  hauteur  suffisante  pour  faire  monter  l'eau  du  lac  et  la  maintenir  a  15 
pieds  ali-dessus  de  son  niveau  normal  d'été,  dans  le  but  de  retenir  cette  eau  jasqu  a  ce 
nue  la  rivière  des  Outaouais  ait  baissé  au  point  que  le  flottage  ou  la  descente  du  bois 
se  fasse  difficilement,  et  que  la  quantité  d'eau  fournie  aux  scieries  d  Ottawa  soit 
diminuée,  alors  que  des  pertuis  seront  ouverts  dans  la  digue  et  qu  on  lâchera  l  es  eaux 
emprisonnées  pour  faire  monter  la  rivière,  ou  pour  fournir  un  volume  d  eau  plus  con- 
sidérable  aux  scieries.  ... 

En  étudiant  les  documents  qui  m'ont  été  fournis  sur  ce  sujet,  je  vois  que  vous 
avez  dêià  montré  l'incertitude  du  succès  d'un  pareil  projet  ;  vous  ayez  expose  le  fait 
nue  la  rivière  et  les  différents  lacs  entre  le  lac  Témiscamingue  et  la  cite  d  Ottawa 
seront  si  bas  à  l'époque  en  question  qu'il  faudra  une  grande  quantité  de  1  eau  amassée 
pour  les  faire  monter  au  niveau  nécessaire  pour  flotter  les  billots,  ou  produire  un 
effet  sensible  aux  scieries  de  la  Chaudière  ;  qu'entre  temps,  et  pendant  que  1  eau 
descendra,  l'évaporation  et  la  filtration  consumeront  chacune  leur  part  de  leau 
destinée  à  servir,  et  que,  certainement,  un  volume  considérable  de  cette  eau 
n'arrivera  jamais  à  la  Chaudière.  ^    . 

Je  suis  en  tout  point  de  cet  avis,  et  il  ne  me  reste  plus  qu'a  calculer  le  coût  du 
barrage  et  à  examiner  l'accomplissement  de  ses  fonctions  au  lac  Témiscamingue.     ^ 

La 'localité  la  plus  convenable  pour  la  construction  d'un  barrage  une  fois  choisie, 
on  a  fait  un  plan  de  ce  dernier  de  manière  à  hausser  le  niveau  de  1  eau  de  15  pieds 
au-dessus  du  niveau  ordinaire  de  l'eau  haute  ;  et  l'on  verra,  en  consultant  le  plan  ci- 
joint  que  tous  les  pertuis  que  peut  admettre  le  barrage  sont  places  dans  des  posi- 
tions qui  leur  permettront  de  verser  la  plus  grande  quantité  d  eau. 
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Il  y  a,  dans  le  chenal  ouest,  neuf  paires  de  pertuis  dont  les  dimensions  sont  de 
8x4  pieds  ;  la  plus  longue  glissoire  est  horizontale.  Les  sommets  de  ces  pertuis 
sont  de  niveau  avec  l'eau  haute  ordinaire.  Dans  le  chenal  est  il  y  a  huit  paires  de 
pertuis  semblables  aux  autres  ;  leurs  centres  sont  de  niveau  avec  l'eau  basse. 

J'ai  déjà  dit  que  le  débit  de  la  rivière,  à  l'eau  basse,  et  de  14.800  pieds  cubes  par 
seconde.  Son  débit  à  l'eau  haute,  ou  débit  maximum,  est  de  25.100  pieds  cubes  par 
seconde.  Comme  le  premier  est  le  débit  minimum,  il  est  évident  que  cette  quantité 
est  permanemment  fournie  par  les  rivières  qui  se  jettent  dans  le  lac,  aidées,  peut-être, 
par  des  tributaires  souterrains  ;  et  tout  débit  en  sus  de  cette  quantité  doit  être  dû 
aux  pluies  ou  aux  neiges  de  la  saison.  Par  exemple,  le  débit  de  25.000  pieds  cube3 
par  seconde  excède  le  minimum  (14.800)  de  10,300  pieds  cubes  par  seconde.  Cette 
dernière  quantité  doit  être  fournie  par  la  pluie  ou  la  neige  qui  la  précède  ;  elle 
s'accumule  dans  le  lac  dont  elle  hausse  généralement  le  niveau  de  12J  pieds,  et  quel- 
quefois de  plus  de  19  pieds  au-dessus  de  celui  de  l'eau  basse. 

L'étroitesse  de  l'issue  du  lac  empêchant  l'eau  accumulée  de  s'échapper  prompte- 
ment,  la  saison  est  généralement  finie  avant  que  cette  eau  se  soit  écoulée,  alors  que  le 
débit  de  la  rivière  est  réduit  à  ses  proportions  naturelles  de  14*800  pieds  cubes  par 
seconde.  L'automne  dernier,  la  rivière  n'est  pas  restée  dans  ce  dernier  état  pendant 
plus  d'une  semaine,  au  bout  de  laquelle  elle  commença  à  monter,  bien  qu'il  ne  parût 
pas  avoir  assez  plu  pour  expliquer  ce  gonflement. 

On  rapporte  que  pendant  un  temps  considérable,  avant  que  la  rivière  atteigne 
son  débit  minimum,  et  après  qu'elle  l'a  atteint,  les  propriétaires  de  scieries,  à  la 
Chaudière,  et  les  fabricants  de  bois  en  général,  se  plaignent  qu'il  n'y  a  pas  assez  d'eau 
pour  mettre  leurs  machines  en  mouvement  et  flotter  leurs  billots,  et  l'on  dit  qu'à 
l'époque  de  l'eau  haute,  ou  du  débit  maximum,  la  rivière  leur  fournit  beaucoup  plus 
d'eau  qu'il  ne  leur  en  faut.  Pour  obvier  à  cette  difficulté  l'excédant  d'eau  du  prin- 
temps doit  être  amassé  ainsi  qu'exposé  par  le  plan  que  nous  sommes  à  examiner. 

Comment  sera  employée  Veau  accumulée.— Comme  le  débit  de  25*100  pieds  cubes 
par  seconde  est  un  volume  plus  grand  que  ce  dont  il  est  besoin,  et  qu'un  débit  de 
14*800  pieds  cubes  par  seconde  ne  suffit  pas  aux  fabricants  de  bois  et  autres,  qu'on 

prenne  la  moyenne,  — =  19*950    pieds  cubes  par  seconde,   et  qu'on 

ajoute  au  minimum — 14800  pieds  cubes — un  volume  capable  de  donner  un  débit 
constant  de  19,950  pieds  cubes  par  seconde. 

Par  ce  moyen  l'alimentation  devient  constante  et  égale  partout.  Cette  quantité 
supplémentaire  sera  19  950  —  14*800  ==  5*150  pieds  cubes  par  seconde,  et  la  quantité 
accumulée  dans  le  lac  devra  être  mise  à  contribution  d'autant  ;  en  sorte  que,  par  cet 
arrangement  le  niveau  du  lac  diminuera  à  raison  de  0*127  pied  par  jour. 

Le  barrage  a  2,750  pieds  de  longueur  ;  il  s'en  suit  qu'à  l'époque  du  débit 
maximum  il  y  aura,  sur  ce  barrage,  une  charge  d'eau  de  1*87  pied,  et  qu'au  temps  de 
l'eau  basse,  ou  du  débit  minimum,  cette  charge  sera  de  1*30  pied.  Il  ne  faudra  que 
6^  jours  pour  que  la  chute  d'eau  soit  réduite  du  niveau  maximum  au  niveau 
minimum,  et  10  jours  après  il  ne  passera  plus  d'eau  sur  le  barrage  ;  toute  l'eau  de  la 
rivière  devra  passer  par  les  pertuis  (voir  annexe).  De  plus,  lorsque  ce  barrage  sera 
construit,  les  fluctuations  du  niveau  du  lac  entre  l'eau  haute  et  l'eau  basse  ordinaires 
ne  pourront  excéder  un  pied. 

La  vitesse  avec  laquelle  le  niveau  du  lac  baissera  démontre  que  vers  la  fin  de 
septembre  l'eau  amassée  sera  toute  partie,  et  le  niveau  du  lac  sera  d'un  demi-pied 
plus  bas  que  son  niveau  ordinaire  d'eau  haute. 

A  cette  phase  du  lac  il  y  aurait  sur  les  pertuis  du  chenal  ouest,  une  charge  d'eau 
de  3J  pieds  au-dessus  de  leurs  bases,  et  sur  les  pertuis  du  chenal  est  une  charge  d'eau 
de  12  pieds  au-dessus  de  leur»  centres. 

Il  y  aurait  alors  par  les  partais  un  débit  de  15  014  pieds  cubes  par  seconde,  en 
sorte  que  vers  la  fin  de  septembre  et  tout  le  reste  de  l'année  la  quantité  d'eau  versée 
par  ces  pertuis  ne  serait  que  ce  qu'elle  est  actuellement  à  l'extrême  eau  basse. 

On  pourrait  objecter  ici  que  les  pertuis  ne  sont  pas  assez  grands  et  que  s'ils 
l'étaient  davantage  ils  pourraient  fournir  un  volume  d'eau  plus  considérable,  attendu 
que  le  niveau  du  lac  excède  encore  de  12  pieds  celui  de  l'eau  basse. 
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Pour  lever  tout  doute  sous  ce  rapport,  supposons  que  le  radier  de  chaque  pertuis 
du  chenal  est  resté  au  même  niveau  qu'avant,  vu  qu'il  ne  peut  être  économiquement 
établi  plus  bas,  et  que  sa  hauteur  atteigne  le  niveau  des  bases  de  ceux  du  chenal 
ouest,  alors  ces  pertuis  auront  8  x  10J  pieds  au  lieu  de  8  x  4. 

Ils  ne  sauraient  être  agrandis  dans  le  sens  de  la  largeur,  attendu  que  leurs 
largeurs  réunies  occupent  toute  celle  du  chenal.  Leur  donner  plus  de  hauteur  serait 
inutile  car  le  niveau  de  l'eau  descendra  bientôt  plus  bas  que  le  sommet  des  pertuis, 
en  sorte  que  leur  hauteur  supplémentaire  ne  servirait  de  rien.  Avec  ces  dimensions 
le  nTveau  du  lac,  au  milieu  d'octobre,  aura  baissé  au  point  de  rendre  le  débit  entier 
par  les  pertuis  égal  à  celui  de  la  rivière  à  l'extrême  eau  basse. 

Si  l'on  adopte  un  projet  de  ce  genre  il  faudra  pourvoir  au  moyen  d'approches  des 
pertuis  pour  en  manœuvrer  les  portes,  car  l'eau  passant  par  dessus  ^^arr^  empo- 
chera  d'y  arriver  en  la  manière  ordinaire.  Pour  obvier  à  cette  difficulté,  le  plan 
d'un  pont  de  500  pieds  de  longueur  est  indiqué  à  l'extrémité  ouest  du  barrage,  afin 
de  permettre  aux  gar^ens  de  manœuvrer  les  pertuis  avant  que  l'eau  ne  baisse  au- 

dessous  de  la  crête  du  barrage.  , 

Il  faudra  aussi  conBtruiïe  deux  glissoires  ou  plus  on  rapport  avec  ce  barrage, 

afin  de  pouvoir  passer  le  bois  aux  différentes  phases  du  niyeau  du  lac  Temiscam.ngue. 
D'après  les  faits  ci-dessus  il  semble  évident  qu'il  serait  futile  d' es Bayera 

alimenter  les  scieries  de  la  Chaudière,  ou  à  fournir  assez  d'eau  pour  flotter  les  billots 

dans  Ta rivièn >,  au  moyen  d'une  accumulation  de  15  pieds  par-dessus  l'eau  haute  dans 

16  lailTfouararnneUaeccumulation  de  plus  de  15  pieds  pour  obtenir  le  résultat  en  vue, 
mais  alors  une  étendue  de  bonne  terre  serait  submergée  à  la  tête  du  lac. 

1»    Coût   de  ce  projet.-L'exécution    de    ce    projet    coûterait  la  somme  de 

$1'°  Ava0nt  d'en  finir,  il  est  bon  de  remarquer  que  la  chute  de  la  digue  de  Carillon  à 
l'eau  basse,  démontre  que  le  débit  de  la  rivière  des  Outaouais  est  augmente  de  45 
pour  100  par  les  cours  d'eau  qui  s'y  jettent  de  chaque  côté  entre  le  lac  Témiscamingue 
et  Carillon?  Il  semblerait,  par  conséquent,  que  ce  que  vous  suggérez  dans  votre 
document  mentionné  au  commencement  du  présent  rapport,  relativement  a  l'accu- 
mulation dTl'eau  dans  ces  rivières  latérales,  serait  une  manière  de  fournir  le  vo  urne 
nécessaire  aux  scieries  de  la  Chaudière  et  aux  fabricants  de  bois  pour  flotter  leurs 
bS  plus  praticable  que  le  dispendieux  projet  d'endiguer  le  ac  Témiscamingue,  et 
m'est  â™  aviserait  bon  de  consacrer  quelque  attention  à  l'étude  d'un  pareil  plan. 

Œ«  au  rapide  de  la  Montagne.-be  projet  qui  vient  ensuite  consiste  a 
constouire  au  rapide  de  la  Montagne,  une  digue  de  hauteur  suffisante  pour  noyer  le 
rapfdeduLonglaultetle  rendre  navigable.de  manière  à  obtenir  une  navigation 
continue  depufs  la  tète  du  lac  Témiscamingue  jusqu'au  rap  dode  la  Montagne,  amoins 
de  14  milles  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  a  Mattawan. 

On  a  lègue  à  l'appui  de  ce  projet  qu'en  outre  d'augmenter  a  communication  par 
eau  Uaiderfaussi  grandement  aux  fabricants  de  bois  en  facilitant  le  flottage  des 
biUÔts  sur  le  Longlault  qui,  actuellement,  est  un  si  grand  empêchement  au  mouve- 

menBdnUconlultant  le  plan  soumis  avec  le  présent  rapport,  vous  verrez  par  la  coupe 
du  chenal  à  la  décharge  du  lac  Témiscamingue,  que  la  profondeur  moyenne  n  y  est 
que  de  5i  pieds  à  l'eau  basse,  avec  un  fond  de  gros  cailloux  Ceci  joint  au  ftit .que £ 
vitesse  du  courant  à  travers  cette  gorge  serait,  même  après  la  construction  du barrage, 
de  plus  de  6  milles  à  l'heure,  nous  force  de  conclure  que  sa  navigation  serait  dange- 
rnnsfl  T>our  les  bateaux  tirant  plus  de  3  pieds  d'eau.  . 

pC  ces  raLons  j'ai  décida  d'augmenter  la  profondeur  moyenne  jusqu'à  8  pieds 
en  donnant au barrage  la  hauteur  nécessaire  pour  hausser  le  n.veau  du  lac  Tem.sca. 
mingûeT 8}  pieds  fu-dessus  de  son  niveau  ordinaire  d'eau  lasse.  Même  avec  cette 
p^Seur  il  y  aura  nn  courant  d'une  vitesse  de  4  milles  a  l'heure  a  1  île  a  la  Tête  qui 

68t  Vl^apourt'construction  de  ce  barrage,  deux  plans  dont  l'un  a  4  et  l'autre  2-29 
pour  facteur  de  stabilité. 
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L'exécution  de  ce  projet  donnerait  une  navigation  ininterrompue  depuis  le  rapide 
de  la  Montagne  jusqu'à  la  tête  du  lac  Témiscamingue,  et  24  milles  K  sur la 
rivière  Blanche,  so.t  une  distance  totale  de  118  millet.  En  outre  elle  fac?  itérait  le 
flottage  du  bois  en  suppnmant  le  rapide  du  LoDg-Sault.  Coût,  $2  06Ï  700 
hriJ  /t? T?  t  la-C  Té^mingue.-Le  projet  qui  vient  ensuite  propose  d'a- 
baisser de  SU  pieds  le  niveau  du  lac  Témiscamingue,  et,  ceci  fait,  de  construire,  à  la 

ll-H  H  PT  8d|  1tMort^n.e'tnne.écluaed,une  hauteur  snfc«te  pour  noyer  les 
rapides  du  Long-Sault,  et  ainsi  obtenir  une  navigation  continue  depuis  la  tête  du  lac 
Témiscamingue  jusqu'au  pied  du  lac  des  Sept  Lieues  qui  est  à  moins  de  14  milles  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  Mattawan,  comme  dans  le  premier  cTs 

On  prétend,  a  1  appui  de  ce  projet,  qu'en  outre  d'assurer  aux  fabricants  de  bois  les 
avantages  énonces  dans  le  dernier  cas,  il  mettra  en  valeur  une  grande  étendue  de 
cïmin  ne1"6  *"*  recouvrent  actuellement  les  eaux  supérieures  ou  sources  du  lac  Témis- 

w™ÎT  lô  °aS  a0taeI'  S°mT  dans  le  Premier,  il  devient  nécessaire  d'obtenir  une 
profondeur  moyenne  de  8  p  eds  à  la  décharge  du  lac  Témiscamingue  pour  les  besoins 

fois  baisse  2Ïi  nfX  mm"teDir  *?  ni?aU  da  ,aC  à  Ia  mêm0  ^uteu? qu'il  aura  une 
lois  bamsede  21 J  peds;  mais  en  même  temps  on  creusera  l'issue  du  lac  iusou'à  la 
profondeur  de  24  pieds  ce  qui  donnera  une  profondeur  de  8  pieds  pour  la  navigatfon 
dans^rZn^  a°™  obtenu  cette  profondeur  dans  le  chenal  est,  la  vitesse  du  courant 
,M-L  ,  f-  8f-ra  de  4?Me5  à  !  heure>  si  on  la!sse  le  cIienal  ouest  tel  qu'il  est  •  mais 
ausuddeDl';r.ieTVatr  d^  ce  dernier  jusqu'à  ce  qu'il  se  joignes  chenil es  t, 
au  sud  de  1  île,  la  vitesse  du  courant  sera  réduite  à  2  milles  à  l'heure 

à  959  000  lri£  nr/r  l&  f0""6  f^T*  à  655>000  verSe8  cube8>  °*  dans  ■•  dénier 
Âl  S i  nln  6  P1?8611'6,  la  question  de  savoir  s'il  serait  à  propos  de  faire  les  frais 

de  304,000  verges  cubes  d'excavation  dans  le  but  de  réduire  de  4  milles  à  2  milles  à 
1  heure  la  vitesse  du  courant.  A  cause  du  peu  d'étendue  du  courant,  je  sui^d'avis 
qu  il  serait  mieux  de  différer  l'excavation  additionnelle 

Les  bords  de  la  rivière,  tout  le  long  depuis  Mattawan  jusqu'à  la  tête  du  Lon?- 
Sault,  se  composent  de  roche  consistant  en  gneiss  et  en  syénite,  ou  d'un  mélanse  dH 
TeX.»ffrt°UVl0n  V°  tdM  Cail!OUX  d0Dt  le  volume  variété  1  à  8  pieds  TeSètre 
Z tJamat,ere  qU,0n,  Peut  s'attendre  d'avoir  à  extraire  à  la  tête  du  Long-Sault 
Terre  conquise  sur  le  foc—Conformément  aux  sondages  faits  à  la  tête  du  lac  ii 
parait  que  lorsque  ce  projet  aura  été  mis  à  exécution  uni  superficie  de  15  OoS  acie 
actuellement  submergée,  surgira  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute.    Je  n'ai  aucun 
doute  qu'une  étendue  de  terre  beaucoup  plus  grande  que  celle-là  sera  mise  en  valeur 
ma  s  il  ne  faudrait  rien  moins  qu'un  levé  de  contour  de  la  tête  du  lac,  piîs  au  niveau. 
de  1  eau  haute,  pour  en  déterminer  la  véritable  quantité  '  P 

Il  m  a  été  impossible  de  consacrer  le  temps  nécessaire  à  ce  sujet  peadant  l'année 
dernière  La  quantité  donnée  ici  est  celle  obtenue  par  les  sonars !  L'eau  haute 
C  de  contour18  °Ù  *  ^  imp°SSible  d°  déteminer  ses  limi*8  ^^  faire  un 

m-J^f  P<mr  l"  rivière  Btonche.-Tfà  déjà  dit  que  les  sondages  de  la  rivière 
Blanche  ont  accusé  une  profondeur  de  20  pieds  près  de  son  embouchure  tondS nn'l 
nne  distance  de  21  milles,  en  haut,  elle  avait  8  pieds  de  profondeur!  Cec  donnerait 
au  fond  une  pente  de  6  pouces  par  mille.  De  plus,  la  largeur  de  la  rivîère Zsde 
ÏW„  ^Tf  1Dff  ieu,re  68t  d?  40°  Pieds  5  son  ™eau  ^  de  5  pieds  plus  haurque 
D  su Sî  iïTÎZ  la  eXamk,ée'  et  T  débit  était  de  531  piedsPcubesPpa.  seconde! 
1»  Jït^A       5",  d°  •  De.es  lu,e  Ior6<ïue  le  ni veai  du  lac  aura  été  baissé  de  2U  pieds 

i«SSîrB.d  sira^nSb,:'  *  1W  *—  ™  "»  »«  «°  6  *°™'  ^ 

de  ^^^^I^^^^^^^^X^  ^ 
Long  SauH.       erWD       Opérat,ons  des  faWcauts  de  bois  en  supprimant  le  rapide  du 

**ÏKÈ^llSZ^*™™  de  *»  — '  «*■«*- 
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Si  le  barrage  que  ce  projet  a  en  vue  a  le  chiffre  4  pour  factenr,  il  coûtera 
^f barrage  a  un  facteur  de  2-07,  il  coûtera  $2,202 100    £££%££ 

»  nXutur  i^V^^tîSEfSUi™  à  celui-ci,  si  <*  n'est 

C°ÙV$2SSn.-Ou  propose,  ,ar  ™V^l^e\^  £ïïKï£S 

rivière  des  Outaouais  et  de  la  rivière  Mattewan^u  bagage  a  ^.^ 

pour  noyer  le  rapide  de  la  Montagne  et  ainsi  ««*"  ™      de|2|  miues.   Ici  la  navi- 

Mattawan  jusqu'au  pied  du  ^^^^^^^S^  e9t  de  7*  rfiW- 
gation  est  interrompue  par  le  rapides  du  ^ong&a^      ,        baf      ce  barrage  devra 

ë      Pour  rendre  le  rapide  de  ^Montagne  navig  au mi  e  t.Lieues. 

être  assez  haut  pour  élever  d< ,»  P"* £  ™?V\wsZ  soumis  pour  ce  barrage; 

Vous  verrez  par  le  plan  ci-joint  que  aeus :  pians stabilité.  L'exécution 
l'un  de  ces  plans  a  le  chiffre  4,  <*  ™™*"JE '/so  Ss-la  somme  de  $2,594,000. 
du  premier  coùtera-avec  une  glissoire  longue  de ^ge$2189380.    D  amènera  la 

*Le  dernier,  avec  une  gll6.BOire/e^aX'  T  Pacifique  à  Mattawan. 
nav^1^àliVntedno^in^te^«to^Jl™|  biUote  Bur  les  diffé- 

îl  aidera  aux  fabricants  de  bois  en aciL itan «  »  8     et  Mattawan. 

Long-Sault,  distance  d'environ  32|  milles. 

Respectueusement  soumis, 

P  THOS.  GUBRIN, 

ingénieur,  département  des  travaux  publics. 

M.  Henrt  F.  PIM"".  ,  ,.„„ 

ingénieur  en  chef  des  travaux  publics. 

P  S  Je  renvoie,  ci-inclus,  les  documents  suivants  mentionnés  dans  votre  lettre 
d'iDT°Elpnp8ort  de  Henry  F.  Perley,  ingénieur  en  chef,  sur  l'effet  d'un  barrage  an 
"^•Ù^KESniy  F.  Perley,  sur  l'enet  d'un  barrage  au  lac  Témiscamingue 

3°  Citations  de  journaux. 

4°  Bapport  du  révérend  Père  Paradis. 

5°  Plan  par  sir  William  Logan. 

ANNEXE. 

BARRAGE  A  LA  TÊTE  DU  LONG-SAULT. 

Pour  trouver  le  temps  que  le  niveau  *£>$£&  £«£d"  «*~  ^ 

b»^»^^^M}^Vâ}1r^^Sï%oVMà»  l'eau  haute,  la  charga 
Le  barrage  aura  2,750  pieds  de  longueur.    Ai  epq  ^  lae  a  125-25 

d'eau  tur  ce  barrage  sera  de  1-87  pied,  et,  a  i  eau  u       , 

miUe^igTm  fmarque  la  crête  du  barrage; 
n  s,  le  niveau  d'eau  haute  ; 
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r  v,  le  niveau  d'eau  basse  ; 

a,  la  superficie  du  lac  ; 

ly  la  longueur  du  barrage  ; 

h,  la  hauteur  m  n  ; 

x,  toute  distance  c  d  au-dessous  de  n  s  ; 

t,  le  temps  que  prend  le  lac  pour  baisser  la  distance  x. 

Or,  le  débit  par-dessus  le  barrage  au  niveau  de  d  sera  3*55  l  Qi—x)  f,  et  dans  le 
temps  d  t—'û  s'élèvera  à  3*55  l  (Ji — x)  f  ce  qui  sera  la  même  chose  que  a  d  x  et  de  là 
d  t=  "dx  (h  x)  § — intégrée— et  nous  avons  t «         r     dx  ^ a     ,  2     1L 

355  /  3-554     J     (A— z)2—    355  C   X  T^"2* 

Lorsque  n  s  descendra  h  xv  alors  x  =  0*57,  et  nous  aurons  alors  t  =  000015T  a  = 

6T\  jours. 


Kéf.  No.  21,214. 

AMÉLIORATION  DU  HAUT  DE   L'OUTAOUAIS. 

Bure \u  de  l'ingénieur  en  chel,  Ottawa,  16  février  1882. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  à  l'égard  de  cer- 
tains travaux  demandés  sur  le  haut  de  l'Outaouais,  dans  le  but  de  l'améliorer  et  dans 
Fintérêt  du  commerce  de  bois  de  la  vallée  de  l'Outaouais. 

Les  travaux  demandés  ont  deux  objets  différents  et  distincts  en  vue  : 

1°  D'augmenter  la  longueur  des  eaux  navigables  en  amont  de  la  Mattawa,  en 
construisant  un  barrage  à  la  tête  du  rapide  de  la  Montagne,  ce  qui  ferait  disparaître 
le  Long  Saut,  et  de  créer  une  nappe  d'eau  comparativement  tranquille  jusqu'à  la  tête 
du  lac  Témiscamingue,  distance  d'environ  quatre-vingt-dix  milles,  et  sur  une  étendue 
de  quelques  milles  en  remontant  la  rivière  Blanche,  ce  qui  permettrait  aux  bateaux  à 
vapeur  d'arriver  jusqu'à  moins  de  douze  milles  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique à  Mattawa. 

2°  De  placer  un  barrage  au  pied  du  lac  Témiscamingue,  dans  le  but  d'élever  l'eau 
du  lac  jusqu'à  une  certaine  hauteur  (que  l'on  déterminerait  plus  tard)  au-dessus  de 
son  niveau  normal,  dans  le  but  de  la  retenir  jusqu'à/époque  où  l'eau  de  l'Outaouais  à 
un  point  quelconque  de  son  cours  jusqu'aux  chutes  de  la  Chaudière,  devient  tellement 
basse  qu'elle  nuit  au  flottage  du  bois  équarri  ou  en  grume,  ou  l'empêche  complète- 
ment, et  alors,  en  ouvrant  les  portes  ou  en  ouvrant  la  vanne,  de  permettre  à  l'eau  ou 
à  une  partie  de  cette  eau  ainsi  retenue,  de  se  précipiter  dans  la  rivière  et  de  faire 
flotter  le  bois. 

On  voit  donc  que  ces  deux  propositions,  relativement  aux  buts  que  l'on  veut 
atteindre,  sont  opposées  l'une  à  l'autre,  et  que  toutes  deux  ont  pour  but  l'amélioration 
de  la  rivière  (a)  pour  l'avantage  de  ceux  qui  sont  directement  intéressés  au  maintien 
du  commerce  du  bois,  et  (b)  de  ceux  qui  désirent  le  développement  de  la  région  à 
laquelle  on  ne  peut  arriver  aujourd'hui  par  les  modes  ordinaires  de  transport,  etc ,  et 
en  même  temps  pour  le  bénéfice  du  commerce  de  bois  par  suite  des  facilitésde  com- 
munication qui  en  résulteraient. 

En  amont  de  l'embouchure  de  la  Mattawa,  on  peut  dire  que  l'Outaouais  ne  peut 
être  remontée  durant  la  bonne  saison  que  par  les  canots,  en  faisant  beaucoup  de  por- 
tages. A  environ  cinq  milles  de  la  Mattawa,  on  arrive  au  portage  de  la  Cave  et  au 
portage  de  la  Chaudière,  qui  rachètent  les  rapides  portant  les  mêmes  noms,  dont  la. 
chute  collective  est  de  llf  pieds.  De  la  tête  du  rapide  de  la  Chaudière  à  celui  des 
Erables,  qui  a  une  chute  de  18  pieds,  il  y  a  une  distance  de  quatre  milles,  et  à  une 
autre  distance  de  quatre  milles  ou  de  treize  milles  à  partir  de  Mattawa  se  trouve  le 
rapide  de  la  Montagne,  qui  a  une  chute  de  5  pieds  5  pouces,  et  c'est  à  la  tête  de  ce 
rapide  que  l'on  veut  construire  un  barrage  pour  améliorer  la  navigation. 

Entre  le  rapide  de  la  Montagne  et  le  pied  du  Long  Saut  se  trouve  le  lac  de  Sept- 
Lieues,  qui  est  simplement  un  élargissement  de  la  rivière,  dont  le  courant  tranquille 
passe  entre  des  falaises  élevées  et  des  rives  rocheuses. 
12-8i 
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Le  Loue-Saut  a  six  milles  de  longueur  et  consiste  en  onzo  estocades  et  des  rapides- 
avant  une  chute  collective  de  48  pieds,  à  travers  un  chenal  resserre  et  tortueux.  A 
partir  du  pied  do  ce  rapide,  et  jusqu'à  environ  un  mille  en  aval  du  ruisseau  du  Pemi- 
Sffdistence  de  douze  milies)  le  lac  Témiscamingue  n'ert  qu'une  partie  élargie  de 
î'OutaÔuais  ;  mais  à  partir  du  point  en  dernier  lieu  nommé  jusqu'à  sa  tête  distance 
dWon  soixante  milles,  il  prend  véritablement  le  caractère  d'un  ac  qui s  élargi .a 
«a  mrtie  supérieure  jusqu'à  cinq  milles,  et  reçoit  du  côté  nord  et  a  la  moitié  environ 
de  sUon^ur  les  eaux  de  la  Kippewa  et  à  sa  tête  celle  de  la  Blanche  et  des  Quinze, 
î  Vembouchure  de  ces  rivières,  et  autour  des  rives  du  lac,  il  y  a  des  terres  basses  qui 
Ti.wlnispnt  du  foin  de  grève  en  quantité  considérable.  . 

P      La  propos  tion  d'améliorer  la  rivière  pour  les  fins  de  la  navigation  a  été  portée  a 
l'attentineïhonorable  ministre,  et  dans'  le  cours  de  l'automne  de  1880,un  ingénieur 
fut  envoyé  dans  ces  parages  pour  faire  une  étude  du  régime  de   la  rivière   entre  le 
raPide  delà  Montagne  et  le  Long-Saut;  cependant,  avant  d'avo.r  termine  ses  travaux 
ilTùt  attaqué  par lf  maladie  quile  termina'  par  son  décès,  et  suivant  e  rapport  qui 
vous  a  é"é  adressé  le  11  novembre  1880  (n°  9.208),  le  sous-ingénieur  termina  celte 
étude  mais  ce  dernier  ne  connaissant  pas  les  instructions  données  a  feu  Al.  Lindsay,  il 
n'fBuobtenTr  les  renseignements  nécessaires  pour  pouvoir  faire  un  rapport  appro- 
f^ndPi  sur  le  suiel    II  constata  que  la  chute  dugong-Saut  était  de  48  pieds,  comme  il 
Srdit  Plus  haut  ma  s  je  n'avais  pas  de  données  suffisantes  pour  me  permettre  de 
^terminer  la  hanteur  au  barrage  nécessaire  pour  submerger  ces  rapides  et  pour  créer 
rieu^Xe  un  courant  n'ayant  pas  assez  de  iorce  pour  empêcher  ou  interrompre  la 
^iv^atio^  de  la  rivière  ainsi  améliorée,  par  les  bateaux  à  vapeur  ou  autres  embarca- 
JE?    On  H  m'a  donné  non  plus,  aucun  renseignement  sur  la  nature  de  la  contrée 
oui  borde larMêr ou Tes  courPs  d'eau  qui  s'y  jettent  de  l'un  ou  l'autre  côté  pour  me 
omettre  de  uaer  si  des  dommages  sérieux  pourraient  ou  ne  pourraient  pas  résulter 
rc^êvatton  permanente  démette  parade  la  rivière,  car  il  ne  faut  pas  oublier 
«loutre  cette  élévation  permanente,  la  rivière  s'élève  encore  de  15  a  18  pieds  a 
Vé  °oo.m  des  crues  du  priptemps,  ce  qui  pourrait  inonder  plus  on  moins  certaines  par- 
tiSîa  contrée  qu!  sont  aujourd'hui  entièrement  à  l'abri  de  l'atteinte  de  toute  crue 
de  la  rivière?    Mus,  il  tondrait  pourvoir  au  passage  du  bois  par-dessus  ce  barrage 
rtMnW^wtoutelklongnear  du  rapide  de  la  Montagne,  au  moyen  d une  ou  de 
^LPsie^urs  Sissoires,  l'importance  des  constructions  dépendant  de  la  mamere  dont  le 
C"lafou  de  là  Kippewa  arriverait  au  barrage,  en  cadeaux  ou  par  pièces  deta- 
ohL ?     Faute  de  tous  ces  renseignements  et  de  beaucoup  d'autres  que  je  n  a,  pas 
&rS^sreSm»undédegfeire  de  nouvelles  études  dans  le  cours  de  l'année 

(  ^DansYe^ours  de  l'été  dernier,  un  examen  a  été  fait  au  pied  du  lac  Témiscamingue 
pour  oLufr  dTs  renseignements  Aevant  servir  de  base  à  une  estimation  du  coût  pro- 

ba%uanbtThf;réprttn'  de^ns  de  ce  barrage,  ou  d'une  estimation  de  son  coût, 

Jar^^ 

Sa^outes  les  données  nécessaires  pour  arriver  à  sa  solut.on.    Ainsi,  je  voudrais 
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m  assurer  si  lorsque  l'eau  qu'on  retiendra  dans  le  lac  Témiscamingue  sera  lâchée  en 
plus  ou  moins  grande  quantité,  l'effet  s'en  fera  sentir  au  point  où  elle  sera  nécessaire  ■ 
comme  par  exemple  à  un  point  de  la  rivière  200  milles  en  aval  du  barrage,  qui  serait' 
disons,  240  milles  en  amont  d'Ottawa.  6  ' H  ' 

m  Si  le  chenal  de  la  rivière  n'avait  qu'une  largeur  et  une  profondeur  uniformes  et 
si  elle  ne  recevait  aucun  affluent,  alors  nous  pourrions  raisonnablement  calculer  que 
toute  l'eau,  moins  la  perte  par  évaporation  et  infiltration,  passant  à  travers  le  barrage 
se  rendrait  au  point  voulu,  grâce  à  l'augmentation  de  la  hauteur  et  à  la  vélocité  occal 
sionnée  par  la  quantité  de  l'eau  lâchée  dans  le  chenal,  et  remplirait  le  service  qu'on 
en  attendrait.  Mais  cet  état  de  choses  n'existe  pas,  car  nous  savons  que  l'Outaouais 
est  une  rivière  dont  la  largeur  et  la  profondeur  varient  beaucoup,  qu'elle  est  entre- 
coupée  de  rapides  et  de  chutes,  qu'il  s'y  trouve  de  vastes  étendues  d'eau  tranquille 
et  qu  elle  reçoit,  de  plus,  bon  nombre  de  cours  d'eau  grands  et  petits  ;  et,  par  consé- 
quent, une  grande  partie,  et  peut-être  toute  l'eau  jugée  suffisante  pour  les  besoins  du 
service,  par  les  employés  chargés  de  sa  distribution  au  barrage,  se  perdrait  en  des- 
cendant, serait  absorbée  par  les  grandes  nappes  d'eau  et  les  lacs  de  la  rivière  et 
remonterait  les  cours  d'eau  et  les  bras  latéraux. 

Avant  d'entreprendre  aucune  construction,  il  faudrait  que  cette  question  de  la 
perte  probable  de  l'eau  fut  décidée  au  moyen  d'une  étude  de  la  rivière  depuis  la 
Chaudière  jusqu'au  lac  Témiscamingue,  et  des  cours  d'eau  et  rivières  qui  s'y  jettent 
d  un  cote  ou  de  l'autre,  dans  le  but  do  constater,  premièrement ,  le  régime  de  la  rivière 
sur  toute  la  longueur  indiquée  ;  secondement,  les  points  où  il  est  probable  ou  possible 
que  le  bois  carre  ou  en  grume  s'échouera  par  suite  du  manque  d'eau  ;  et  troisièmement 
si  les  cours  d  eau  en  amont  de  ces  points  ne  pourraient  pas  être  endigués  et  leur  eau 
retenue  pour  s  en  servir  lorsque  l'occasion  s'en  présenterait. 

Pour  toutes  ces  raisons  je  n'offre  aucun  plan  pour  les  améliorations  décrites 
ci-haut  comme  nécessaires  ou  requises,  non  plus  qu'aucune  estimation  de  leur  coût 
probable,  parce  que  je  sens  que  les  questions  dont  la  décision  m'est  laissée  sont  telles 
^,f.s.fxl?ent  <?°  ma  Part  la  pl«s  grande  circonspection  et  toutes  les  connaissances 
et  1  habileté  que  je  puis  posséder  pour  les  résoudre,  et  je  sais  que  je  ne  puis,  avec  les 
renseignements  limités  que  j'ai  à  ma  disposition,  entreprendre  d'exprimer  une  opinion 
quant  a  la  possibilité  de  mener  à  bonne  fin  l'un  ou  l'autre  de  ces  deux  projets. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

HENKY  P.  PBRLEY, 
M.F.H.Ennis,  ingénieur  en  chef. 

secrétaire,  département  des  travaux  publics. 


Kéf.  No.  33,644. 

mémoire — haut  de  la  rivière  outaouais. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

département  des  travaux  publics, 

Ottawa,  12  avril  1883. 
Deux  projets  relatifs  à  l'amélioration  de  l'Outaouais,  en  amont  du  confluent  de  la 
rivière  Mattawa,  ont  été  soumis  au  département,  et  des  études  préliminaires  ont  été 
laites  et  des  rapports  ont  été  soumis. 
Ces  projets  ont  deux  objets  en  vue. 

Le  premier  projet  soumis  au  département  a  été  la  construction  d'un  barrage  aux 
rapides  de  la  Montagne,  douze  milles  en  amont  de  la  Mattawa,  d'une  hauteur  suffi- 
sante pour  noyer  le  Long-Saut,  qui  a  une  chute  totale  de  49  pieds,  le  but  étant  de 
créer  une  étendue  ininterrompue  de  navigation  jusqu'à  la  tête  du  lac  Témiscamingue. 
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aucun  av»uu*go.      ^  ^  «~~ — .   ,r   "  »*„♦  „«+,,n1 

tioB  la  rivière  resterait  ™J^™££  ZUeîgnemento-^n'on  ne  pourrait 

Je  ne  suis  pas  prêt,  PM  s™e  °"  „*  n1èteB  et  de8  plus  minutieuses   de  la  rivière 

obtenir  qu'après  une  étude  des  P>™  «^lS*£  ^t  dont  le  coût  ne  serait  pas  moins 

depuis  les  rapides  de  a Montagne jusqu >  <^.f*  #  *    exprimer  Une  ofmion  sur 


voir  pour  alimenter  l'Outaouais  P°™ '*  n^Tde  la" Montagne,  ni  dire  quel  serait 
^rotl^^^^ 

do^:u« 

à  $500,000;  comme ;il  serait  peu  sage  de ^r«0D«t™Arueit°f  toutefois  on  le  fait,  d'une 
S£S^S-PÏS»P1Ï  ffdX^VpîU.  et  une  dépense 
minima  pour  les  réparations  annuelles.  ^^  ^  ^^ 

ingénieur  en  chef, 

M— "nrî:  lac  Têmiscamingue  et  les  W^^^S,  Est^clT 
port  au  projet  d'élever  une  digue  sur  la  riv.ere  <£*»k?OO.M.G,  miûi6£.e  de& 
^Z^^Xu^l  C:^S^Ô.MX,  missionnaire  des 
sauvages  du  lac  Têmiscamingue  et  de  la  Baie  dHudson. 

Mo,™  le  MINiSTHE,-Conformément  à  b i  promesse qu< i^vcus  «^™£ 
aeptembre  dernier,  j'ai  l'honneur  de  vous  ^^  ^.Kroureî  °au  sujet  du  lac 
complet  que  possible  des  renseignements  ^aia0Pu  le  gouvernement  a  l'intention  de 
S^^^&^S^^S^^vS^^  -mmerce  et  delà 

«^Surtout  heureux  de  vous  P^^^^LSS^^^^ 
vous  avais  émise,  de  creuser  es  rapides  supérieurs  du _Long  S^dans  ^  ^ 

ser  le  niveau  du  lac  Têmiscamingue.  C  est  ce  que  j  espère  vous 
de  ce  mémoire. 

,-PKO.ET     »E    CONSX™    UNE   ECLUSE   BE  48  PODB  AU   EAPIDE   »E   LA  MONTAGNE 

(RIVIÈRE  OTTAWA;. 

Plan  existant-D'après  les  documents  ^t^i^J^^^^ 
pnblics  a  bien  voulu  me  donner  connaissance  a  son  bureau,  il  serait  que 
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le  lac  do8  Sept-Lieues  au  lac  Témiscamingue  dans  le  but  de  créer  un  vaste  réservoir 
destiné  à  régulariser  les  décrues  de  la  rivière  Ottawa. 

Cette  réunion  des  deux  lacs  susdits  devrait  s'effectuer  au  moyen  d'une  écluse  de 
48  ou  49  pieds,  servant  à  noyer  les  rapides  du  Long-Sault  qui,  sur  un  parcours  de  6 
milles,  opposent  une  barrière  presqu'infranchissable  entre  Témiscamingue  et  le  lac  des 
Sept-Lieues. 

La  dite  écluse  devrait  être  construite  à  la  tête  du  rapide  dit  de  la  Montagne,  qui 
termine  le  lac  des  Sept-Lieues,  à  11  milles  de  Mattawan. 

II. — NOUVEAU  PLAN  PLUS  SIMPLE  ET  PLUS  AVANTAGEUX  : 

1°.  Abaisser  l'écluse  ; 

2°.  La  rapprocher  de  Mattawan. 

Avec  votre  bon  plaisir,  M.  le  ministre,  je  prendrai  la  liberté  de  vous  proposer 
nu  nouvel  expédient  qui  me  semble  plus  simple  et  sous  tous  les  rapports  beaucoup 
plus  avantageux. 

Je  suggérerais  de  retrancher  16  pieds  de  la  hauteur  de  la  dite  écluse  et  de  la 
placer  au  rapide  des  Erables  au  lieu  du  rapide  de  la  Montagne. 

III. — RAISONS  QUI  MOTIVENT  CE  NOUVEAU  PLAN. 

I# — Baisons  en  faveur  de  l'abaissement  de  l'écluse. — En  diminuant  la  hauteur  de 
la  dite  écluse,  on  obtient  le  même  but  que  l'on  s'était  proposé  (ce  que  je  vais  démon- 
trer dans  la  suite)  et  de  plus,  on  s'assure  des  avantages  suivants  : 

1°  Eéduction  sur  le  coût  en  proportion  de  la  diminution  dans  les  travaux. 

2°  Avec  moins  de  travail,  on  pourra  donner  à  l'écluse  plus  de  solidité. 

3°  En  raison  de  son  abaissement,  la  masse  d'eau  comprimée  dans  le  bassin, 
exercera  une  pression  moins  forte  sur  les  parois  de  l'écluse,  dont  la  durée  sera  moins 
compromise. 

4°  Que  si  par  hasard  (ce  que  je  ne  crois  pas  cependant)  il  arrivait  que  quelques 
endroits  des  rivages  fussent  trop  bas  pour  contenir  l'inondation,  une  diminution  de 
16  pieds  sur  le  niveau  du  réservoir  atténuerait  cet  inconvénient,  ou  y  remédierait 
tout  à  fait. 

5°  Dans  le  cas  de  canalisation,  le  nombre  des  sas  serait  diminué  et  les  vaisseaux 
introduits  en  moins  de  temps  du  bassin  inférieur  au  bassin  supérieur  et  vice  versa. 

6°  La  glissoire  (slidé)  destinée  aux  radeaux  et  autre  bois,  aurait  moins  de 
chute,  demanderait  moins  de  longueur  par  conséquent,  et  serait  aussi  d'un  entretien 
plus  facile. 

II. — Raisons  qui  font  préférer  le  rapile  des  Erables  à  C3lui  de  la  Montagne  pour 
la  construction  de  l'écluse  : 

1°  Le  rapide  de  la  Montagne  est  éloigné  de  11  milles  de  Mattawan,  celui  des 
Erables  ne  s'en  trouve  qu'à  7  milles.  Ce  qui  rajoute  4  milles  à  la  navigation  du  lac 
Témiscamingue  et  le  fait  pour  ainsi  dire  toucher  à  Mattawan. 

2°  Entre  les  Erables  et  Mattawan,  il  ne  se  trouve  qu'un  rapide  sur  la  rivière 
Ottawa,  celui  de  la  Cave  ;  lequel  rapide,  étant  plus  tard  canalisé,  rendrait  la  naviga- 
tion du  lac  Témiscamingue  continue  jusqu'à  Mattawa. 

Et  dans  l'hypothèse  où.  l'on  mettrait  à  exécution  le  projet  déjà  agité  de  canaliser 
la  rivière  Mattawan,  le  lac  Témiscamingue  serait  mis  en  communication  directe  avec 
le  Nipiesingue,  la  Baie  Géorgienne  et  les  Grands  Lacs  ;  et,  comme  l'esprit  de  progrès 
monte  de  jour  en  jour  dans  notre  jeune  pays,  qui  pourrait  assurer  que  dans  un  avenir 
peu  éloigné,  le  lac  Témiscamingue  n'opérerait  pas  sa  jonction  avec  le  lac  Abittibi  et 
par  ce  dernier  avec  la  Baie  d'Hudson. 

Les  missionnaires,  qui  chaque  année  sillonnent  ces  vastes  nappes  d'eau  sur  leurs 
frêles  canots  d'écorce,  ne  peuvent  s'empêcher  de  faire  la  remarque  que  la  réunion  de 
cette  immense  chaîne  de  lacs  (dont  plusieurs  sont  de  véritables  petites  mers;  par  des 
canaux  habilement  distribués  est  loin  d'être  une  chose  impossible  ;  et  que  ce  serait 
là,  en  même  temps  qu'une  des  beautés  caractéristiques  de  notre  pays  une  source  incon- 
testable de  richesse  et  de  prospérité.  Ce  n'est  pas  ici  le  lieu  de  donner  une  descrip- 
tion de  ces  contrées,  mais  qu'il  suffise  de  dire  en  passant,  que  les  richesses  de  toutes 
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sortes  qu'elles  renferment  sont  loin  d'être  soupçonnées.  Or  Témiscamingue  est  le 
débouché  naturel  de  toutes  ces  régions;  il  importe  donc  avait  tout  d  ouvrir  une 
communication  entre  Témiscamingue  et  le  reste  de  la  province  dont  1  entrée  n  est 
condamnée,  pour  ainsi  dire,  que  par  un  misérable  rapide. 

b°  Mais;  laissant  de  côté,  pour  le  présent,  tout  rêve  étranger  ou  du  moins  relie 
de  loin  au  projet  qui  nous  occupe,  disons  que  rien  ne  serait  plus  facile  que  de  conduire 
une  branche  de  chemin  de  fer,  depuis  la  gare  de  Mattawan  jusqua  la  tête  de  1  écluse,, 
distance  de  sept  milles  seulement,  et  cela  sur  un  terrain  très  avantageux,  soit  en 
suivant  les  bords  de  la  rivière,  soit  en  traversant  un  canton  déjà  avance  en  coloni- 


sation 


°4°  Même,  en  n'envisageant  que  les  transports  exigés  pour  la  construction  de 
l'écluse,  il  y  aura  une  économie  certaine,  à  retrancher  quatre  milles  de  navigation 
difficile  ou  de  chemins  raboteux.  *  . 

5°  Les  effets  que  l'on  veut  obtenir  sur  les  décrues  de  l'Ottawa  par  la  création  de 
ce  bassin  se  feraient  sentir  d'une  manière  encore  plus  appréciable,  en  raison  du 
rappr. >chement  du  dit  réservoir  vers  le  cours  inférieur  de  la  rivière. 

6°  En  prolongeant  le  réservoir  sur  une  longueur  de  4  milles,  1  accroissement  de 
la  masse  d'eau  qui  en  résulterait,  pourrait  être  regardé  comme  une  oomPeD8a^\*efl 
ce  que  je  propose  de  lui  faire  perdre  sur  la  hauteur  si  cette  diminution  toutefois 
donnait  lieu  à  quelques  objections.  s^li™* 

7°  Les  conditions  topographiques  des  rapides  de  la  Montagne  sont  certainement 
très  favorables  à  la  construction  de  la  dite  écluse  ;  mais  sous  ce  rapport,  le  rapide  des 
Erables  ne  le  cède  en  rien  au  premier,  comme  vous  pouvez  vous  en  convaincre  en 
examinant  les  cartes  que  j'ai  dressées  de  ces  deux  endroits,  viz  : 

1°  Chenal  étroit  =  231  pieds.  ,."■,«■  •    a*. 

2°  Chenal  profond  =  2J  brasses  moins  profond  que  celui  de  la  Montagne,  qui  est 

°    3°  Assises  transversales,  de  roc  solide,  mais  facile  à  travailler,  grès  (sandstone) 
(voir  le  spécimen  ci-joint). 

4°  Ecores  élevées  et  continuées  jusqu'à  la  Montagne  et  au  delà. 
5°  Pierres  de  bonne  taille  en  abondance  (grès). 

IV.— POSSIBILITÉ    D'EXÉCUTER    CE    NOUVEAU    PLAN— MOYENS    D'Y    PARVENIR -ABAISSE- 
MENT  DU   LAO    TBMISKAM1NGUE. 

I  Quelques  notions  préliminaires  sur  le  lac  Témiskamingue.— Témiskamingue, 
nom  sauvage  qui  signifie  "  Eaux  Profondes,"  est  en  effet,  un  lac  d'une  profondeur 
incroyable,  puisque  la  moyenne  est  plus  de  100  pieds,  et  qu'en  certains  endroi  s,  on 
atteint  au  chiffre  énorme  de  plusieurs  milles  pieds,  sa  longueur  depuis  a  tête  du 
Long-Sault  jusqu'aux  bouches  de  la  rivière  Blanche  est  de  70  milles.  La  plus  grande 
largeur,  qui  se  trouve  vers  la  Tête,  est  de  9  ou  10  milles.  .  _ 

On  a  prétendu  longtemps,  mais  à  tort,  que  ce  lac  était  la  source  de  la  rivière 

^Cependant,  si  ceux  qui  ont  accrédité  cette  erreur  se  fussent  donné  la  peine  d'une 
petite  excursion  dans  dos  pays  sauvages,  ils  auraient  été  surpris  de  remonter  plusieurs 
«ent  milles  encore  le  cours  de  cette  belle  rivière  toujours  aussi  grande,  aussi  majes- 
tueuse au  delà  de  Témiscamingue  que  sous  les  fiers  collines  de  la  capitale.  _ 

J  n  résumé,  le  lac  Témiscamingue  n'est  autre  chose  qu'un  gigantesque  élargisse- 
ment de  la  rivière  Ottawa.  C'est  aussi  le  plus  long  espace  de  navigation  continue 
.que  Ion  rencontre  sur  tout  le  cours  du  plus  riche  tributaire  de  notre  Saint-Laurent. 

A  ce  dernier  titre,  quels  précieux  avantages  n'y  aurait-il  pas  a  retirer  pour  le 
commerce  et  l'industrie  d'une  navigation  de  70  milles  à  travers  un  pays  ou  tous  les 
produits  abondent,  où  l'immensité  et  la  fertilité  du  sol  le  disputent  a  la  beauté  du 
climat,  où  des  milliers  de  colons  pourraient  s'établir  à  l'aise,  et  transformer  ces  plages 
encore  désertes  en  véritable  greniers  d'abondance.  -        "*  ^M  x 

Or  l'écluse  en  question  aérait  à  coup  sûr  le  moyen  le  plus  efficace  de  mettre  a 
profit  cette  navigation  et  de  lui  donner  même  son  plus  complet  développement  en  y 
rajoutant  une  trentaine  de  milles.    Et  c'est  précisément  dans  le  but  de  iavonser  cet 
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utile  projet  que  j'ai  pris  à  tâche  de  démontrer  la  possibilité  d'un  expédient  propre  à 
aplanir  de  graves  difficultés.     Or,  cet  expédient  que  je  propose,  c'est 

l'abaissement  du  lac  témiscamenoue. 

Cet  abaissement  est  non  seulement  possible  mais  encore  très  facile  à  obtenir. 

A  raison  de  son  extrême  profondeur,  le  lac  Témiscamingue  ne  souffrirait  aucun 
détriment  d'une  réduction  d'une  vingtaine  de  pieds  de  niveau. 

II.  Comment  on  doit  s'y  prendre  pour  abaisser  le  niveau  du  lac  Témiscamingue.— Ea 
jetant  un  coup  d'œil  sur  les  différentes  cartes  et  le  tableau  comparatif  que  j'ai  dressés 
à  ce  sujet,  on  verra  que  pour  obtenir  une  réduction  de  21  pieds  6  pouces  sur  le  niveau 
du  lac  Témiscamingue,  il  faudra  faire  disparaître  les  crêtes  rocailleuses  qui  donnent  lien 
aux  trois  rapides  supérieurs  du  Long-Sault,  savoir, 

1°  La  Tête 7  pieds  3  pouces. 

2*  LTlet 4      «     9      « 

3°  Le  Rapide-Plat 9      "    6      " 

Soit  un  total  de.... 21  pieds  6  pouces. 

Voilà  pour  le  niveau,  c'est-à-dire  pour  amener  le  lac  Témiscamingue  au  niveau  du 
"Kemous  du  Diable." 

Il  resterait  tout  naturellement  à  creuser  davantage  pour  assurer  un  chenal  d'une 
profondeur  convenable.  Mais  je  laisse  ce  point  à  l'estimation  des  experts;  me  con- 
tentant de  faire  observer,  toujours  d'après  les  sondages  fidèlement  représentés  sur 
mon  tableau  que  le  dragage  d'une  dizaine  de  pieds  en  sus  ne  serait  pas  une  grosse 
affaire,  puisque  chaque  rapide  se  trouve  séparé  de  son  voisin  par  de  profonds  et  vastes 
remous. 

Ces  trois  rapides  se  trouvent  échelonnés  sur  un  parcours  de  1^  mille  environ. 
Evidemment,  pour  la  raison  que  je  viens  de  mentionner,  il  ne  serait  pas  nécessaire  de 
draguer  sur  toute  la  ligne. 

En  outre,  le  lit  des  susdits  rapides  ne  se  compose,  jusqu'à  une  grande  profondeur 
que  de  cailloux  roulés,  très  faciles  à  être  enlevés,  par  conséquent. 

1ère  objection. — Certains  endroits  resserrés  du  lac  Témiscamingue,  savoir,  la 
Presqu'île  et  l'Opimikang,  seraient  changés  en  rapides,  si  on  abaissait  de  20  pieds  le 
niveau  du  dit  lac.  Ainsi,  en  voulant  éviter  un  inconvénient,  on  en  causerait  un  aussi 
grand  et  un  plus  grand  peut-être,  en  interrompant  la  belle  navigation  du  lac  lui-même. 

.Réponse.— En  effet  la  Presqu'île  et  l'Opimikang,  situés  l'un  à  1  mille,  l'autre  à 
12  milles  de  la  tête  du  Long-Sault,  sont  les  seuls  endroits  du  lae  Témiscamingue  où  i  1 
se  produirait  une  rupture  d'équilibre.  Mais  que  l'on  veuille  bien  examiner  que  ce  ne 
sont  là  que  de  courts  barrages,  au  plus  de  quelques  arpents,  immédiatement  précédés 
et  suivis  de  grandes  profondeurs,  et  faciles  à  enlever,  vu  qu'ici  encore  le  lit  ne  se 
compose  que  de  cailloux  roulés. 

Voir  le  "  Tableau  comparatif  "  et  la  carte  des  sondages. 

2e  objection. — De  si  nombreux  dragages  n'entraîneront-ils  pas  une  dépense  plus 
grande  que  celle  que  l'on  veut  éviter  par  le  nivellement  exécuté  de  cette  manière  ? 
Et  en  résumé  ne  serait-il  pas  encore  plus  économique  de  bâtir  une  écluse  de  49  pieds? 

Béponse.— A  cette  dernière  objection,  j'opposerai  deux  chefs  de  considérations 
déduites  des  avantages  offerts  ait  construction  de  l'écluse  d'une  part  ;  et  de  l'autre 
faisant  ressortir  les  bénéfices  que  le  lac  Témiscamingue  recevrait  directement  de  cet 
abaissement  de  niveau,  indépendamment  même  du  réservoir,  de  l'écluse  et  de  toutes 
ses  conséquences. 

Or,  dans  ce  qui  précède,  je  crois  avoir  suffisamment  démontré  toutes  les  raisons 
en  faveur  de  la  première  partie  de  ma  thèse,  savoir  :  Que  toutes  choses  égales 
d'ailleurs,  il  est  plus  expédient  de  réduire  la  hauteur  de  l'écluse,  etc. 

Il  me  reste  maintenant  à  prouver  que  les  travaux  que  je  suggère  d'entreprendre 
à  la  tète  du  Long-Sault,  sont  de  nature  à  rapporter  d'immenses  bénéfices  ;  et  que 
même  dans  le  cas  où  on  ne  construirait  ni  réservoir  ni  écluse,  il  faudrait  dans  l'intérêt 
-du  lac  Témiscamingue,  exécuter  ces  travaux. 
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v  —Résultats  de  l'abaissement  du  lac  Témiscamingue. 
I   Outre  l'avantage  incontestable  de  diminuer  de  21'  6"  ^a?*™  d*  ^^^ 

T>lnSOatnd'ie'parle  ici  du  lac  Témiscamingue,  je  n'entends  pas  »^J^*£»  ST 
S  un  ioyafde ta "puissance  qui  le  dispute  en  richesse  à  tfimporU .quel 1  fleuve  de 

I ^  Lxs  P^miÊs.-Ma  gré  son  étonnante  profondeur,  le  lac  Tém.scam.ngue  pos- 
sède de  ufmCses rf  vastesSaies,  qui  ne  son/que  des  P^^^l  JKt 

«nstarier  des  autres  endroit»  oifce  nombre  se  trouve  encore  p lus  que  do „ble 

wflt  <.fi  nna  l'acouisition  de  semblables  terrains  ne  suflirait  pas  a  eue  seuie  pour 
iBdemntseXgouTnementde  toutes  les  dépenses?  Que  ces  terres^  soient  mises  ett 
^TàTes  'eprgix  plus  élevés  que  les  autres,  personne  n'y  trouve-  a  redjre^  D  sons 
par  exemple,  25,000  acres  (il  y  a  plus  que  cela)  a  $4  ou  $5  de  1  acre,  voua 

^^SestTecKui  ne  donnerait  pas  $5  par  acre  pour  avoir  un  lot  défriché? 
Ici  Jot .payons  89  oV$10  de  l'acre  po/r  faite  débarrasser  la  terre  deshranches  et 
autres  inutilités  qui  l'encombrent 

m. — les  terrains  humides. 

Maturité  alors  arrivent  des  gelées  précoces  dues  justement  au   trop   long  séjour  ae 

Bar  une  seule  gelée  intempestive.     Qu'on  aille  pas  de  la  inférer   a  J1™?*"™  an 
cHniat     A  qullques  milles  de  là  dans  les  terrains  égouUes  rien  n  avait  souffert 

Pourtant  ce^ont  les  terres  les  plus  helles  et  les  plu»  tert.les  qui  ont  à  souffnr  de 

cet  inconvénient.  ,    .  . 

OhaI  rfimftdev  amoorter?  Abaisser  le  lac  Témiscamingue.  .,,..,  A 

^yZ^^lVlZi  raisons  ci-dessus  mentionnées,  ce  serait  déjà  un  grand 

poids  dans  la  balance,  mais  il  y  en  a  d'autres  encore. 

IV. — LA  MINE  D'ARGENT. 

Cette  mine  déjà  célèbre  a  tenté  plusieurs  capitalistes,  mais  il  y ^ a  une 'diffi^- 
les  plut  riches  filons  se  prolongent  en  dessous  du  ac,  à  peu  de  '  P^tear,  Or  au 
dire  de  M.  Wright  lui-même,  un  abaissement  de  15  pieds  seulement  le  mettra*  a 
même  d'exploiter  aisément  cette  mine  dont,  il  est  propriétaire. 
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LE  PONT  d'obATJIWANANG. 

Obatjiwanang  est  l'endroit  le  plus  étroit  du  lac  Témiseamingue,  mais  ce  détroit 
mesure  11  brasses  de  profondeur  au  milieu. 

C'est  l'endroit  où  devrait  probablement  se  construire  le  pont  du  chemin  de  fer 
St.-Jérome-Témiscamingue.  Ici  encore  l'abaissement  du  lac  serait  d'un  grand  secours. 

V. — COROLLAIRE. 

A  la  suite  des  trois  puissants  motifs  que  je  viens  d'énumérer,  je  ne  puis  m'empê- 
cher  de  faire  remarquer  ici  combien  est  inepte  et  désastreuse  l'opinion  de  ceux  qui 
proposent  de  construire  une  écluse  à  la  Tête  du  Long  Sault.  Evidemment,  ces  gens- 
là  n'ont  pas  la  moindre  idée  de  ce  que  c'est  que  le  lac  Témiseamingue. 

VI. — OBJECTION. 

Mais  la  Rivière  Blanche,  que  l'on  dit  navigable  sur  une  trentaine  de  milles,  ne 
cesserait-elle  pas  de  l'être  à  la  suite  de  l'abaissement  du  lac? 

RÉPONSE. 

Je  ne  le  crois  pas,  et  voici  pour  quelles  raisons.  D'abord,  la  rivière  Blanche 
est  très  profonde,  en  outre,  elle  coule  sur  un  terrain  d'alluvion  où  elle  saura  bien  se 
creuser  un  lit  dès  que  ses  eaux  recevront  la  moindre  pente. 

Cependant,  quand  bien  même  cette  érosion  n'aurait  pas  lieu,  il  y  a  moins  d'in- 
convénients à  supprimer  la  navigation  de  la  rivière  Blanche,  qu'à  laisser  noyer  les 
magnifiques  terrains  qu'elle  arrose. 

VI.— RAISONS  SPÉCIALES  QUI  DOIVENT  PRESSER  LA  CONSTRUCTION  D'UNE  ÉCLUSE 
ENTRE  TÉMISCAMINQUE    ET  MATTAWAN. 

I.  Le  commerce  du  bois. — Etant  donc  démontrées  la  possibilité  et  l'économie  de 
construire  une  écluse  d'après  le  plan  que  je  propose:  que  reste-t-il  à  conclure? 

Que  le  plus  tôt  cette  écluse  sera  construite,  le  mieux  ce  sera  pour  les  intérêts  de 
toute  la  vallée  de  l'Ottawa,  et  j'ajouterai,  pour  le  plus  grand  intérêt  de  la  ville 
d'Ottawa  elle-même. 

Je  suis,  sur  ce  point,  de  l'avis  de  ceux  qui  pensent  que  cette  écluse  est  Tunique 
moyen  d'assurer  à  la  capitale  de  la  Puissance  le  commerce  du  haut  de  la  Grande- 
Rivière.  Que  si  ces  travaux  ne  sont  pas  bien  vite  exécutés,  nos  riches  produits 
prendront  en  chemin  de  fer  la  direction  des  grands  lacs.  C'est  donc  un  point  auquel 
le  gouvernement  d'Ottawa  en  particulier  ne  saurait  rester  indifférent. 

Témiseamingue  est  le  grand,  et  je  dirai,  l'unique  débouché  présent  et  futur  des 
inépuisables  richesses  forestières  qui  l'entourent,  ainsi  que  de  ses  nombreux  tributaires 
sur  plusieurs  cent  milles  de  superficie. 

C'est  vers  ces  forêts  encore  inexploitées  que  commencent  à  accourir  les  capita- 
listes désireux  de  s'approprier  le  commerce  du  bois. 

Tandis  qu'une  multitude  de  coupes  de  bois  et  des  régions  entières  sont  dévastées, 
ruinées  peut-être  à  jamais  dans  les  autres  parties  des  provinces,  la  vallée  de  Témis- 
eamingue est  encore  la  plus  intacte. 

Il  y  a  donc  espérance  que  l'exploitation  des  bois  continuera  encore  ici  pour  nom- 
bre d'années.  Il  est  donc  de  l'intérêt  du  gouvernement  de  mettre  tout  en  œuvre  pour 
s'assurer  de  si  précieux  revenus,  tout  en  favorisant  les  compagnies  d'exploitation. 

Or,  tant  qu'il  y  aura  un  Long-Sault  entre  Témiseamingue  et  Mattawan,  l'indus- 
trie, le  commerce,  l'agriculture,  etc.,  etc.,  ne  feront  que  végéter  dans  ce  district.  Oui, 
je  le  répète,  ce  Long  Sault  est  le  cauchemar  de  tous  les  gens  d'affaire,  la  vraie  damna- 
tion des  pauvres  voyageurs.  Celui  qui  réussira  à  le  faire  disparaître  pourra  être 
regardé  à  bon  droit  comme  un  bienfaiteur  de  l'humanité  souffrante.  Ici  l'homme 
remplace  à  la  fois  steamboat,  locomotive,  voiture  et  bête  de  somme.  Pas  de  naviga- 
tion sur  l'eau,  point  de  chemin  sur  terre.    Ici,  les  grands  seigneurs   sont  forcés  de 
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descendre  au  rang  des  manœuvrent  l'habitué  des  Pullman  serait  bien  aise  de  trouver 

un  char  de  troisième  classe.  ,  «__.ii-  TimW» 

Voilà  comment  tout  homme  venant  en  ce  monde  recule  qu  on  appelle  Temisca- 
minsue  est  obligé  de  payer  son  tribut  aux  misères  du  Long  Sault.  Ne  dirait-on  pas 
que!"  redoutabfe  rapide  est  l'ange  à  l'épêe  flamboyante  chargé  de  défendre  l'entrée 

dU  PBt1uande^8songe  qu'avec  une  écluse  de  32  pieds,  on  ferait  disparaître  cet 
obstacle,  on  s'étonne  qu'elle  ne  soit  pas  debout  depuis  longtemps 

Si  a  perspective  des  dépenses  entre  pour  quelque  chose  dans  la  cause  de  ce 
retard  veuillez  bien  me  permettre  d'offrir  ici  un  petit  expose  des  revenus  annuels 
que  cette  écluse  rapporterait  au  gouvernement,  ne  faisant  attention  pour  le  moment 

qU'â*to_rXd**  O.  Latour,  propriétaire  délimites  sur  Témiscamingue  et 

^  ^ïr^^^-A^fir^)  dans  le  Long-Saul,  Le  passage 
dû  chaaue  radeau  dans  ce  rapide  coûte  $3.00. 

Si  le  Long-Sault  était  noyé  par  un  écluse  soit  à  la  Montagne  ou  aux  Erables,  le 

nassaee  de  chaque  radeau  ne  coûterait  plus  que  5  ou  10  contins. 

passage  «e»^  ^  .^  v  .   ^^        gouvel.n6ment  pourrait 

impose^  une  taxe  de  81.50  ou  82.00  par  radeau,  ce  qui  ferait  une  rente ^nnuelle .de 
«3  000  à  M  000.  Les  propriétaires  du  bois  se  trouveraient,  même  en  payant  cette 
taxe"  à  glgner  $1.00  par  /adeau,  sans  compter  la  sûre« ,  et  la  rapidité  du  trajet, 
l'exemption  des  craintes  et  des  accidents  inséparables  du  Long-Sault. 

_°  Passer  une  cage  dans  le  Long-Sault  est  un  travail  de  trois  a  quatre  jours 
Avec  une  écluse  à  la  Montagne  ou  aux  Erables,  un  stoamboat  pourrai .remor- 
quer les  cages  depuis  la  Tête  du  lac  jusqu'à  la  glissoire,  distance  de  101  mil les.    La, 
il  on  le  trouvait  plus  expédient,  ou  chargerait  les  plançons  sur  les  chars,  pour  n  im- 

POrtTDe  ZttawanTTémiscamingue  le  coût  de  transport  des  provisions  est  de  $2.00 

^  Avec  récluse,  on  ne  paierait  au  plus  que  75  ou  80  cts  par  100  lbs. 

Le  foin  qui  se  vend  en  bas  $10.00  la  tonne  tout  au  plus,  coûte  ci  $50.00. 

4°  Il  sort  chaque  année  un  million  de  billots  du  Lac  Témiscamingue.  Des  milliers 
restent  souvent  échoués  sur  les  récifs  du  Long-Sault.  ,•„„.„„_„_„ 

II.  La  colonisation.  Les  terres,  même  après  l'arpentage,  .resteff J^W! 
parce  qu'entre  Mattawa  et  Témiscamingue  il  y  a  une  barrière  qu,  ne  se  franchit  qu  a 
prix  d'argent  et  au  risque  de  grandes  pertes  de  la  part  du  pauvre  colon. 

vu.— CONCLUSION   pratique. 

Il  est  temps  que  je  termine.  Si  j'ai  bien  rempli  la  tâche  que  je  m'étais  proposée 
je  dois  en  avoiîdit  suffisamment  pour  ouvrir  les  yeux  du  gouvernement  sur  cette 
partie  du  pays  par  trop  méconnue  et  abandonnée.  .„«„„« 

P      Que  ne  faiton  pas  pour  le  lac  St-Jean  ?    Et  pourtant  avec  moins  de  dépenses, 
Témiscamingue  donnerait  cent  fois  plus  que  le  lac  St-Jean.  «„.„♦__+    _-:ià 

Que  ne  lit-on  pas  du  Manitoba  et  des  prairies  du  Nord-Ouest  Pourtant,  voila 
tout  proche  de  nous  des  terres  qui  valent  le  Manitoba,  plus  1  eau  et  le  bois. 

Témiscamingue  jouit  d'un  charmant  climat,  toutes  les  céréales  y  viennent  en 
abondance;  le  raisin  y  mûrit  en  plein  air.  Les  richesses  minérales  (arge nt,  ptomb, 
etc.)  n'y  font  pas  défaut.  Les  plus  belles  essences  remplissent  les  forets.  Une  eau 
pure  et  abondante  y  coule  à  profusion.  Le  poisson  fourmille  d-ns  tes  lacs ■*  les 
petites  rivières,  et  surtout  dans  cet  immence  bassin  ou  des  vaisseaux  du  tonnage  du 
Great  Eastem  pourrait  vaguer  à  l'aise  à  côté  du  léger  canot  d  ecorce. 

Si  à  l'utile  on  veut  joindre  l'agréable,  Témiscamingue  ne  le  cède  en  rien  en  beautés 
naturelles  aux  pittoresques  rives  du  Saguenay.  Sur  notre  lac  au* :  ••  Eaux .Profondes 
la  nature,  tour  a  tour  simple  et  grandiose,  coquette  et  severe  a  des  attraits  pour  tous 
les  goûts     Le  peintre  pet  y  trouver  des  couleurs,  le  poète  dos  soup,rs,   le  touriste, 
.  des  émotions,  l'homme  "fatigué  des  délassements  ...  et  l'esprit  actif  des  entreprises. 
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En  un  mot,  voilà  un  immense  territoire  propre  à  recueillir  des  milliers  de  nos 
compatriotes  qui  fuient  vers  l'étranger,  et  à  leur  assurer  la  vie,  la  prospérité, 
l'aisance. 

Pour  les  y  introduire,  ces  colons,  pour  élever  ici  des  centaines  de  cantons  floris- 
sants, que  faut-il,  monsieur  le  ministre  ? 

Peut-être  une  seule  parole  de  votre  bouche,  peut-être  un  seul  signe  de  votre  bon 
plaisir.  Yous  n'êtes  étranger  à  aucune  des  nobles  et  utiles  entreprises,  qui  do  nos 
jours  agrandissent  et  relèvent  notre  pays.  N'y  aurait-il  que  celle-ci  qui  serait  trouvée 
indigne  de  votre  faveur  ? 

Je  ne  le  crois  pas,  monsieur  le  ministre,  tous  les  yeux  sont  tournée  vers  vous, 
tous  attendent  que  vous  preniez  sous  votre  haute  protection  les  intérêts  de  cette 
partie  de  la  Puissance. 

Et  si  nous-mêmes,  pauvres  missionnaires  des  sauvages,  nous  venons  aujourd'hui 
mettre  dans  la  balance  le  faible  poids  de  nos  réslamations,  c'est  que  d'un  côté  nous 
savons  que  dans  notre  pays  les  intérêts  de  la  colonisation  sont  les  intérêts  de  Dieu. 
D'une  autre  part  c'est  que  nous  voyons  en  vous,  monsieur  le  ministre,  l'homme 
éclairé,  prudent,  énergique,  éminemment  propre  à  conduire  cette  œuvre  à  bonne  fin. 

Voilà  pourquoi,  monsieur  le  ministre,  j'espère  que  vous  pardonnerez  à  un  humble 
religieux  d'oser  s'immiscer  dans  des  affaires  auxquelles  il  ne  comprend  peut  être  pas 
grand'chose.    Aussi  n'ai-je  pas  la  prétention  de  vouloir  imposer  mes  manières  de  voir. 

Mon  but  est  de  vous  présenter  en  toute  simplicité  mes  humbles  opinions.  Si 
quelques-unes  de  me»  idées  ont  l'honneur  de  mériter  votre  approbation,  j'en  serai 
heureux,  surtout  si  elles  ont  pour  résultat  résultat  un  tant  soit  peu  le  bien  de  mon 
pays. 

y  euillez  agréer,  monsieur  le  ministre,  les  sentiments  respectueux  avec  lesquels 
j'ai  l'honneur  de  me  souscrire. 

Votre  obéissant  serviteur, 

C.  A.  PARADIS,  Pire,  O.MJ.,  missionnaire. 

Têmiscamingue,  ce  29  décembre  1883. 
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ANNEXE   No   7 


RAPPORT 


8UR  LE 


NIVELLEMENT  GEODESIQUE 


ENTRE  LE  LAC  CHAMPLAIN 

ET 

L'ONDE  MARÉE  DU  SAINT-LAURENT, 

PAR 

H.  P.  PERLEY,  ingénieur  en  chef, 

ET 

R.  STECKEL,  ingénieur  en  charge, 
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ANNEXE    No   7. 


RAPPORT  SUR  LE  NIVELLEMENT  GÉODÉSIQUE 

ENTRE   LE   LAC    CHAMPLAIN   ET 

L'ONDE  MARÉE  DU  SAINT-LAURENT. 

Réf.  n°  61892. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  16  septembre  1885. 
Monsieur,  -Ci-joint  je  transmets  un  rapport  par  Mr  R.  Steckel  sur  les  opérations 
du.  nivellement  geodesique  exécutées  par  lui,  entre  le  lac  Champlain  et  l'onde  marée 
du  bamt-Laurent,  embrassan^  tout  le  parcours  de  la  rivière  Richelieu  depuis  Rouses- 
^ojnt  jusqua  Sorel,  ainsi  que  certains  plans  s'y  rattachant. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

HENRY  F.  PERLE  Y, 

Ingénieur  en  chef. 
A.  Gobeil,  écr, 

Secrétaire,  ministère  des  Travaux  Publics. 


Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  le  26  août  1885. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre,  tel  que  je  l'ai  proposé  dans  ma 
lettre  du  26  juin  1884,  un  rapport  sur  les  trois  sections  de  "  nivellement  géodésique  " 
ojie  j  ai  dirigées  en  lb83-84  et  1884-85,  entre  Je  lac  Champlain  et  l'onde  marée  du  Saint- 
Laurent,  embrassant  tout  le  parcours  de  la  rivière  Richelieu  depuis  Rouses-Point 
jusqu'à  Sorel.  Je  soumets  aussi  les  plans  et  profils,  numérotés  IV,  V  et  VI,  indiquant 
la  position  des  lignes  de  nivellement,  des  sections  transversales,  des  repères  etc 
ainsi  que  la  pente  des  eaux  de  la  rivière  Richelieu,  les  différences  de  niveau  entre  les 
biefs  du  canal  Chambly  et  la  profondeur  de  l'eau  aussi  exactement  que  possible 
suivant  les  meilleurs  renseignements  qui  ont  pu  être  obtenus  ;  ces  dessins  sont  d'après 
une  échelle  horizontale  de  ^-tarn  ou  de  5,000  pieds  au  pouce,  et-d'aprôs  une  échelle 
verticale  de  ¥J0,  ou  de  25  pieds  au  pouce. 

En  dressant  les  plans  de  la  rivière  Richelieu  et  des  terres  avoisinantes  j'ai  con- 
sulté les  plans  de  cadastre  des  paroisses  de  chaque  côté  de  la  rivière,  qui  m'ont  été 
fournis  par  le  ministère  des  Terres  de  la  Couronne  de  Québec,  les  plans  des  ingénieurs 
militaires,  ceux  de  l'Amirauté,  les  plans  du  canal  Chambly,  et  tels  autres  anciens 
plans  et  profils  que  j'ai  pu  trouver  à  Ottawa,  Montréal  et  Québec;  j'ai  utilisé  aussi  les 
renseignements  importants  indiqués  sur  des  plans  plus  récents  et  plus  élaborés,  mon- 
trant les  profondeurs  d'eau  de  diverses  parties  de  la  rivière,  suivant  le  relevé  qui  en 
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dantes,  et  comme  je  n'ai  pu  faire  aucun  ^«^^  ^^  e'Sacts  sous  tous  rapports  ; 
et  des  sondages  je  ne  puis  pas  i*^*™  **$££&  "oTtre  le»  repères/chaque 
mais  je  crois  qu'ils  le  sont  assez  pour  le  «jet  que  je  traite     v  h     é]é7ation9 


D0S  Yv£t  de  faire  aucune  observation  sur  les  résultats  obtenue ,  qg sont  donnés  dans 
ta  résumés  ei-inçlus, .etc.,  je ^*™*£££Z$£  moT^t.  préli- 


tenue  des  carnets  et  le  calcul  des  élévations      «■ '""»"£ — £& el e^eD tet  dans 

rcarnetl^^^^^ 

«"ÏÏISSSm  *$**-  -o^^s  avec  ^j-^gT  tf£ 


^Xiredfp^ 

est  formée  de  deux  tringles  ou  tiges  P'i^Te^T.es  t^S-eTen  pied,  et 
pied  de  largeur  sur  0.075  pied  d'epaiaeeur  ™uZ™J°£g\  jusqu'à  12  pieds  ; 
dixièmes,  par  des  lignes  noires  peinte»  sur  un  fond  blanc  ûepu  J  1  les  pieds 
les  chiffrée "qui  indiquent  les  dixièmes  sont, ««M  ceu x  qui  i      q  £  d6 

en  rouge  vtf  ;  ito^t  p^«  ento  ^ta^e.  de0  02    p  tA 


échelle  en  cuivre  à  biseau,  de  0;1  pied  de  long     ™»  te  voyant  de  la  mire,  à  la 

de  pression  qui  sert  à  fixer  la  tête  de  la  tige  B,  qui  porte  le  voyant 

hauteur  requise  entre  7*0  et  12  pieds.  dixièmes  peuvent  être  lus 

les  avoir  noircies;  mais  lorsque  les  opérations  de  la ^miew ,e«eonl  are  ^ 
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frottement.  Sur  ces  traits  blancs,  les  pointages  micrométriques  peuvent  être  rapide- 
ment multipliés  au  moyen  du  niveau  à  pivot  perfectionné,  qui  est  spécialement  cons- 
truit pour  cet  important  objet,  étant  muni  du  mécanisme  nécessaire  pour  établir  au 
moyen  de  la  vis  micrométrique,  la  distance  traversée  par  les  fils  sur  la  mire,  en  haut 
ou  en  bas  de  la  véritable  ligne  de  visée  horizontale,  en  promenant  la  lunette  dans  un 
plan  vertical. 

En  fixant  la  distance  entre  les  axes  des  traits  de  visée  à  005  pied,  le  mouvement 
circulaire  de  la  lunette  est  maintenu  dans  des  limites  suffisamment  étroites,  pour  que 
l'on  puisse  dire  que  les  révolutions  de  la  vis  du  micromètre  sont  directement  propor- 
tionnelles à  Tare  que  doit  parcourir  la  lunette,  et  aussi  pour  que  la  valeur  angulaire 
moyenne  d'une  division  de  la  tête  du  micromètre  puisse  être  considérée  comme  étant 
sensiblement  constante.  Eu  même  temps,  l'observateur  peut  estimer  à  moins  d'un 
demi-centième  de  pied  près,  précision  suffisante  pour  le  calcul  de  la  distance  horizon- 
tale de  l'instrument  à  la  mire,  l'éloignement,  suivant  la  verticale,  de  chacun  des  trois 
fils  horizontaux  placés  dans  la  lunette  à  cet  effet,  de  la  ligne  de  foi  la  plus  rapprochée 
au-dessus  ou  au-dessous,  ou  vice  versat  sans  que  la  rétine  de  l'œil  soit  fatiguée  par 
l'image  confuse  d'une  rangée  d'espaces  étroits  et  égaux,  alternativement  blancs  et 
noirs  et  tous  de  forme  rectangulaire. 

Pour  raidir  la  mire  lorsqu'elle  présente  la  pleine  hauteur  de  12  pieds,  une  barre 
de  renfort  S,  est  fixée  solidement,  au  dos  de  la  tige  de  devant  A,  et  au  pied  de  la  tige 
postérieure  B,  à  la  place  occupée  par  celle-ci  quand  la  mire  est  fermée,  au  moyen  de 
petites  vis  en  cuivre,  pénétrant  dans  des  plaques  de  cuivre  percées  et  filetées,  qui  sont 
affleurées  dans  le  bois.  Généralement  la  miie  n'est  fermée  que  pour  son  transport  à 
de  grandes  distances,  et  comme  elle  n'a  que  7  pieds  de  long  lorsqu'elle  est  fermée, 
elle  est  plus  facile  à  transporter  qu'une  mire  métrique  d'une  seule  pièce,  mesurant 
plus  de  10  pieds. 

Le  pied  de  chaque  mire  porte  un  sabot  de  cuivre,  fondu  d'une  seule  pièce,  avec  une 
tablette  sur  un  côté,  sur  laquelle  est  placé  un  niveau  sphérique  L,  monté  sur  trois  vis 
d'ajustement  M.  Ce  niveau,  qui  sert  à  guider  le  porteur  pour  plomber  la  mire,  doit 
être  ajusté  de  manière  que  celle-ci  soit  exactement  verticale,  lorsque  le  centre  de  la 
bulle  coïncide  avee  l'axe  de  la  boîie  cylindrique;  l'ajustement  peut  être  facilement 
vérifié,  au  moyen  d'un  fil  à  plomb,  pendu  à  la  tête  d'un  long  clou,  planté  dans  un  arbre, 
un  mur,  etc.  En  plaçant  le  niveau  près  du  pied  de  la  mire,  on  obtient  plus  de  solidité, 
et  un  ajustement  plus  durable  ;  de  plus,  le  porte-mire  étant  forcé  de  tenir  ses  yeux 
baissés  vers  la  terre,  l'observateur  peut  aussi  découvrir  plus  facilement  la  moindre 
négligence  de  sa  part,  à  maintenir  la  mire  dans  une  position  verticale. 

Un  support  sphérique  O  en  bronze  dur  phosphore,  s'ajustant  dans  une  cavité 
correspondante  dans  la  plaque  en  fonte  qui  porte  la  mire,  est  maintenu  en  place  au  bas 
de  celle  ci,  par  une  cheville  conique  passant  à  travers  un  côté  du  sabot  et  aussi  à 
travers  la  mire  et  la  tige  du  support,  et  dont  le  bout  taraudé  se  visse  dans  un  nodule 
en  cuivre  sur  la  f&ce  interne  du  sabot.  La  cheville,  étant  conique,  ne  peut  manquer 
de  bien  presser  Pépaulement  de  la  boule  contre  le  bas  de  la  mire. 

Comme  le  0  de  la  graduation  correspond  sur  chaque  mire  à  la  face  inférieure 
du  sabot  de  cuivre,  il  est  nécessaire  que  toutes  les  lectures  soient  augmentées  de  la 
distance  entre  ce  zéro  et  la  base  du  support.  Cette  distance,  que  l'on  appelle  erreur  de 
l'index,  a  été  mesurée  sur  les  quatre  mires  adaptées  au  "  Nivellement  Géodésique  " 
étampées  A.  B.  C.  D.,  peu  de  temps  après  le  commencement  des  opérations 
en  septembre  i88;,  aussitôt  que  l'on  a  pu  se  procurer  les  compas  d'épaisseur 
convenables,  avec  accessoires,  pour  le  mesurage  des  supports.  Ces  mêmes  distances 
furent  remesurées  après  avoir  terminé  les  opérations  de  la  première  saison,  et  on 
obtint  le  résultat  indiqué  ci  dessous,  après  un  emploi  continu  des  mires  pendant  6 
semaines  consécutives.* 


*  Nonobstant  que  l'usure  des  supports  sphériques   puisse  rester  entre  d'étroites  limites,  avec 
beaucoup  de  soin  de  la  part  des  porte-mires,  on  se  propose  d'avoir  des  enveloppes  de  caoutchouc  ou  de 
cuir  ajustées  à  sere,  pour  protéger  les  boules  lorsqu'il  faut  transporter  les  mires  toutes  montées  sur  un 
long  parcours,  en  allant  ou  en  revenant  de  l'ouvrage. 
12— 9J 
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Lettres  distinctives 
étampéea  sur  les  mires. 


Erreurs  des  index. 


1er  mesurage. 


0*0994 
0-0973 
0-0957 
0-0993 


Pd. 


2ème  mesurage. 


0-0989 
0-0968 
0*0953 
0*0990 


pd. 


P™  rrindex.de  chaque  ^^^ 


eur  de  l'index  de  chaque  ™"*^«  opérons  Se  la  première  saison,  à  me- 
Ayant  eu  quelque  difficulté,  durant  les  °Pera"°°8     °     i/mire  et  la  surface  de 
...,  avec  assez  d'exactitude,  ^.distance  entr ^^'f^Ki'ai  Mt  vteer 
l'eau  pour  la  détermination   prec.se  de ^Pe^S  de  la  mire,  sur  le  côté  opposé 
une  sorte  d'appareil  cathetometnque  au  sabot de  <^eae  ,  ée. 

à  celui  du  niveau  sphérique,  tel  V*^™»  en  aUHe  G  portant  une  tige  ou  une 
Cet  appareil  consiste  en  une  ^\et  «îe  rt  dwUTen  centième!  de  pied 
cheville  conductrice  H,  parallèle  à  a  ^t-à  dire  à  partir  du  zéro  qui  est  placé 
6nr  une  longueur  de  deux  d>x,?m«8,^XtVaduée  de  là  mie,  en  descendant.  Cette 
à  0.  2  pied  au  dessus  du  zéro  de  1  échelle  graduée  oe  la  m     ,       manière  à  exposer 

prendre  des  hauteurs  à  0.001  de  pied  près.  allongée  au  moyen 

l'empêche  de  tomber  à  l'eau.  la  mire  est  en  fonte.de  forme 

La  plaque  sur  laquelle  on  doit  poser  '°  P^J^X  0  45  pied  ;  aux  angles 
triangulaire  ;  chaque  côté  du  triangle  a  une  long^ur  de mmo  p ,       ^    s 
la  plaque  est  armée  de  dents  que  Ion  enfonce  dans ,U  terreau       y  ^  , 

pour  l'y  fixer  solidement;  une  P^^^to  le  dessus  se  trouve 
Soulever  et  à  transporter  la  plaque  d un  ««drortà  1 ^£^éjà  déorit)  et  le  dessous 
nne  cavité  sphérique  destinée  a  «X^fa  l'eKd'Sdex  puisse  être  convenablement 
de  la  plaque  est  aplani  et  poli,  ^Xn,,;  "nn0rt  s^êrique,  en  mesurant  avec  des 
déterminée  pour  chaque  plaque  ?^ohHueJX*e *£ ""support  et  un  couvercle  em- 

no  n^ÏSJ5^  enune  Beule 

pièce  pour  en  faciliter  le  transport;  ces  trois  P^iessont  ^  ^  ^ 

1°  Le  trépied,  dont  chaque  pied  est  assemble  a  jour,  ^  q 

même  temps  léger.  _  .  .     .   caiantes  de  nivellement  G,  que  l'on 

2°  Le  corps  principal,  qui  repose  sur  trois  vis  gantes  j  tout 

place  sur  la  tabVdu  trépied u    1  ^0X^umïïe  SSféS»  TT'  ;  d'une  vis 
une  vis  de  pression  B  et  une  vis  de  rappel  D. 

bout,\«rpt:or»       stfc&  -*»*  »  i,o>— • le  porte 
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toujours  à  la  main,  lorsqu'il  va  d'une  station  à  l'autre.  On  ne  le  place  sur  les  tou- 
rillons de  la  lunette  que  lorsque  le  trépied  est  fermement  planté  dans  une  position 
convenable,  afin  d'éviter  tout  dérangement  provenant  de  secousses  violentes. 

La  lunette  T  est  montée  sur  des  étriers  Y  Y',  dans  des  collets-tourillons  JR,  de 
bronze  dur  ;  elle  en  est  complètement  détachée,  pour  qu'on  puisse  la  tourner  autour 
de  son  axe  optique  et  la  déplacer  bout  pour  bout.  Comme  le  niveau  postiche,  aussi, 
est  mobile  et  réversible,  toute  erreur  de  collimation  et  d'ajustement  du  niveau  peut 
être  éliminée.  La  vis  micron? étriqué  M,  fig.  3,  est  placée  en  dessous  de  l'étrier  Y, 
sous  l'oculaire  de  la  lunette  ;  cette  vis  peut  être  élevée  ou  abaissée,  faisant  tourner 
l'autre  étrier  Y'  sur  un  pivot  ou  dans  une  charnière  F  située  à  son  extrémité  infé- 
rieure, de  sorte  que  l'on  peut  mesurer  avec  exactitude  et  facilité,  le  petit  angle  entre 
un  pointage  horizontal  quelconque  déterminé  en  amenant  la  bulle  au  centre  du  tube 
et  la  ligne  de  visée  du  trait  blanc  le  plus  rapproché,  qu'il  soit  en  dessus  ou  en  dessous, 
de  ce  pointage.  La  tête  du  micromètre  est  graduée  en  100  parties  ou  divisions  ;  les 
dixièmes  de  division  sont  estimés  à  l'œil,  tandis  que  les  révolutions  entières  de  la  vis, 
sont  indiquées  sur  une  échelle  en  acier  S,  par  un  index  I,  qui  monte  et  descend 
lorsqu'on  tourne  la  vis  (fig.  3). 

Comme  le  centre  du  mouvement  F  se  trouve  au-dessous  de  l'étrier  du  c0!é  de 
l'objectif  de  l'instrument,  le  micromètre  ne  peut  pas  servir  à  mesurer  de  grands  angles, 
à  cause  de  la  variation  produite  par  l'excentricité,  dans  la  valeur  d'un  tour  de  vis. 
Mais  ceci  n'est  jamais  requis,  parce  que  le  plus  grand  angle  que  l'on  peut  avoir  à 
mesurer,  est  celui  que  soustend  une  hauteur  ou  espace  de  0  025  pied,  à  la  plus  petite 
distance  à  laquelle  la  mire  peut  être  vue  distinctement  avec  la  lunette,  disons  à  25 
pieds;  la  tangente  de  cet  angle  serait  0*001  et  correspondrait  à  un  angle  d'environ 
3£  minutes:  même  en  supposant  qu'on  lise  cet  angle  maximum,  l'effet  de  l'excen- 
tricité peut  être  considéré  comme  inappréciable.  En  pratique,  cependant,  la  plus 
petite  distance  à  laquelle  la  mire  est  généralement  lue,  excède  de  beaucoup  25  pieds, 
et  dans  des  cas  exceptionnels,  on  peut  toujours  régler  la  hauteur  de  la  lunette,  pour  ne 
pas  tenir  le  pointage  horizontal  éloigné  de  0*025  pied  de  la  ligne  de  foi  la  plus 
rapprochée. 

Le  cercle  horizontal  C,  de  4J  pouces  de  diamètre,  gradué  en  degrés  et  demi-degrés 
avec  deux  verniers  permettant  de  lire  les  minutes,  est  placé  en  dessous  de  la  lunette, 
ou  pour  mieux  dire  en  dessous  de  la  traverso  qui  porte  les  étriers;  au  moyen  des 
directions  lues  sur  le  cercle  et  des  distances  données  par  les  fils  de  stadia  sur  le  réti- 
cule de  la  lunette,  les  lignes  de  nivellement  peuvent  être  indiquées,  au  moins  approxi- 
mativement, sur  les  plans  de  cadastre  ou  tout  autre  plan  de  l'endroit  qui  puisse  ser- 
vir à  cette  fin. 

Les  faux  étriers  yy',  servent  à  soulever  la  lunette  hors  des  étriers  réguliers 
YY'  au  moyen  de  la  vis  e,  et  la  supportent  lorsqu'on  transporte  l'instrument  d'une 
station  à  l'autre,  la  cheville  f,  munie  d'une  came  ou  d'un  crochet,  sert  à  soulever 
l'étrier  mobile,  placé  sous  l'oculaire  de  la  lunette,  de  dessus  la  tête  de  la  vis  du  micro- 
mètre, afin  d'empêcher  une  usure  inutile  des  collets-tourillons,  des  étriers  et  des  filets 
exigus  de  la  vis. 

La  valeur  moyenne  d'une  division  de  niveau,  de  0*0066  pied  =  2  millimètres  de 
longueur,  est  d'environ  $>"  ;  une  division  de  la  tète  du  micromètre  est  égale  à  T^ 
d'un  tour  de  la  vis  M,  et  correspond  à  2.24  secondes  ;  l'ouverture  de  la  lunetter=0*l^ 
pied,  la  distance  focale  do  la  lentille  objectives  1*34  pied. 

Pouvoir  grossissant  : 

1*  Avec  la  pièce  oculaire  de  Ramsden,  composée  de  deux  lentilles  piano-con- 
vexes, avec  distances  focales  égales  d'environ  0*043  pied  :  soit  37.* 

2°  Avec  la  pièce  oculaire  achromatique  de  Kellner,  composée  de  deux  lentilles 
bi-convexes  avec  distances  focales,  chacune  d'environ  0.083  pied  :  soit  26.* 

Quatre  fils  sont  étendus  en  travers  du  réticule,  savoir  un  fil  vertical  d,  et  trois 
fils  horizontaux  a,  C, b,  disposés  de  la  manière  indiquée  dans  la  fig.  2,  111.  n°  II.  Les 
distances  ac,  Cb,  interceptées  par  ces  fils,  sont  en  raison  de  7  à  3,  de  t-orte  que  chacun 

*MM.  Fauth  et  Cie,  évaluent  ces  pouvoirs  grossissants  à  32  et  24  respectivement. 
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l'oculaire  était  plas  petit  que  celui  de  1  objectif.  * 


MODE   D'OBSERVATION. 


Afin  de  vérifier  l'ouvrage  pendant  une  seule  op  ration    «f B  ', 

temps  et  la  dépense,  deux  lignes  d.etwctes  de  J^^^^^^  iea  mires 
tableaux    de  calcul  et   les  ^sumés    furent  levées  simuUanement   ave 

placées  à  des  distances  différentes  ^««'ranMt^lSaK"e(a^ a  pll  obtenir 
Côtier  et  Géodésique  des  Etats-Unis."  En  se  ^^^Xns  des  coups-arrière 
approximativement  la  même  beure  moyenne  pourte  ota  ^^rf.  £  tompB  notaUe 
que  pour  celle  des  coups-avant,  aussi  souvent  £°^*le^B£*  rapport  prélimi- 
Lpressément  pour  cela.  Comme  je  l'ai  {^^^J^X^n»  d'environ 
naire  du  26  juin  1884,  bous  parcourons  attenant  des  «*™^™»  une  certaine 
25  milles  de  longueur,  dans  des  directions  opposées  afi  u de '  F?ve™ue  d.opérati0n9 
mesure,  l'accumulation  graduelle  d'erreurs  que  Ion  a  suppose  résulter  a  p 
exécutées  en  suivant  toujours  la  même  direction.  observa- 

Les mouvements  des  trois  porte-mires,  A.B^C'.\V„/  «tatton    sont  clairement 

dans  la  terre  ;  après  qu'elle  aservi  pour  un  coup-avant,  il  y  revient  pour      coup 

40  '"."S  "."(S"»  il  '&.  A  „„r  U  pU,»  a,  d*»»  «.»  d.  3.  à  »  p»  « 

""&&„. ,..  ta  P™»d  i«  „„..v»tiit8,  i.  («««i»  a  •  3^  ;: 

C'est  seulement  dans  le  résume  I  compris  dans  ce raPPort '^VeSède  0.0013  pied  ;  on  n'a  pas  «mai- 
résultant  de  l'addition  de >0.7  de  division ,  qui ^dan '  »^n  cas  présumés  des  sections  transversales 
déré  qu'il  était  essentiel  d'amender,  d'une  manière  analogue,  iea 
nivelées  en  1833.    {Voir  annexe  n*  4,  pages  1  à  38  ) 


DIAGRAMME    in-dicpian-tles  T*LO\rveirLexvts  des  porte-mire 

avec  les  mires  A  ,13  et  G  . 

A. 
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station  de  nivellement  Sx,  à  l'œil,  de  manière  que  a,  b,  S^  c,  d,  soient  situés  sur  l'une 
ou  sur  l'autre  des  deux  lignes  droites  a  S,  et  Sx  d  :  lorsque  cette  disposition  des  dits 
points  n'est  pas  possible,  les  directions  S,  b  et  S,  C  doivent  aussi  être  prises,  pour 
établir  la  position  de  la  ligne  nivelée. 

On  compare  alors  la  différence  entre  les  cotes- avant  de  la  série  précédente  de 
coups  de  niveaux,  avec  celle  des  cotes-arrière  correspondantes,  prises  de  la  station  S, 
et  si  les  deux  différences  s'accordent  en  dedans  d'une  limite  de  0*02  pied  ou  environ, 
on  lève  la  lunette  sur  ses  faux  étriers  pour  la  dégager  de  ses  étriers  réguliers,  et 
décharger  ainsi  la  vis  du  micromètre  au-dessous  de  l'oculaire,  du  poids  de  la  lunette  et 
de  son  chariot;  les  parties  délicates  sont  alors  libérées  de  la  pression  et  protégées  contre 
les  effets  des  secousses  violentes.  Pendant  que  l'instrument  est  transporté  à  la 
station  S2,  soit  de  30  à  15  pas,  ou  plus,  au  delà  de  d,  le  porte-mire  A  passe  avec  ses 
deux  plaques,  comme  je  l'ai  déjà  dit,  de  b  en  e  ;  pareillement  30  à  75  pas,  ou  plus,  au 
delà  de  S2,  tel  qu'indiqué  par  une  flèche  sur  le  diagramme.  Si  l'on  trouvait  plus  de 
contradiction  entre  les  différences  dont  on  vient  de  parler,  que  le  maximum  admis 
comme  pouvant  résulter  des  erreurs  de  niveau  et  de  lecture,  il  faudrait  nécessaire- 
ment retourner  en  arrière  jusqu'au  dernier  repère  bien  établi. 

De  S  2  nous  prenons  : — 

Coup-avant  (1)  sur  la  mire  A,  en  e  ;  le  porte-mire  laisse  ici  une  de  ses  plaques, 
plantée  dans  la  terre  pour  servir  à  établir  la  cote-arrière  en  e. 

Coup-arrière  (2)  sur  la  mire  C,  en  d. 

Coup-arrière  (3)  sur  la  mire  B,  en  c. 

Coup  avant  (4)  sur  la  mire  A,  en  f. 

On  fait  ici  la  comparaison  des  cotes-arrière  (2)  et  (3)  avec  les  cotes-avant 
correspondantes, établies  de  la  station  Sj. 

Après  le  coup-avant  (4),  le  porte-mire  en  f,  retourne  à  e,  afin  que  la  première 
observation  de  S3  puisse  être  faite,  dans  les  conditions  ordinaires,  sans  déranger  le  foyer 
de  la  lunette.  Les  directions  S2ef  et  S2  d  C,  ou  toutes  autres  directions  nécessaires 
pour  localiser  la  ligne  des  niveaux,  etc.,  doivent  alors  être  prises,  lorsque  les  deux 
porte-mires  en  d  et  c,  vont  à  h  et  g  respectivement,  avec  leurs  plaques  et  leurs  mires 
C  et  B;  les  distances  S3  g  et"S^"h  étant  mesurées  au  pas,  au  delà  de  la  troisième 
station  de  nivellement  S3  de  manière  qu'elles  soient  approximativement  égales  à  Sg  f 

et  S3  e. 

De  S3  nous  observons  : — 

Coup-arrière  (1)  sur  la  mire  A,  en  e,  généralement,  tel  que  déjà  dit,  sans  changer 
l'ajustement  du  foyer  de  la  lunette. 

Coup-avant  (2)  sur  la  mire  C,  en  h. 

Coup-avant  (3)  sur  la  mire  B,  en  g. 

Coup-arrière  (4)  sur  la  mire  A,  en  f. 

Ce  système  est  suivi  durant  tout  le  cours  des  opérations.  On  commence  toujours 
par  viser  la  mire  A,  qu'elle  soit  placée  pour  une  cote-arrière  ou  une  cote-avant,  afin 
de  donner  au  porte-mire  le  temps  de  se  rendre  au  second  poste,  où  il  doit  se  placer 
dans  la  même  eérie  de  coups  de  niveaux. 

Les  observations  faites  à  chaque  station  sont  conduites  de  la  manière  suivante 
La  tête  du  micromètre  est  tournée,  de  manière  à  amener  la  division  pour  laquelle 
l'axe  de  la  lunette  est  reconnu  parfaitement  perpendiculaire  à  l'axe  vertical  vis-à-vis 
de  l'index  ;  alors  l'instrument  est  ajusté  au  moyen  des  trois  vis  calantes  que  porte  la 
tête  du  trépied  ;  et  les  ajustements  indiqués  ci-après,  sont  faits  exclusivement  au 
moyen  de  la  vis  du  micromètre  sous  l'oculaire  de  la  lunette. 

(a).  L'observateur  lit  les  trois  fils  horizontaux  du  réticule,  et  cote  les  pieds  et 
les  dixièmes  tels  qu'ils  sont  donnés  directement  par  la  mire,  les  centièmes  étant 
estimés  à  l'œil,  en  comptant  depuis  les  traits  blancs  indiquant  les  demi-dixiêmes  ;  il 
choisit  aussi  le  trait  de  visée  convenable  comme  voyant,  pour  les  mesures  micromé- 
triques, c'est-à-dire  la  ligne  la  plus  rapprochée  du  fil  central  du  réticule, 

(6).  JLi'enrégistreur,  qui  est  placé  presque  vis-à-vis  du  centre  de  la  lunette,  et  par 
conséquent  dans  la  meilleure  position  pour  éviter  l'erreur  de  parallaxe  en  observant 
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a  graduation  sur  le  tube  de  ^^ZtTJ^^V^^^ 
au  centre  du  tube  avec  la  vis  du  ^^^^àVpoeftioii  précise  de  la  tête 
après  la  lecture  des  fils  5  ^^^^afde  CCette  dfte  levée, parqué  B,  et  le 
a»  ^îommÀtrfl  nour  ce  pointage  nonzon mi  «»  »    u «    ,        ,    rocriatre.  nour 


brJttr^W^1.^^^  Î-Jomètre  est  lu  pour  .a  lunette 

niveau  retourné  B, et  la  lunette  lev ee  ù.  180O  dan8  le    lan  v    ti. 

(/).  L'observateur  fait  subir  a  la  J»™** J^™\e  reKistre  par  I,  (de interverti)  ; 

cal  à  son  axe,  sur  les  étr.ers ce ,  qu. ^rt  md^qu dans le  reg         P.^-^  mi         ètre 

1'^^=:  rettg^rouXointages  horizontaux,  avec  le  n.veau 
retourné  R.  .  ,  _A  wa£nnA  une  fois  par  l'observateur,  et  la  lecture  du 

raicro&^S^^^^ 

rSeTde  |»S  "=ep6œ  prend  ».  lecture  du  micromètre 

pour  la  lunette  renversée  sens  dessus  des  sous  l.  renrégistreur,  et  le  micromètre 

fflst^^^^ 

jrénéral  des  notes  qui  sont  prises.  ^ti^tement  l'ordre  dans  lequel  les  obser- 

g      Les  chiffres  1,  2,  3,  4,  qui  indiquen   distmcte ment  10  4^  ^         le 

valions  furent  faites   sont  cotes  dm.  le  registre  de  mv         rob^rvateur  ou  pen- 
terrain,  ainsi  que  les  distances  qm  ont  etemesu^eB  au  pap  ^        te.mireB) 

régistreur,  et  autant  que  possi ble  les  A  stances  mesurées  ^  j  ^     uc 
atXÏ^-^  ^.nires,  soit  par  .éprise,  soit  autre- 

m6Qtin  calculant  les  distances  de  V^^^  ^^SZk^ZZ 
cette  dernière  entre  le  fil  central  c  et ,  1 .fil  a  qm  en  est  lep  ^fc^  directe. 

base.-Voir  élévation  du  réticule,  fig.  2, 111.  n    U. 

pris  entre  les  fils  extrêmes  a  et  b,  par  le  lacteur  ™™         é      ^e     et  b  afin  de 
Ué  pout-déduireladistauce  enre  cet  a,^  co^eobser  ;   pourrait 

corriger  ou  d'éliminer,  en  autant  que  posa  ble,  to u»  P»  ?  autrement. 

ce  moyen,  «  ,  l'instrument  et  sa  mire. 


m^M^T^^r^^^  l'instrument  et  sa  mire. 
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37 


Sur  la  route  postale,  au  côté  est  de  la  rivière  Kichelieu, 
Samedi,  27  octobre  1883. 


COUP-ARRIÈRE. 


Position 


N°  de  la  station, 
etc. 


<2)MireC,6pdsàl' 


2  S 
0  »  H 

fl   O 

Ph 


Lectures 
de  la  mire. 


Fils 

de  visée  et 

de  stadia. 


Pieds. 


est  du  centre  de  la  route 
(<*i) 
E         D 


53 

3pdsàl'estducentre 
de  la  route. 


•Moyennes. 


(<*3) 


4-325 
4010 
3-875 


Trait 
de  visée. 

Direction 
horizont. 

Tempéra- 
ture. 


(a4) 
4'00 

84°  21' 

^_àD. 

sur  (3) 


Lectures 
du  micromètre. 


Pointage 


horizontal  de  visée. 
Tours. 


Tours. 


Trait 


Remarques. 


0-3150 
tl26'C0 


(&) 
20*339 

(e)  :« 

(/)  -328 
W    -335 


(0 

20-409 

•409 

O') 

•448 

(A) 

•448 


20-332 


(3)  Mire  B,  5  pds  à  l'ouest  du  centre  de  la  route. 


53 


'Moyennes., 


5-04 
4-72 
397 


4-70 


Presque  calme. 


20-429 


87°  30' 


0-7495 
t 299 '80 


20-327 
•320 
•311 
•319 

20-319 


20-385 
•385 
•356 
•356 


45  pas. 


De  la  station  53  jus- 
qu'au bord  de  l'eau, 
il  y  a  110  pieds. 


20-371 


106  pas. 


"'Calculées  au  bureau.    fLes  distances  de  l'instrument  à  la  mire,  aussi  calculées  au  bureau. 
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Paroisse  de  Saint- Athanase, 
C.  F.  Chaloner^  observateur.— R.  Steckel,  enregistreur. 


37 


COUP-AVANT. 


Position 

Lectures 
de  la  mire. 

Trait 
de  visée. 

Direction 
horizont. 

Tempéra- 
ture. 

Lectures 
du  micromètre. 

N°  de  la  station, 
etc. 

.3 

du 

niveau 

postiche. 

Fils 
de  visée  et 
de  stadia. 

Pointage 
horizont. 

Trait 
de  visée. 

Tours. 

Remarques. 

Pieds. 

Tours. 

(1)  Mire  A,  5  pds  à  V 
53 

est  du 
E 

I 

centre 
D 
R 
R 
D 

le  la  route. 
2-70 

0*2) 

2-60 

(<*3) 

2*36 

2-60 
25S°  50' 

sur  (4) 

(à) 

20*240 

00 

•241 

(/) 

•238 

(0 

•235 
20-239 

20-239 
•226 
•240 
•247 

00 

20-233 
(d) 

•233 

(ff) 

•190 
(A) 

•190 

Vis-à  vis      l'extrémité 
supérieure  des  "  Mille 
Roches,"  au  delà  des- 
quelles il  y  a  deux 
chenaux  dans  la  ri- 
vière. 

•Moyennes 

0-2390 
f95-60 

20-212 

34  pas. 

(4)  Mire  A,  9  pds  à  l'o 
53 

uestdu 
E 

I 

centre 
D 
R 
R 
D 

de  la  route. 
3-60 
2-92 
2-62 

290 
253°  54' 

20-292 
•292 
•339 
•339 

55°  Fah. 

•Moyennes. 

......... 

0*6830 
1273-20 

20-238 

20-316 

100  pas. 

•Calculées  au  bureau.    fLes  distances  de  l'instrument  à  la  mire,  aussi  calculées  au  bureau. 


139 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12) 


A.  1886 


Les  porte-mires  inscrivaient  dans  leurs  carnets,  non  seulement  le  nombre  de  pas 
qu'ils  mesuraient  de  l'instrument  à  la  mire,  mais  aussi  le  numéro  de  la  station  do 
nivellement  et  l'ordre  suivi  pour  la  lecture  des  mires  tel  qu'indiqué  par  les  chiffres  1,  2t 
3,  4;  ils  donnaient,  en  outre,  un  croquis  ou  une  description  indiquant^  la  position 
exacte  de  chaque  plaque,  repère,  piquet,  eto.,  sur  lesquels  la  mire  a  été  placée,  la 
nature  du  terrain,  l'intersection  des  clôtures,  rivières,  chemins,  etc.  Les  carnets  des 
porte-mires  sont  comparés,  à  domicile,  avec  le  registre  des  niveaux,  et  toute  distance 
mesurée  au  pas  par  les  porte-mires,  dont  l'inscription  a  été  omise  par  l'enregistreur 
sur  le  terrain,  est  alors  inscrite  par  ce  dernier,  dans  le  carnet  des  niveaux,  afin  d'y 
avoir  un  recours  facile,  pendant  que  les  calculs  se  font. 

Les  en-têtes  des  tableaux  expliquent  la  nature  des  observations  qu'ij  faut  noter 
dans  chaque  colorne.  De  même  que  dans  le  registre  des  niveaux,  le  côté  droit  de  la 
page  contient  les  coups-avant,  et  le  côté  gauche  les  eoups-arriêre. 

La  conversion  des  divisions  micrométriques,  en  mesures  équivalentes  de  longueur 
pour  les  distances  respectives,  fut  effectuée  au  moyen  d'une  table  spécialement 
dressée  à  cet  effet.  Une  petite  table  fut  aussi  dressée,  servant  à  corriger  avec 
eélérité,  dans  chaque  cas,  les  erreurs  résultant  de  la  courbure  et  de  la  réfraction.  Les 
ampliations  de  ces  deux  tables  sont  attachées  à  ce  rapport.     Voir  appendices   5  ^  et  6. 

On  n'a  pas  fait  de  correction  pour  les  variations  de  température,  parce  qu'on  a 
regardé  l'effet  des  changements  atmosphériques  sur  la  longueur  des  mires  durant  le 
cours  des  travaux,  comme  n'étant  d'aucune  importance. 

La  dilatation  du  bois  est  seulement  0.000.004  environ  de  la  longueur  totalo,  pour 
chaque  degré  centigrade,  et  le  plus  haut  point  atteint  par  le  mercure  durant  les  opé- 
rations fut  à  40°,  le  plus  bas  étant  à  0°.  Les  déviations  moyennes,  durant  les  heu- 
res de  travail,  de  la  température  normale  de  20?  centigrade,  telles  que  l'indiquent  nos 
registres,  furent  reconnues  comme  étant  seulement  approximatives  de  celles  notées 
pour  chaque  mois  dans  la  table  qui  suit  : 


Année. 


1883  , 

1883  . 

1884  . 
1884  . 
1884  . 
1884  . 


Mois. 


Septembre 
Octobre.... 

Juillet 

Août , 

Septembre 
Octobre... 


*  g 

L3    Ci 

w  ta 
m 


+14° 
—12° 
+16° 
+1S° 
+16° 
—20° 


a  o    . 

a  ©  £ 
H  ft  ^  i 
S5--3  + 

°ggS 

ga    g 


+  6° 

+  1° 
+  7° 

+10° 

+  8° 

+  3o 


a  ®  fci.  I 

S  a.SP-s 

O    tZ    03  ^ 

s  p.    g 
a  B     S 

"S     °^ 


—3° 

—7° 
—4° 
—2° 
—3° 
—4° 


S  5  '-S  -4-  cj 
£,,5  g  «Tes 

**  P»     •«■»  a> 

.S  _  «  d  a 


4-2° 
—6? 

+5° 
-J-9° 

+5Q 
—4° 


Le  plus,  sur  la  ligne  principale  continue  des  niveaux,  la  différence  d'élévation 
entre  les  points  du  commencement  et  de  la  fin  du  travail  de  chaque  jour,  n'a  jamais  ete 
de  plus  de  quelques  pieds,  et  la  déclivité  totale  du  terrain  parcouru  depuis  Rouses- 
Point  jusqu'à  Sorel,  n'est  que  d'environ  60  pieds.  t  m 

Après  avoir  terminé  les  calculs  entre  deux  repères,  on  a  invariablement  verine 
les  distances  et  les  cotes  avant  et  arrière  telles  que  corrigées,  au  moyen  de  1  addition 
de  chacune  des  colonnes  séparément,  en  établissant  les  distances  totales  correspon- 
dantes ainsi  que  les  totaux  des  cotes-avant  et  des  cotes-arrière;  les  résultats  obtenus 
devant  correspondre  parfaitement  à  ceux  des  calculs  individuels  consécutifs,  avant 
d'être  acceptés  comme  corrects. 
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Coup  : 


Distance 

mire  au 

niveau en 

pas 


Jov 


H 


m 


Coup  avant . 


Distance 
mire  au 
rûve  au  en- 
pas. 


H 


Joxr 

h    /m/ 

2-0  <J>M. 


3/1 

3eméJ 
hum JUtLuJ 


J.lfO  P.M. 
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Nivellement  géodésique  depuis  le  lac  Champlain,  jusqu'à  l'onde  marée  du  Saint-Laurent. 

CALCUL  DES  COTES-SECTION  N°  1,  DE  SAINT-JEAN  A  ROUSES  POINT-    UC.m  A_IiIQNE  CONTINUE. 


1883-84. 


Distance,  D. 

Hauteur  h 
inter- 
ceptée 

par  les  fila. 

Pieds 
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n° 
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Rep.  IX. 
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CALCUL  DES  COTES— SECTION  N»  1,  DE  SAINT-JEAN  A  ROUSES  POINT— LIGNE  B— LIGNE  CONTINUE. 
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SECTION  N°  1. 

Milles. 

La  section  n°  1  do  la  ligne  principale  continue  fut  nivelée  sur  le  côté  ouest 
de  la  rivière  Eichelieu — partie  le  long  de  la  route  postale  et  partie  le 
long  du  bord  de  l'eau — depuis  la  ville  de  Saint-Jean,  P.Q.  jusqu'à  Bouses- 
Point,  en  montant  dans  une  direction  sud.  Longueur  totale  de  cette 
section,  comprenant  l'extension  depuis  le  repère  III,  à  l'encoignure  N. 
O.  des  rues  Champlain  et  Lemoine,  près  de  la  voie  du  chemin  de  fer 
Vermont-Central,  jusqu'au  repère  0,  près  du  moulin  de  Langelier,  en 
suivant  les  rues  Eichelieu  et  Saint- Jacques  et  le  chemin  de  halage  du 
canal  Chambly 26-0308 

Le  résumé  I,  qui  suit,  donne  non  seulement  les  résultats  du  nivellement  de 
cette  section,  mais  contient  aussi  la  description  des  repères,  et  en 
indique  la  position.  Avant  d'être  placés  dans  le  cadre  du  résumé,  les 
résultats  obtenus  directement  des  deux  séries  de  calculs  A  et  B  trans- 
mises dans  l'annexe  nc  1,  pages  1  à  137,  furent  corrigés  pour  en  élimi- 
ner l'erreur  cléricale  de  0.0007  pied  par  100  pieds,  découverte  dans 
l'allouance  originale,  faite  à  cause  de  l'inégalité  des  collets  tourillons, 
ce  qui  explique  les  légères  différences  entre  les  élévations  ci-incluses 
et  celles  données  dans  le  résumé  fait  en  premier  lieu,  que  l'on  trou- 
vera dans  l'annexe  nQ  4. 

En  rapport  avec  la  section  nQ  1,  on  nivela  en  1883  : — 

l9  59   sections   transversales  depuis  la  ligne  principale  jusqu'à  la  rivière, 

etc.,  formant  une  longueur  totale  de..... 4*1377 

Les  tables  de  calculs  de  ces  petites  sections  transversales  ont  été 
insérées  dans  l'annexe  n°  1,  à  leurs  points  d'intersection  avec  la  ligne 
principale  ;  les  pages  qu'il  a  fallu  ajouter  spécialement  pour  ces  sec- 
tions transversales,  sont  désignées  par  des  nombres  fractionnaires. 
Le  résumé  des  résultats  indiquant  les  niveaux  d'eau  et  autres  qui  ont 
été  déterminés,  dans  cette  seotion,  est  donné  dans  l'annexe  n°  4. 

2°  Deux  lignes  de  vérification  depuis  le  répère  III  jusqu'aux  repères  II  et  2, 

en  suivant  les  rues  Champlain  et  Bridge,  formant  un  parcours  total  de.. ,  0  •  7360 

L'annexe  n°  1  contient  les  tables  de  calculs  de  ces  lignes  de  vé- 
rification, et  l'annexe  n°  4  en  contient  le  résumé. 

La  ligne  principale  fut  traversée  en  oct.  1883  depuis  le  repère  III,  sur 
le  côté  est  de  le  rivière  Richelieu  par  le  pont  du  chemin  de  fer  Yer- 
mont-Central,  et  de  là  continuée  vers  le  nord,  sur  la  route  postale, 
jusqu'au  repère  XIII  marqué  sur  le  coin  d'une  maison  en  pierre,  à  une 
petite  distance  en  haut  de  la  tête  de  la  Grande  Ile  Sainte-Thérèse— dis- 
tance totale 3'6235 

Les  résultats  et  les  descriptions  de3  repères,  sont  donnés  dans  le 
résumé  I \  ;  les  calculs  sont  indiqués  dans  l'annexe  n°  2,  pages  1  à  30. 

La  longueur  totale  des  18  eections  transversales  nivelées  en  rapport  avec 

cette  ligne  est  de ,.,....     0*5781 

Pour  les  tables  de  calculs,  voir  l'annexe  n°  2  et  aussi  l'annexe 
n°  4,  qui  en  contient  le  résumé,  pages  39  à  43. 

N.  B. — Nous  n'avons  pas  continué  la  ligne  principale,  en  1884,  sur  le  côté  est 
de  la  rivière,  suivant  notre  première  intention,  l'ingénieur  surintendant 
du  canal  Chambly  et  du  barrage  et  de  l'écluse  Saint-Ours,  ayant 
demandé  que  des  repères  permanents  et  corrects  fussent  établis  sur  la 
rive  de  l'ouest,  dans  le  voisinage  des  travaux  placés  sous  son  contrôle 
par  le  ministère  des  Chemins  de  fer  et  Canaux  ;  de  plus  nous  avons 
constaté  qu'il  était  plus  facile,  à  cause  de  la  nature  du  terrain,  de  con- 
tinuer nos  nivellements  jusqu'à  l'eau,  sur  la  rive  de  l'ouest  que  sur 
celle  do  l'est,  contrairement  à  ce  qui  nous  avait  été  représenté.  - 

A  reporter 35*1061 

143 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  12  )  A.  1886 


Report 

SECTION  N°  2. 

La  section  n°  2  fut  levée  dans  nue  direction  nord  depuis  le  repère  0, ,  près  du 
1 1  tournant  de  Langelier,  en  suivant  le  chemin  de  halage  et  la  route 
Sale  su?  le  côté  oufst  de  la  rivière  Richelieu,  jusqu'au  pont  d i  che- 
Cn  de  fer  du  Grand-Tronc,  à  Belœil,  que  1  on  travée  pour  aller  au 
cftté  est  où  le  nivellement  fut  continué  jusqu'au  repère  115,  marque  sur 
,tesotche  de  frêne,  sur  le  côté  ouest  du  chemin,  à  190  p  ede ,  o« l  environ 


Milles. 
,35-1061 


une 


luXde  aligne ir^ f  limitation  entre  les  paroisses  de  Saint-HUaire 
et  dêsaintCharles.    Longueur  totale  de  cette  section  en  suivant ■  ta   ^^ 

De  la  Bto^d^nSmënUS^'su^ia ^to'SV/ÏOTra^MÏÏj^Bo 
De  la  stoUon  ae  ^  ^  transversalei  çondmsant   vers  louest, 

au  «ont  tournant  de  Jacques  Colette,  et  sur  le  chemin  de  halage  du 
oanal  Chamblv  jusqu'au  pont  tournant  de  la  route  postale,  en  amont 
de  récluse  n° 7  lu  Bassin  de  Chambly-afin  de  déterminer  l'élévation 
exacte  des  écluses  nos  2,  3,  4,  5  et  6  et.de  ™^™*7L?^ 
r,nrt;„  difficile  des  travaux  que  nous  avions  a  faire,  le  long  des  rapides 
Cà-vis  fevUlage  du  Cantol  de  Chamb.y.    Longueur  totale  de  cette     ^ 

ce  parcours  de  la  ligce  principale,  c  est-a-dne  sur  la  seouu      ,  ^^ 

tion  2,  est  donné  dans  l'annexe  n°  4.  72-6845 

A  reporter 
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Milles. 
Report 72-6845 

SECTION  N°  3. 

La  section  n°  3  s'étend  depuis  la  ville  de  Sorel,  à  l'embouchure  de  la  rivière 
Richelieu,  jusqu'au  repère  115,  lequel  est  marqué  sur  une  souche  de 
frêne,  à  190  pieds  au  sud  de  la  ligne  de  délimitation  entre  les  paroisses 
de  Saint-Hilaire  et  de  Saint-Charles  tel  que  déjà   expliqué.    Nous 

l'avons  nivelée  dans  une  direction  sud  et  sa  longueur  totale  est  de 31*5815 

Le  résumé  III,  pages  57  à  68,  indique  les  élévations  et  les  dis- 
tances déterminées  et  les  repères  établis  dans  cette  dernière 
section  •  les  tables  de  calculs  correspondantes  sont  comprises  dans 
l'annexe  n°  3. 

Les  67  sections  transversales  nivelées  depuis  la  ligne  principale  jusqu'à  la 
rivière  Richelieu,  en  rapport  avec  la  section  3,  couvrent  une  distance 

de 4-5643 

Les  tables  de  calculs  additionnelles  dressées,  expressément  pour 
ces  courtes  sections  transversales,  ont  été  insérées  dans  l'annexe  nQ  3, 
dans  le  même  ordre  que  celles  des  sections  no3  1  et  2.  Le  résumé 
correspondant  des  résultats  est  compris  dans  l'annexe  n°  4. 

Afin  d'établir  les  altitudes  des  sept  repères  en  terre  A,  B,  C,  D,  E,  F, 
et  G,  qui  ont  été  placés  après  que  l'on  eut  terminé  les  opérations  ré- 
gulières et  continues,  au  fond  de  puits  à  parois  en  fer,  ci-après  décrits, 

il  a  fallu  niveler  une  étendue  additionnelle  de 1.1107 

La  méthode  suivie  pour  calculer  les  cotes-avant  et  les  cotes-ar- 
rière   d'une  manière  exacte,   afin   de  relier  ces  repères   avec  les 
lignes  continues  de  niveaux,  est  indiquée  dans  les  pages  suivantes  des 
annexes  transmises  avec  ce  rapport  : — 
Annexe  n°  1,  pages  11,  44,  69,  80,  110  et  135. 
Annexe  n°  2,  pages  230  et  259. 
Annexe  n°  3,  pages  3,  52,  92,  95,  144  et  184. 

Les  altitudes  des  repères  sous  terre  sont  données  dans  le  résumé 
1Y  contenu  dans  ce  rapport. 

La  longueur  totale  des  lignes  nivelées  en  rapport  avec  ces  trois  sections  entre 
le  lac  Champlain  et  l'onde  marée  du  Saint  Laurent,  qui  embrassent 
toute  la  rivière  Richelieu  depuis  Rouses-Point  jusqu'à  Sorel,  est  de...  109.9419 

Le  plan  de  comparaison  auquel  nous  rapportons  toutes  les  al- 
titudes  indiquées  dans  les  résumés  qui  suivent,  a  été  pris  à  100  pieds 
au-dessus  du  zéro  établi  par  le  Corps  des  Ingénieurs  Américains,  au 
Fort  Montgomery,  comme  correspondant  au  plus  bas  niveau  du  lac 
Champlain  observé  durant  la  saison  de  navigation  ;  ce  plan  a  été 
adopté  dans  le  but  d'établir  plus  facilement  des  comparaisons  entre 
les  résultats  de  nos  travaux  actuels  et  ceux  obtenus  par  les  autorités 
des  Etats-Unis,  lorsqu'elles  ont  fait  niveler  le  terrain  compris  entre  le 
dit  lac  et  l'onde  marée  à  New-York. 
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.8*1    o 
2'H^pW 

S-S^s  8*  2- 
-s  .2  5  2  3 

05 

Repère  sur  la  racine  d'un  grand 
frêne  au  côté  est  de  la  route. 
Lot  n°  17,  propriété  d'Adolphe 
Larue,  Saint-Denis. 

Repère  sur  le  sommet  d'une  grosse 
souche  plate  de  frêne,  au  côté  est 
de  la  route.  Lot  n°  26,  propriété 
de  Louis  Goulet,  Saint  Denis. 

Cheville  de  cuivre  dans  le  coin 
nord-ouest  de  la  façade  en  pierre 
du  couvent,  au  côté  est  du  che- 
min, village  de  Saint-Denis. 

Cheville  de  cuivre  dans  la  pierre, 
au  coin  sud  de  la  tour  nord,  sur 
la  façade    de  l'église  de  Saint- 
Denis. 

Repère  sur  la  racine  d'un  gros  orme, 
au  côté  est  du  chemin.  Lot  n°  233, 
propriété  de  Ludger  Gaouette, 
Saint-Denis. 

Repère  sur  le  sommet  d'une  souche 
d'orme,  au  côté  est  de  la  route. 
Lot  n°  250,  propriété  de  Louis  Mi- 
chon,  Saint-Denis. 

Repère  sur  la  racine  d'un  pin  blanc, 
au  côté  ouest  de  la  route.    Lot 
n°  256,    propriété    de  J.  Marie 
L'Espérance. 
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1. 

o 

Localité,  etc. 

Repère   sur  la  racine  d'un  gros 
frêne,  au  côté  est  de  la  route. 
Lot  n°  273,  propriété  de  Ludger 
Dauphinet,  Saint-Denis. 

Repère  sur  une  cheville  de  cuivre 
enfoncée  dans  la  deuxième  assise 
de  briques  au-dessus  des  fonda- 
tions en  pierre  au  pignon  nord  de 
la  résidence  de  Théodnle  Benoit. 
Lot    nQ  1,  paroisse    de   Saint- 
Charles. 

Repère  sur  le  sommet  d'une  souche 
de  frêne,  près  du  bord  de  la  côte 
de  la  rivière  iwichelieu.    Lot  n° 
13,  propriété  de  Marie  Brodeur, 
paroisse  de  Saint-Charles. 

Repère  sur  une  souche  d'orme  à  15 
pieds  au  sud  de  la  ligne  de  divi- 
sion entre  Charles  Bousquet  et 
Alex.  Lefebvre.    Lot  n°  26,  pro- 

§riétô    d'Alexandre     Lefebvre, 
aint-Oharles. 
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L'erreur  moyenne  et  l'erreur  probable,  que  nous  avons  évaluées,  comme  prove- 
nant de  l'adoption  des  moyennes  arithmétiques  des  résultats  obtenus  dans  les  deux 
séries  de  nivellements  donnés  dans  les  résumés  ci-dessus,  furent  calculéea  au  moyen 
des  formules  suivantes,  savoir  : —  

—  2  {  — r) 

2°  Erreur  probable  par  mille  =  M'=  0*6745  M,  

IV  (S)     /2V2\ 
3°  Erreur  moyenne  pour  toute  la  distance  =  ^  =  yj^A-2^  (~ô~) 

4°  Erreur  probable  pour  toute  la  distance  =  [l'  =  0  6745  ^, 
où  S  représente  la  distance  entre  deux  repères  consécutifs,  n  le  nombre  des  distances, 
et  V2  le  carré  de  la  différence  entre  les  deux  différences  de   niveau   obtenues  par   les 
lignes  A  et  B,  et  leur  moyenne  arithmétique. 

Ces  formules  sont  analogues  à  celles  dont  on  se  sert  pour  le  "Relevé  Côtier 
et  Géodésique  des  Etats-Unis;  "  et  qui  servent  aussi  à  d'autres  autorités. 

Les  résultats  obtenus,  indiquent,  comme  je  l'ai  déjà  dit  dans  mon  rapport  préli- 
minaire, que  la  règle  appuyée  sur  l'expérience  et  établie  en  Europe  pour  la  gouverne 
des  observateurs,  n'a  pas  été  violée,  malgré  que,  en  plus  d'une  occasion,  nous  ayons 
pris  des  niveaux  pendant  les  grands  vents  et  sur  un  terrain  parfois  si  mou  et  si  spon- 
gieux, qu'il  nous  a  fallu  enfoncer  des  pieux  de  4  à  5  pieds  en  terre,  afin  d'y  appuyer 
solidement  les  pieds  du  trépied. 

Suivant  cette  règle,  l'erreur  probable  de  la  différence  dans  la  hauteur  de  deux 
points, *à  une  distance  d'un  kilomètre  l'un  de  l'autre,  ne  doit  pas,  en  général,  excéder 
3"- m»  et  jamais  5m- m',  de  sorte  qu'un  observateur  peut,  en  général,  accepter  comme 
guide,  pour  les  petites  distances,  une  différence  d  entre  deux  nivellements  de  la  dis- 
tance K  en  kilomètres,  exprimée  par  la  formule  d  =  5m,m«  j/2  K. 

En  admettant  pour  base  de  calcul,  que  la  différence  d  varie  comme  la  racine  car- 
rée de  la  distance,  et  en  adoptant  le  système  de  mesures  anglaises,  l'observateur 
peut,  d'après  celte  règle,  accepter  pour  les  petites  distances  l  entre  les  repères  :  la 
différence  d=  5m- xn-  -j/  i^le  X  21,  correspondant  à  près  de  0-03  pied  par  mille  dans 
les  résultats  provenant  des  lignes  A  et  B  ;  mais  pour  les  sections  de  25,  50,  100  milles 
ou  plus,  l'erreur  moyenne  développée  dans  chaque  mille,  ne  devrait  pas  dépasser 
3m,  m,    /  1  mine  =  0*0126  pied,  ou  celle  développée  sur  toute  la  distance  L,  ne  devrait 

pas  excéder  0*0126  i/lT 

Les  repères  marqués  en  chiffres  arabes  ou  ordinaires,  sont  ceux  qui  servirent 
principalement  à  la  vérification  de  l'exactitude  des  opérations,  et  à  leur  reprise  après 
les  avoir  discontinuées  temporairement.  Le  plus  souvent  ils  ont  été  placés  sur  des 
arbres  et  des  piquets  de  clôture,  dans  lesquels  sont  enfoncés  verticalement,  des  clous  à 
tête  de  cuivre  (voir  111.  n°  1)  devant  servir  à  porter  les  mires  ;  ils  sont  marqués 

CC. 
B.  •  M.,  ou  simplement  B.  M.,  en  peinture  noire.    Dans  quelques  cas,  ces  clous  furent 

10  10  ,  .      .  , 

enfoncés  horizontalement  ;  alors,  la  mire  fut  supportée  par  un  petit  niveau  de  menui- 
sier, tenu  dans  une  position  horizontale,  c'est-à-dire,  que  son  sommet  correspondit  à 
une  ligne  horizontale  tracée  au  milieu  de  la  tête  du  clou,  ainsi  :  9.  Les  repères  mar- 
qués en  chiffres  romains  sont  d'un  caractère  plus  permanent  que  les  premieis  ;  nous 
les  faisons  ordinairement  sur  les  murs  des  édifices,  quelquefois  sur  des  monuments  en 
pierre  de  taille,  posés  dans  ce  but  particulier. 

Afin  de  distinguer  facilement  ces  repères  des  autres,  nous  enfonçons  dans  la 
pierre  ou  la  brique,  en  ces  cas,  un  boulon  de  cuivre,  de  3  à  3£  pouces  de  long  et 
def  de  pouce  de  diamètre,  et  nous  traçons  une  ligne  horizontale  en  travers  de  la  tête 
de  ce  boulon  ou  cheville,  sur  laquelle  nous  prenons  les  coups  avant  et  arrière.    Ces 

rt 

repères  sont  marqués  ainsi  :B.  Q  M.,  les  lettres  étant  ciselées  dans  la  pierre  ou  la  brique. 
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A  part  des  repères,  ordinaires  que  -usjenonsde  décrire,  nous  £<»<£"££ 
points  Se  référence,  principaux  et  P«™«™"»  tn£è£  dans la terre,  c'est-à-dire, 

tare  des  Chemins  de  Fer  et  Canaux,  qui  paya  le  coût  des  puit s  les  trai^x™     ^0  £  15 

orcinairessont  e^és  à  è.e  W^^t  dessin  que  j'ai  préparé ,  en juillet 
1884  pot  Mr  ChàSup  qui  a  fourni  fes  tubes,  etc.,  servant  à  ces  puus  dont  la  des- 
S  ^^^.^^^^± r  oentde6 X t TÊ dTpouce  d'épais. 


d*  longueur  et  ïi|  pouces  de  diamètre  auss!  ^68U1JBVr..  I  Tarée  au   n,7d  lu   tube 
s'emboîtent  l'un  dans  l'autre  :  le  «^f  «nS»"'?o  taâ  aulourX cylinZ intérieur, 

cbés      Une^cavUé  hémisphérique  de  grandeur  ordinaire,  est  pratiquée ans   la   cou 
tube  intérieur  contre  les  dérangements  causes  par  la  gelée  et  s  e.èw d H    a^p 

'"'Te"  nuits  est  fermé  par  un  couvercle  solide  en  fonte,   maintenu  en  position  au 
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fixé  au  couvercle  de  fer,  ce  qui  permet  au  tube  extérieur  un  peu  de  jeu  latéral  sans  que 
le  tube  intérieur  soit  poussé  d'un  côté  ou  de  l'autre. 

C. 

Chaque  puits  porte  l'inscription  B.  M.,  et  une  lettre  distinctive  en  caractère 
plus  gros,  au-dessous  de  cette  inscription  ;  celle  ci  est  marquée  sur  deux  côtés  opposés 
de  la  partie  du  tube  extérieur  qui  s'élève  au-dessus  du  sol,  et  toutes  les  lettres  sont  en 
relief.  Le  tube  intérieur  est  semblablement  marqué  près  de  la  base,  et  la  lettre  dis- 
tinctive se  trouve  aussi  sur  le  couvercle  et  la  calotte  de  bronze . 

Avant  leur  expédition  hors  de  l'atelier,  tous  les  puits  reçurent  trois  couches  d'ocre 
rouge,  et  furent  remplis  d'eau  afin  de  constater  s'ils  étaient  parfaitement  étanches  ; 
après  avoir  été  mis  en  place,  on  a  peinturé  de  nouveau  les  parties  au-dessus  du  niveau 
du  sol. 

La  chemise  en  tôle  de  fer  servant  à  guider  la  règle  vers  le  centre  au  fond  du 
puits,  telle  que  démontrée  sur  la  planche  n°  111,  fut  attachée  à  la  mire  pour  faciliter 
le  placement  du  support  sphérique  dans  la  cavité  de  la  calotte  de  bronze,  sans  tâton- 
nements fatigants  ;  mais  la  réflexion  vive  du  bronze  nouvellement  poli,  nous 
dispensait  de  prendre  cette  précaution  dans  presque  tous  les  cas. 

J'ai  l'intention  de  faire  peinturer  en  blanc,  sur  la  face  interne  du  tube  extérieur, 
dans  l'espace  compris  entre  les  deux  couvercles,  l'élévation  exacte  du  dessus  de  la 
calotte  en  métal  à  canon,  ainsi  que  la  date  du  tubage  du  puits. 


Dans  le  mois  d'août  1883,  une  échelle  d'eau  ou  règle  divisée  en  pieds  et 
dixièmes,  depuis  0  en  montant,  fut  chevillée  au  mur  du  côté  ouest  de  l'écluse  de  prise 
d'eau  (n°  1)  du  car  al  Chambly,  à  Saint- Jean,  en  amont  des  portes  supérieures  dans  la 
coulisse  servant  aux  poutrelles  à  barrage  ;  le  0  fut  placé  suivant  l'indioation  de 
l'éclusier,  à  un  pied  au-dessus  du  fond  de  l'écluse,  c'est-à-dire  à  10694  piads  en  dessous 
du  plan  de  comparaison,  afin  que  l'échelle  pût  accuser  directement  en  tout  temps  les 
profondeurs  d'eau  sur  le  buse  supérieur  de  l'écluse.  Plus  tard,  cependant,  on  a  décou- 
vert que  cette  échelle  d'eau  était  fixée  à  0-28  pied  trop  haut  pour  indiquer  correcte- 
ment les  profondeurs  d'eau  sur  le  buse.  (  Voir  les  notes  au  bas  de  la  page  179).  Une 
deuxième  échelle  d'eau,  semblable  à  la  première,  fut  plantée  le  4  septembre  suivant, 
dans  la  rivière  même,  vis-à-vis  de  l'écluse  n°  1,  le  0  étant  placé  à  5*3419  pieds  plus 
haut  que  celui  de  la  première  échelle  d'eau,  c'est-â-dire  à  une  élévation  de  101-5981 
pieds  au-dessous  du  plan  de  comparaison.  Ces  deux  échelles  furent  lues  par  l'éclusier, 
l'une  immédiatement  api  es  l'autre,  jusqu'au  1er  novembre  1883. 

On  a  constaté,  comme  on  l'avait  soupçonné,  que  par  suite  de  la  quantité  variable 
d'eau  admise  dans  le  canal,  et  le  haussement  et  le  baissement  rapides  des  eaux  en 
amont  de  Saint-Jean  produits  par  les  vents  ou  le  passage  des  vaisseaux,  les  élévations- 
relatives  de  la  surface  de  la  rivière  Eichelieu  et  du  canal  pi  es  de  l'écluse  de  prise  d'eau, 
située  à  plus  d'un  |  mille  en  aval  de  l'extrémité  supérieure  du  chenal  d'entrée,  n'étaient 
pas  toujours  les  mêmes  ;  quelquefois  la  différence  s'est  élevée  à  quelques  dixièmes 
de  pied.  Pour  cette  raison,  les  indications  de  la  îôgle  graduée  plantée  dans  la 
rivière  furent  appliquées  préférablement  aux  autres,  à  la  réduction  des  niveaux  d'eau, 
quoique  la  surface  nous  ait  paru  généralement  plus  unie  dans  le  chenal  d'en- 
tiée  que  dans  la  rivière. 

Les  variations  de  la  hauteur  de  l'eau  furent  aussi  observées  et  enregistrées  à  Phi- 
lipsburg,  baie  de  Missisquoi,  lac  Champlain,  en  1883,  depuis  le  16  août  jusqu'au  1er 
novembre  ;  l'espace  entre  la  surface  de  l'eau  et  le  sommet  d'une  pièce  de  bois  dans  les 
ruines  du  quai  d'amont  fut  mesurée  avec  un  ruban  gradué. 

En  1884,  nous  avons  engagé  six  personnes  pour  enregistrer  les  [fluctuations  du 
niveau  de  la  rivière,  depuis  le  1er  juillet  jusqu'au  1er  novembre,  aux  endroits  sui- 
vants : — 

(a)  Tête  de  l'entrée  sud  du  canal  Chambly,  à  Saint-Jean. 

(6)  Pied  du  canal  Chambly  au  Bassin  de  Chambly. 

(c)  Estacades  de  Belœil,  a  175  pieds  en  amont  du  pont  du  chemin   de  fer  Grand 
Tronc. 
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Cdï  Bief  en  hant  de  l'écluse  et  du  barrage  de  Saint-Ours. 
S  Bief  en  bas  de  l'écluse  et  du  barrage  de  Saint-Ours 

Afin  d'obtenir  la  pente  de  la  rivière   , »«£*  £  endroits   que   nous^  venons   de 
^r^oï^èet^^rAVM^^^^^^  le  2l  avril  rt  le  21 

™Vi  été  informéau  Fort  Mon^  -^ftf  J^K^^^i 
par  la  rivière   Kiabeheu,  dans  lEtat  de    MewW K,   q  .         j       16  dernieres 

température  et  le  vent,  y  ont  été  observes  c^J  «       observations  sont 
années,  à  5  ou  6  p.m.,  par  le  gardien  dn  fort i,  les  ïfS^Oswégo,  Etat  de  New-York. 

Les  élévations  de  la  surface  %l^J^^^f^^  m'e  l'a  indiqué  en  1883,  Mr  Wm. 
adopté  par  le. ^ingénieur* .des B^TJn  ?  .  ce  0  com^^   ^   ^   de  pierre  en 

fa^a^^ 

Les  tables  qui  suivent  indiquent  les  plus £ra  f       ç  ^        istreB  £eatt 

^^xz^:-^^^^^^ et  à  SaiDt-0ars- de  1855  a 

1885.  


St-Ours. 


ANNÉE. 


Buse  en  aval  de 
l' écluse,  côté  ouest. 


Profond.  I  Profond, 
maxima  minima 
mesurée,      mesurée. 


(1)  Seuil,  côté  ouest, 
«ri  amont  de  l'écluse. 


Bassin  de  Chambly. 


Buse   en  aval 
de  l'écluse  n°  9,  côte 
ouest,  canal  Chambly 


Saint- Je  an. 


1855 

1856 

1857.... 
1858.... 
1859.... 
1860.... 
1861..., 
1862... 
1863... 

1864... 

1865... 

1866.. 


Pieds. 


Avril 
19*58 
Avril 
16-00 
Avril 
21*58 
Avril 
17-75 
Mars 
22*33 
Mars 
15-92 
Avril 
21  66 
Avril 
24  83 
Avril 
23  92 
Mai 
1842 
Mars 
24-75 
Avril 
18  75 


Pieds. 


Sept. 
8-50 
Nov. 
8-41 
Oct. 
9-25 
Nov. 
9-08 
Sept. 
837 
Sept. 
8-58 
Sept. 
912 
Oct. 
8-92 
Sept. 
8-83 
Sept. 
8-17 
Nov. 
7-08 
Oct. 
9  08 


Profond, 
maxima 
mesurée. 


Pieds. 


Profond.  I   Profond.  I    Profond, 
maxima        minima 


mmima 
mesurée. 

Pieds. 


mesurée. 
Pieds. 


mesurée. 
Pieds. 


(2)   Buse  en  amont- 

de  l'écluse  n°  1, 

côté     ouest,       canal 

Chambly. 


Profond, 
maxima 
mesurée. 


Pieds. 


Profond, 
minima 
mesurée. 


Pieds. 





Mai 
1130 
Avril 
11-67 
Avril 
10  50 


Oct. 

8  42 
Sept 

7-17 
Nov. 

6-50 
Août. 

8  08 


178 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A    1386 


ANNÉE. 


Saint-Ours. 


Buse  en  aval  de 
L'écluse,  côté  ouest. 


Profond, 
maxima 
mesurée. 


Pieds. 


1867. 

1868 

1869. 

1870.. 

1871.. 

1872.. 

1873.. 

1874.. 

1875.. 
1876.. 

1877.. 
1878.., 
1879... 
1880... 
1881... 
1882... 
1883... 
1884... 
1885..., 


Avril 
22  42 
Mars 
16-83 
Avril 
23*33 
Avril 
20-83 
Mars 
19-92 
Avril 
18-50 
Avril 
24-00 
Mars 
18-33 
Avril 
18-75 
Avril 
22-88 
Avril 
19-75 
Mai 
14-75 
Avril 
20-25 
Avril 
19-00 
Mars 
17-00 
Mars 
16-83 
Avril 
22-25 
Avril 
23-00 
Avril 
23-63 


Profond, 
minima 
mesurée. 


Pieds. 


Nov. 

7  58 

Oct. 

7  00 
Sept. 

9-83 
Sept. 

7-75 
Nov, 

7-33 
Août. 

8-83 
Sept. 

7-58 
Dec. 

7-17 
Sept. 

7  75 
Sept. 
7-75 
Sept. 
7-25 
Oct. 
8-42 
Oct.etNov 
6-25 
Oct. 
6  92 
Oct. 

6  42 
Dec. 

7  50 
Sept. 

800 
Oct. 
7-75 


(1)  Seuil,  côté  ouest, 
en  amont  de  l'écluse. 


Profond, 
maxima 
mesurée 


Pieds. 


Mai. 

12-75 

Avril 

19-75 

Avril 

16-83 

Mars 

15-17 

Avril 

14-42 

Avril 

19-83 

Mars 

13-75 

Avril 

14-58 

Avril 

18-33 

Avril 

15-67 

Mai 
12-33 
Avril 
16-00 
Avril 
14-67 
Mars 
13-75 
Mars 
13-83 
Avril 
18-08 
Avril 
18-50 
Avril 
19  54 


Profond, 
minima 
mesurée. 

Pieds. 


Oct. 

8-75 
Sept. 

8-17 
Sept. 

7-42 
Nov. 

7-75 

Dec. 

8-66 

Oct. 

7-42 
Dec. 

7-17 
Sept. 

7-83 
Dec. 

7-33 

Oct. 

7-83 

Oct. 

7-92 

Nov. 

6-92 

Sept. 

7-25 

Oct. 

812 

Dec. 

7-75 

Oct. 

7-83 

Oct. 

7-63 


Bassin  de  Chambly. 


Buse    en  aval 
de  l'écluse  n°  9,  côté 
ouest,  canal  Chambly, 


Profond, 
maxima 
mesurée. 


Pieds. 


Mai 
1450 
Avril 
23  67 
Avril 
19-67 
Mars 
19-00 
Avril 
19  50 
Avril 
23  50 
Pev. 
20-50 
Avril 
18-26 
Avril 
19-75 
Avril 
17-83 
Avril 
16-58 
Avril 
18-67 
Fév. 
17-67 
Mars 
17  00 
Mars 
16-50 
Avril 

20  17 
Mars 
20-83 

Avrl 

21  08 


Profond, 
minima 
mesurée. 


Pieds. 


Oct. 

7-83 
Sept. 

9-33 

Oct. 

7-33 
Nov. 

7-75 

Jan. 

975 
Sept. 

7  08 

Dec. 

7-33 
Sept. 

8:50 
Dec. 

7-25 
Sept. 

8-00 
Nov. 

8-58 
Nov. 

7-17 
Oct. 

7  33 
Oct. 
8-33 
Dec. 
8-25 
Dec. 
8*08 
Oct. 
753 


Saint- Jean 


(2)  Buse  en  amont 

de  l'écluse    n°  1, 

côté      ouest,      canal 

Chambly. 


Profond, 
maxima 


Pieds. 


Mai 
12-75 
Juil. 
11-58 
Avril 
13:87 
Avril 
12-67 
Avril 
10-80 

Mai 
11-58 
Avril 
12-50 

Mai 
1175 

Mai 
11:50 

Mai 
12-67 
Avril 
10-67 
Avril 
11-42 

Mai 

12-25 

Avril 

10-75 

Mai 

10-83 

Mars 

10-50 

Avril 

11-67 

Mai 

12:42 

Avril 

12-32 


Profond, 
minima 
mesurée. 


Pieds. 


Sept. 

7  08 
Sept. 

8  20 
Oet. 
700 

Nov. 
7  33 
Avril 
7-58 
Oct. 
8-08 
Nov. 
7-17 
Sept. 
7-33 
Dec. 
7  00 
Oct. 
7-50 
Oct. 
7  33 
Oct. 
6-67 
Oct. 
6-33 
Oct. 
6-83 
Nov.  et  Dec. 
7-00 
Dec 
6-17 
Oct. 
6  60 


immergée  de  sa  perche.  Mrii  on  a  Zsta  é  nS  J  ^  ff  m  M  pied  au"des^   de   l'extrémité 
ment  des  fondations  en  bois   daus  le vo  stna^e  daToTnt  ^X?*0^1*™11^  ^  ^quelque  déplace- 

«.  Koatcéil  a  et! de  18.75  pie/s'^vofr  f  en'noTe^bre  £"  ^^  PMr  "  Oom™*iaa  d»  H»«9 

1w2lVer?  P8r  fet  eXP°^é  <lae  la  riviàre  ■Rioheli°<i  est  à  sa  moindre  hauteur  durant 
iï s™  :       qUÔ        mM  ProfoadeurB  mesurées  et  enregistrées,  par  les  ée'.usiers, 

A  Saint-Jean,  6-17  pieds,  en  décembre  1883. 
12—12 

1Ï9 


/•vr     1  o  \  A..  1886  - 

49  Victoria.        ^^^^^^^^^^^ 

F  A  Saint-Jean.....--» ...23  67  do  !»»• 

Au  Bassin  de  Ohamb.y............. 19.83  do  |73. 

A  Saint-Ours,  en  haut  de    écluse do  1873. 

A  Saint-Ours,  en  bas  de ,    écluse ;•■•— -"J^  ffi0,s  d'avril  1862  o 


mesures  corr «fP^^X  dAndiqner  sur  les  profils,  seulement  le  niveau  ^ 

analogues  de  100.»  »  » 

par  des  lignes  pointillé*.  180 
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En  1885  la  rivière  Richelieu  atteignit  son  plus  haut  et  son  plus  bas  niveau  ; 
dans  chaque  cas,  le  même  jour  et  à  la  môme  heure,  sur  tout  son  parcours  entre 
le  barrage  de  Saint-Ours  et  le  Bassin  de  Chambly  ;  sur  l'étendue  comprise  entre 
Saint-Jean  et  Eouses-Point  la  même  chose  s'est  produite,  mais  il  y  a  eu  devancement 
de  18  à  24  heures  sur  l'exhaussement  de  la  partie  inférieure  de  la  rivière. 

Eelativement  à  la  partie  de  la  rivière  entre  le  barrage  de  Saint-Ôurg  et  son 
embouchure,  il  faut  dire  que  la  plus  grande  hauteur  de  l'eau  fat  observée  à  Sorel 
à  6  p.m.,  le  26  avril  1885,  tandis  qu'à  Saint-Ours,  la  plus  grande  hauteur  fut  observée  lé 
lendemain  à  7  a.m.  Afin  d'éviter  une  confusion  des  lignes  sur  les  profils,  on  y  a 
tracé  une  ligne  d'eau  haute  moyenne,  correspondant  à  une  moyenne  entre  les  obser- 
vations du  26  et  du  27  avril,  dont  on  vient  de  parler.    En  1884  la  rivière  atteignit 


cette  rivière  atteint  sans  aucun  doute  son  plus  bas  niveau  aux 
deux  extrémités  de  son  bief  inférieur  presque  à  la  même  époque,  chaque  année. 

Aux  stations  où  se  trouvent  les  échelles  d'eau,  les  élévations  du  niveau  de  l'eau 
haute  pour  1885,  telles  qu'indiquées,  sont  comme  suit: — 

A  Bouses  Point,  au  quai  de  Turner...  92-97  pds  en  dessous  du  pi.  de  comparaison. 
A  Saint-Jean,  près  du  pont  du  che- 
min de  fer  Vermont  Central,  côté  ) 
d'aval,  et  au  chenal  d'entrée  du 

canal  Chambly 94*65  "     " " 

correspondant  à  12* 56  pds  ou  12  * 

pds  6J  pcs  sur  le  buse  de  l'écluse 
n°  1. 
A  Belceil,  au  pilier  d'estaoade  près  de 
la  rive  ouest,  à  175  pds,  au  sud 

du  pont  du  ch.  de  fer 159*96  "     "     « 

Au  barrage  de  Saint-Ours,  (en  amont).  162*24  "     "     .!.!!.     "     !!!!!!!!! 

correspondant  à  19*53  pds  ou  à  "r 

12  pds  6J  pcs,  à  peu  près,  sur  le 
seuil  à  la  tête  de  l'écluse  et  à 
19*39  pds  sur  le  buse. 

A  Saint-Ours,  en  bas  de  l'écluse 162*75  "    «    « 

correspondant  à  23  pds  8  pcs 
sur  le  buse  d'aval. 

A  Sorel 163*57  "    u    " 

correspondant  à  35*55  pds  au-  r 

dessus  du  0  de  l'échelle  d'eau 
de  la  Commission  du  Havre  de 
Montréal. 
La  longueur  totale  du  Eichelieu  est  de  82  milles,  à  partir  de  Kouses-Point  sur 
le  lac  Champlain,  jusqu'au  Saint-Laurent  ;  sa  chute  totale  est:— 

En  dessons  du  plan  de  comparaison. 
A  l'eau  basse  extrême  de  79*41  pieds,  savoir  :  de  100*96  pieds  à  180'37  pieds. 
Au  niveau  normal  le  plus 

bas,  défini  ci-après 79*62      « " «  100  00  ...  "  ...  179*62     « 

A  l'eau  la  plus  haute,  telle 

qu'observée  en  1885....  70*60       " « "     92-97  ...  "  ...  163*37     " 

A l 'eau  1  a  pi  us  h  aute,  telle 

qu'obsorvée  en  1865....  66*15      " " "     94*00  ...  "  ...  160*15     " 

Prenant  la  chute  à  79  pieds,  à  l'eau  basse  ordinaire,  la  pente  moyenne  de  toute 
la  rivière  est  alors  de  0-9634  pd  par  mille. 

La  chute  totale  de  l'eau  depuis  l'entrée  inférieure  de  l'écluse  Saint-Ours,  jusqu'au 
l'embouchure  de  la  rivière,  à  Sorel,  comprenant  une  distance  de  13  80  milles,  varie 
12— 12J  r  ' 
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a-        m™  0  2  nied  à  l'eau  basse  extrême  et  1  pïed  à  Veau  haute  extrême, 
du  barrage,  la  crête  ^^  >W  °^  w4^  dKraisaa  quelquefois  au  printemps,  par 


Mr 

d^quVa  enregistrées  avec  grau  "?  £^1  pTb^meuT  par  suite  de 

Se  Saint-Ours,  que  que  Iquef taie  se aux  du  ^«^««.«t  ^Jen  hiver,  à 

l'embâcle  partielle  de  son  htP*r^!£„rfUs  haut  que  celui  auquel  s'élèvent  les  eaux 
l'embouchure  du  Richelieu,  à ,  ut j  niveau plus  haut que  ^  ^  ^ 

8ur  le  reste  du  parcours  de  ,%"V-!' jt  à ?72 ?S  pieds  en  dessous  du  plan  de  çom- 
lienle  28  février  1871  quand  1  eau  eta,t  a  172^9  p.e  BU^riettre  de  l'écluse, 

paraison  et  à  9  pieds  7  P°^es  audess  u8  £j™f       .    et  à  J4    iedg  8  pouces  au- 
^tt^^T^UZt  ÏgJjî;  rsu^  c^Tu 

Xai  >«  ^*p^^^^  expliqué,  à  moa 

,ssous  du  plan  de  compa raison.  d'am0nt  et  le  bief  d'aval 

1B  grande  chute  qui  ait  ete  observée  entre  le  oie :  a 

àVnt-Ours,  est.celle  q \*J*£tâ& MS **  correspondait 
évationdubiefs^ 
VïT &6  pieds    etP cor  esPpondait  à  une  profondeur  de  625  p.eds  sur  le  buse 

2'°PLl\auteurs  moyennes  de  la  chute  pour  chaque  mois  de  l'année  1884  furent 
comme  suit—:  piedg  Pieds. 

Sïï :::::=X  ^.=-==ïB 

ET— dffl"«SSS=î==S 

deouis  le  1er  mai  jusqu'au  1er  décembre  1HS4 *  • 

Une  partiel  ^ctuations.de  la  pente  ^«^^^«J^-J 
qBi  ont  lieu  entre  Sorel  •tf^^^î^^^un  pou  avant  et  aprèeoha^M 
^Atlantique,  qui  atte.snen  le  lac ,  Saint. ««™«aJe  Tr'oig.fcvières,  bâtie  sur  la  rive 
pleine  et  chaque  nouvelle  lune.    Quoique  la  vme ,  à  ]&  tête  d    r  „de 

nonidnSaintrI*u»nt,Baitgenei»^ntreB^^o  des  séries  ci-jointes, 

*ss  ejsskksse."  rsix.  s- ...  a. ,. — ~ 
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Heure 


A.  M. 

7.30 
<8.00 
8.30 
9.00 
9.30 
10.00 
10.30 
11.00 
11.30 
12.00 
9M. 
12.30 
1.00 
1.30 
2.00 
2.30 
3.00 
3.30 
4.00 
4.30 
5.00 
5.30 


Distance  depuis  la  surface  de  l'eau  jusqu'au  repère  sur 
un  piquet  cloué  au  côté  nord-est  du  quai  de  la  cité, 
au  pied  de  la  rue  King,  Sorel. 


1884. 


16  octobre. 


Pieds. 


•0-680 
0-670 
0-670 
0-667 
0-663 
0646 
0  635 

0-620 
0-613 
0-598 
0-595 
•0-593 
0-600 
0-610 
0-604 
0-601 
0-600 
0-620 


17  octobre. 


Pieds. 
0-613 
0  620 
0-626 
0-638 
0-643 
"0-648 
0-645 


18  octobre. 


0-639 

0-620 

0-6Ô0 

0-600 

0  598 

0-542 

0-558 

0-543 

•0-637 

0-541 

0  543 

0-539 

0-544 

Pieds. 
0-411 
0-419 
0-423 
0-427 
•0-437 
0-432 
0-425 
0-426 
0-407 
0-400 

0-351 
0-315 
0-271 
0-273 
'0-265 
0-279 
0-295 
0-308 
0-288 
0-281 
0-287 


19  octobre. 
Pieds. 


'0-300 


0*324 
0327 
0-344 
0-363 
0-380 
0-389 

0-400 
0-400 
»0-409 
0-399 
0-377 


Observations. 


Nouvelle  lune  le  18  octobre,  à  7.14  p.m. 


Les  élévations  les  plus  hautes  et  les  plut 
basses  des  surfaces  d'eau,  sont  indi- 
quées par  un  astérisque.* 


La  surface  de  l'eau  a  été  très  calme  du* 
rant  toute  la  journée  :  les  16, 18  et  19, 
et  le  17  jusqu'à  10  a.m. 


Eau  trop  agitée  pour  mesurer  correcte* 
ment,  le  17  à  5  p.m. 
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et  du  fleuve  Saint-Laurent,  sur  le  lac  Saint-Pierre. 


Du  dernier  ouartier  d  e  laïune à lafiadejui^  au  dernier  ^r  Ma  fin^oc- 

tobre,  le  braient  total  .^^J^  fléTations tt  décaissements  observés  à  Sorel 
B'aeeoidebienavec-1-70,  la  somme  des  eiôvauo  Lachine,  suivant 

Durant  la  même  Période  le  SaintLaurent  a  b^se  au  pwa  ^ 

le  registre  de  l'éolusier,  de  19  pds  6  pos  à  17  pds  7  pos  r 
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Tous  les  niveaux  d'eau  déterminés  entre  Eouses-Point  et  Sorel,  ont  été  réduits 
à  l'étiage  du  Richelieu  et  du  Saint-Laurent,  alors  que  la  surface  de  l'eau,  dans  le 
temps  calme,  correspond  au  0  que  les  ingénieurs  des  Etats-Unis  ont  établi  au  Fort 
Montgomery,  savoir  :  à  100  pieds  en  dessous  du  pLan  de  comparaison,  et  qu'elle 
correspond  à  Sorel,  à  19 -5  pieds  au-dessus  du  0  de  l'échelle  d'eau  de  la  Commission 
du  Havre  de  Montréal,  ou  à  179-62  pieds  en  dessous  du  dit  plan,  et  à  5.93  pieds 
au-des-ous  du  0  de  l'échelle  d'eau,  placée  pendant  le  mois  de  juillet  1884,  sur  le  côté 
nord  du  quai  de  McCarthy.  Au  temps  de  cet  étiage,  qui  est  désigné  dans  ce  rapport, 
ainsi  que  sur  les  plans  qui  l'accompagnent  comme  le  plus  bas  niveau  normal  ou  le 
niveau-type  de  l'eau,  la  profondeur  sur  les  battures  du  lac  Saint-Pierre  est  d'environ 

1 0-i-  "niôds 

'  Les  observations  faites  simultanément  à  Saint- Jean  et  à  Philipsburg,  en  1883, 
démontrent  qu'à  l'étiage,  le  niveau  de  la  surface  varie  dans  le  temps  calme,  presque 
d'une  manière  uniforme,  dans  la  rivière  Richelieu  en  haut  de  cette  dernière  ville,  et 
aussi  dans  le  lac  Champlain.  Ainsi,  du  10  au  14  septembre  1883,  lorsqu'il  n'y  avait 
pas  de  vent,  le  niveau  d'eau  à  Saint-Jean  s'est  maintenu  à  une  élévation  presque 
constante  de  1.22  pied,  sur  l'échelle  d'eau  de  la  rivière,  et  à  Philipsburg  à  2-37  pieds 
en  dessous  du  0  qui  est  indiqué  par  un  clou  à  tête  de  cuivre,  planté  dats  la  pièce  au 
sommet  du  quai  et  qui  nous  servit  de  repère  pour  les  mesurages  au  ruban  graaué. 

De  plus,  le  25  octobre  suivant,  un  jour  de  calme,  pendant  lequel  l'eau  baissa  à, 
son  plus  bas  niveau  en  1883,  les  élévations  correspondantes  de  la  rivière  et  du  lac, 
furent  respectivement  de  0-62  pied  et  2-95  pieds,  le  niveau  ayant  baissé,  à  chacun  de 
ces  endroits,  près  de  0*60  pied  plus  bas  que  le  niveau  du  10  au  14  septembre.  La 
pente  depuis  le  Fort  Montgomery  et  la  frontière  internationale,  jusqu'à  Saint-Jean, 
peut  donc,  en  pratique,  être  considérée,  sous  ces  circonstances,  comme  invariable  ; 
soit,  pendant  tout  le  temps  que  le  niveau  de  la  rivière  ne  s'élève  pas  à  plus  d'un 
pied  au-dessus  de  l'étiage  de  la  saison  de  navigation. 

Le  13  octobre  1883,  alors  que  le  vent  se  faisait  à  peine  sentir,  ou  point  du  tout, 
la  surface  de  l'eau  était  à  03381  pied  au-dessus  du  0  du  Fort  Montgomery  ;  et  aussi 
le  25  octobre  suivant,  alors  que  le  niveau  de  la  rivière  a  baissé,  comme  cela  a  déjà 
été  dit,  jusqu'à  son  plus  bas  niveau  pour  1883-84— l'eau  était  à  0-055  pied,  au  dessus 
du  0  du  Fort  des  Etat* -Unis,  et  à "0-6169  pied  au-dessus  du  0  de  l'échelle  d'eau 
plantée  dans  la  rivière,  vis  à  vis  l'écluse  n°  1,  à  Saint-Jean,  en  1883.  Le  niveau-type 
ou  le  niveau  normal  le  plus  bas,  peut  alors  être  considéré  comme  étant  de  3*0  pieds 
en  dessous  du  0  ou  repère  marqué  sur  le  sommet  du  quai  en  bois,  à  Philipsburg,  précé- 
demment décrit,  et  de  0-5619  pied  au-dessus  du  0  de  l'échelle  placée  dans  la  rivière  en 
1883,  vis  à-vis  l'écluse  n°  1,  à  Saint  Jean. 

Lorsque  la  surface  de  l'eau,  dans  le  temps  calme,  est  à  0-5619  pd  au-dessus 
du  0  de  l'échelle  placée  dans  la  rivière  en  1883,  elle  est,  à  l'entrée  supérieure^  du 
chenal  conduisant  au  canal  Chambly  :  à  5*48  pieds  au-dessous  du  0  de  l'échelle  d'eau 
clouée  en  juin  1884  au  quai  de  Bissett,  c'est-à-dire  à  400  pieds  au  nord  du  pont  du 
chemin  de  fer  Yermont  Central  ;  ce  dernier  zéro  étant  à  une  élévation  de  100-3818 
pieds  au  dessous  du  plan  de  comparaison,  qui  correspond  à  une  profondeur  de  6*84  pieds 
sur  le  buse  d'amont  de  l'écluse  n°  1,  sur  son  côté  ouest,  pourvu  que  les  ven telles  soient 
fermées  de  manière  à  tenir  l'eau  dans  un  état  d'équilibre  parfait  dans  le  chenal  d'entrée. 
D'après  les  fluctuations  de  la  rivière,  observées  depuis  le  1er  juillet  jusqu'au  1er 
novembre  1884,  on  peut  regarder  le  niveau  d'eau  normal  le  plus  bas  comme  étant 
indiqué  par  les  chiffres  suivants  : 

(a)  Au  Bassin  de  Chambly,  à  5-77  pds  au-dessous  du  0  de  l'échelle  d'eau  placée 
à  Chambly  en  1884,  correspondant  à  peu  de  chose  près  à  une  prolondeur  de  TT  ou 
■T57  pieds  sur  le  buse  d'aval  de  l'écluse  n°  9,  au  pied  du  canal  Chambly,  et  à  une  éléva- 
tion de  173*48  pieds  au-dessous  du  plan  de  comparaison. 

(6)  A  Belœil,  en  haut  du  chemin  de  fer   Grand   Tronc,  à  7  74  pieds  en  dessous 

du  0  de  l'échelle  d'eau  de  1884,  ou  à  28-46  pieds  au-dessous  de  b.    M.  sur  la  culée  ouest 

1  v  XXIII 

du  pont  tournant,  et  à  une  élévation  de  173-61  pieds  en  dessous  du  plan  le  compa- 
raison* 
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fc>  A  Saint-Ours,  en  haut  du  barrage,  à  4"86  pieds  en  dessous  du  0  de  l'échelle 
d'eau  placée  à  l'entrée  sud  de  l'écluse,  correspondant  à  peu  de  chose  près  a  une .pro- 
fondeur de  7'  6J"  ou  7-53  pieds  sur  le  seuil  en  haut  de  l'écluse,  et  a  une  élévation  de 
17424  pieds  en  dessous  du  plan  de  Comparaison. 

(d)  A  Saint-Ours,  en  bas  de  Vêcluse,  à  5-52  pieds  en  dessous  du  0  de  1  ecbelle  d  eau 
placée  dans  l'entrée  nord,  correspondant  à  7'  1"  ou  7-08  pieds  sur  le  buse  d'aval,  et 
à  une  élévation  de  17933  pieds  en  dessous  du  plan  de  comparaison 

La  pente  de  la  surfacede  l'eau  qui  est  très  petite  entre  e  lacChampJa.n  et  Saint- 
Jean  entre  le  Bassin  de  Chambly  et  Saint-Ours,  et  entre  les  v,lles  de  caint-Ours  et 
£oreî,to  déminée  par  différentes  séries  d'observations  faites  g«a«  simultanément 
«ar e  ma  ou  six  observateurs,  pendant  un  temps  presque  calme  ;  chaque  seno  d  obser- 
vaLTétantrebée  et  comparée  avec  la   série^r'écédente,  à  un  ou  placeurs  endroits 

Les  observations  simultanées  entre  Saint-Jean  et  Rouses-Point,  furent  ^'tes  entre 
le  8  septembre  et  le  17  octobre  1883  ;  durant  cette  période,  l'élévation  du  a«  Champla  n 
a  dimfnue  seulement  de  0-57  pied,  les  eaux  s'étaut  abaissées  depuis  0-94  pied  jusqua 
S-37  pied  au-dessus  du  niveau  normal  de  l'eau  basse  et  la  rivière  n'a  baisse  que  de 
0-40  pied,  savoir:  depuis  064  pied  jusqu'à  024  pmd  au-dessus  du  même  n.veau  nor- 
mal Dans  la  réduction  des  niveaux  d'eau  déterminés  entre  ces  endroits  et  se  rappor- 
tent à  ce  niveau  normal,  tel  qu'indiqué  sur  l'Ill.  n°  IV,  a  pente  a  ete  considérée 
comme  étârrestée  constamment  la  même,  pendant  la  période  mentionnée  en  dernier 

ll6U'Pour  déterminer  approximativement  le  profil  du  courant  permanent    à   l'eau 
basse  ordinaire  entre  Saint-Jean  et  le  pied  des  rapides  de  Chambly,  te  qu  indique >  sur 
l'Ill  n°  V  on  a  réduit  en  ohaque  cas  les  plus  basses  élévations  que  Ion  a  pu  établir 
pendant  la  saison  de  1884,  en  raison  de  la  dépression  de  l'eau  entre  le  mveu i  suivant 
îeplus  élevé  et  la  dépression  correspondante  indiquée  par  le  re g.stre  deau  tenu 
à ^ l'extrémité  supérieure  de  l'entrée  du  canal  Chambly.     A  cause  de  1  inégalité  et  de 
la  décente  rapide  irrégulière  du  lit  de  la  rivière,   les  vanat.ons  des  niveaux  d  eau 
sont  aussi  très  irrégulières  sur  cette  partie,  comparativement  aux  fluctuations  corres- 
pondantes du  volume  d'eau  écoulé  par  le  Richelieu.  -_  ..<,.. 
P      Entre  les  stations  des  échelles  d'eau  du  Bassin  de  Chambly,  de  Beloeil  et  de  Saint- 
Ours  (en  haut  de  l'écluse),  on  a  réduit  les  séries  des  plus  basses  élévations  de  la 
Burface  de  l'eau  établies  pendant  le  temps  calme  eu   1884,  au  niveau  de  l'eau  basse 
ordinaire  ci-haut  décrit,  en  faisant  une  allouance,  a  chaque  porte  d  observation   pour 
U ^surplus  delà  dépression  indiqué  par  le  registre  de  l'échelle  d'eau  d...W.onl» 
plus  rapproebée-en   proportion   de  la  distance  entre  cette  station  et  la  suivante 
In  descendant,  comparée  à  la  distance  totale  entre  ces  stations,  et  réciproquement 
En  bas  dé  SaintOurs   le  niveau  de  la  surface  de  l'eau  varie  constamment,  non 
seulement  par  fuite  des  fluctuations  incertaines  et  irrégulières  de  la  marée  a  l  enabou- 
churede  la  rivière,  mais  aussi,  par  suite  des  grandes  variations  dans  *°  ™lnm°  d  ^* 
déchargé  du  bief  entre  Saint-Ours   et  Chambly  pour  écluser  les  va.sseaux  «.  pai  la 
perte  à  travers  les  crevasses   au  fond  du  barrage,  que  l^>n  bouche  plus   ou  moins 
effectivement    chaque    année,   au    moyen  de  gravier  jeté  sur  le  glacs    d _amont 
et  de  plus  à  cause  du  déversement  par-deesus  la  crête  du  barrage  et  par  les  echelleB 
servant   nu   passage  des  poissons  à  chaque  bout  de  ce  barrage,  qui  ont  22  pieds  de 
largeur  sur  18  de  hauteur.  .      ■,. 

Le  barrage  fut  construit  de  1846  à  1849,  mais  sa  charpente  fut  en  pa,  tie  dis- 
jointe peu  de  temps  après  son  achèvement,  par  suite  de  l'affaissement  des  deux  extré- 
mités ;  les  caissons  immergés  à  ces  extrémités  reposent  sur  un  fond l  «plenx, 
tendis' que  ceux  du  centre  font  sur  un  fond  de  sable.  Par  »«te  .d«  >  *  "otôi  i 
des  caissons  le  sommet  est  resté  plus  élevé  au  centre  qu^  chaque  bout,  de  1 pouces  a 
l'est  et  de  19  pouces  à  l'ouest  ;  afin  d'élever  le  niveau  de  1  eau  suffisamment  pour  le 
service  de  la  navigation  pendant  le  temps  de  l'eau  basse,  sur  les  battures  de  Saint- 
Denis,  etc.,  les  parties  affaissées  furent  exhaussées  a  leur  niveau  primitif,  il  y  a 
quelques  années,  au  moyen  de  deux  plançons  supportés  en  arrière  par  des  courbes 
boulonnées  au  tablier  ;  la  crête  présente  maintenant  une  arrête  assez  régulière. 

La  méthode  suivie  pour  la  réduction  des  niveaux  d'eau  établis  sur  le   biof  inie- 
rieur  du  Eichelieu  au  niveau  de  l'eau  basse  ordinaire,  est  basée  sur  1  hypothèse  que- 
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la  rivière  s'abaisse  et  s'élève  sur  toute  l'étendue  comprise  entre  Sorel  et  Saint-Ours, 
d'une  rxanière  correspondante  au  lac  Saint-Pierre,  indépendamment  des  changements 
provenant  de  la  décharge  de  cette  dernière,  au  barrage  de  Saint-Ours  ;  on  a  tenu 
compte  de  ces  variations  de  niveau,  séparément,  c'est-à-dire  :  en  raison  de  la  distance 
tol8le  comprise  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et  l'embouchure  de  la  rivière,  comparée  à 
la  distance  comprise  entre  chaque  poste  d'observation  et  Sorel. 

Le  niveau  normal  de  l'eau  basse  ayant  été  déterminé,  comme  je  viens  de  l'expli- 
quer, a  été  ensuite  tracé  sur  du  papier  à  profil,  suivant  une  échelle  horizontale  de  1 
mille  au  pouce  et  une  échelle  verticale  de  ^  de  pied  au  pouce  ;  on  y  a  ajouté 
aussi  une  ligne  d'eau  compensatrice  afin  d'éliminer  autant  que  possible,  les  erreurs 
dues  aux  petites  ondulations  de  la  surface  de  la  rivière,  produites  par  le  vent,  les 
bateaux  de  ligne,  les  remorqueurs,  etc,  ainsi  que  toutes  les  erreurs  fortuites  inévi- 
tables de  nivellement.  La  déviation  maxima  entre  la  ligne  d'eau  basse  établie 
par  le  calcul  et  la  ligne  de  compensation  correspondante,  s'éleva,  nonobstant  toutes 
les  précautions  prises,  jusqu'à  0*1  pied  j  mais  la  déviation  moyenne  ne  dépassa  pas 
0  0 2  pied. 

Pour  indiquer  sur  les  profils,  les  niveaux  d'eau  basse  et  d'eau  haute  extrêmes, 
entre  les  stations  des  échelles  d'eau,  on  a  suivi  la  même  méthode  que  celle  décrite' 
pour  l'établissement  de  la  ligne  du  niveau  normal  de  l'eau  la  plus  basse.  Comme  il  a 
fallu  rapporter  les  deux  niveaux  d'eau  extrêmes,  principalement  au  niveau  normal, 
on  a  considéré  qu'il  n'était  pas  nécessaire  d'indiquer  les  élévations  obtenues  par  le  calcul  ; 
sur  une  grande  échelle,  afin  d'en  éliminer  plus  sûrement  les  petites  erreurs  fortuites. 
Pendant  la  saison  de  l'eau  basse,  le  niveau  de  la  rivière  se  ressent  très  rapidement 
de  tout  changement  du  vent,  du  nord  an  sud  ou  réciproquement,  sur  tout  son  parcours 
depuis  Saint  Jean  jusqu'au  lac  Champlain,  en  montant,  et  même  jusqu'au  Bassin  de 
Chambly  et  Saint-Ours  en  descendant.  En  haut  de  Saint  Jean,  le  niveau  normal  s'est 
élevé  jusqu'à  1  pied  en  5  heures,  ou  moins,  pendant  un  fort  vent  de  sud,  et  s'est 
abaissé  ensuite  d'une  manière  correspondante,  lorsque  les  vente  frais  du  nord 
refoulèrent  les  eaux  du  lac  Champlain  vers  son  extrémité  supérieure  ou  sud,  sans 
qu'aucune  partie  des  changements  survenus  dans  le  niveau  ne  fut  produite  soit  par 
une  augmentation,  soit  par  une  diminution  dans  le  volume  des  eaux  versées  dans  le 
lac  et  la  rivière  par  le  territoire  environnant. 

Lorsque  la  rivière  s'est  abaissée  de  1  pied,  à  Saint-Jean,  durant  un  fort  vent  de 
nord,  lundi  le  15  octobre  1883,  entre  midi  et  3.30  p.m.,  en  moins  de  3J  heures,  et  le 
samedi  suivant,  20  octobie,  de  0-95  pied  entre  7  heures  a. m.  et  midi,  en  moins  de  5 
heures,  on  a  observé  peu  ou  pas  de  changement  dans  le  niveau  du  lac  à  Philipsburg. 
De  plus,  lorsque  le  niveau  de  la  rivière  s'est  élevé  de  1  pied  à  Saint- Jean  par 
suite  de  forts  vents  de  eud,  jeudi,  le  18  octobre,  entre  7  a  m.  et  5.30  p.m.,  en  moins  de 
10  heures,  on  n'a  pas  observé  de  haussement  sensible  à  Philipsburg  ;  mais  lorsque  ce 
niveau  fut  élevé  parles  vents  d'une  hauteur  égale  (1  pied),  à  Saint-Jean,  entre  5.30 
p.m.,  dimanche,  le  28  octobre,  et  l'heure  du  midi,  lundi,  le  29  octobre,  en  18J  heures, 
le  niveau  du  lac  s'est  abaissé  de  1J  pouce,  durant  le  même  temps  à  Philipsburg. 

Quelquefois  en  automne,  le  canal  Ohambly,  au  lieu  d'être  alimenté  par  le  Biche- 
lieu,  se  déverse  dans  cette  rivière;  c'est  ce  qui  arrive  lorsque  cette  dernière  s'est 
abaissée  plus  rapidement  que  le  bief  culminant  du  canal,  lorsque  l'eau  s'écoule  dans 
une  direction  sud  vers  la  rivière.  Ainsi  le  21  octobre  1883,  après  deux  jours  de  vents 
frais  du  nord,  succédant  à  des  vents  forts  et  continus  du  sud,  la  surface  de  l'eau  dans 
la  rivière  s'est  élevée  à  101*3437  pieds  au-dessous  du  plan  de  comparaison,  près  du  pont 
du  chemin  de  fer,  à  Saint-Jean,  et  à  100*14  à  l'écluse  de  prise  d'eau  (n°  1)  du  canal  ; 
la  pente  vers  le  sud,  à  partir  de  l'écluse,  atteignant  1*2037  pied  entre  ces  deux  points. 
Cette  pente  de  surface  exceptionnellement  grande,  dans  le  court  espace  d'un 
£  mille,  fut  le  résultat  de  l'obstruction  partielle  de  l'entrée  du  chenal  en  amont  par 
des  barges  échouées  ;  si  le  passage  d'eau  eût  été  libre  comme  à  l'ordinaire,  le  canal 
en  bas  de  l'écluse  se  serait  vidé  beaucoup  plus  facilement  et  la  pente  de  sa  surface 
aurait  été  beaucoup  plus  graduelle.  Sous  ces  circonstances,  une  écluse  d'entrée,  à 
Saint-Jean,  avec  les  buses  ou  heurtoirs  placés  à  1-12  pied  plus  bas  que  ceux  qui. 
existent  aujourd'hui,  et  pourvue  de  portes   auxiliaires  additionnelles   s'ouvrant  dans 
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la  direction  du  canal,  servirait  beancoup  à  empêcher  le  bief  ^^^.^dW  sSr 
excédant  9J  milles,  de  baisser  au-dessous  du  niveau  normal  donnant  7  pieds  d  eau  wr 
1?8  buses  des  écluses  à  ses  deux  extrémités  ;  ce  baisse  ment  «°™£~n''*£éïïCi 
d'hui  une  cause  de  retard  et  de  dépense  pour  to**M?to™^t,cb»^in 
suivent  la  route  de  la  rivière  Bichelieu,  pour  monter  a  Whitehall  et  a  d  auties  ports 

dU  ^sWeTdu  Richelieu  entre  le  Bassin  de  Chambly  et  l'écluse  et  le  barrage  de  Saint 
Ours,  S  depuis  Saint-Ours  jusqu'à  Sorel,  à  l'embouchure  de  la  rivière  sou  affectes 
j!"'  ma„iàre  correspondante,  par  les  variations  de  niveau  que  produisent  les  venis 
sur  le  WeHn  h^tTeCnt-Jean  ;  mais  leurs  effets  s'y  font  sentir  un  peu  plue ,  mrd 
moins  soudainement,  et  d'une  manière  plus  limitée  et  plus  j«e^re     ^  wnJ» 

le  plus  grand  causé  par  ce  même  vent  fut  :  .     à  g 

Au  Bassin  de  Chambly,  seulement  de  0-85  pd.  ï  de  6  p.m.,^ -5  août  a  t> 

lu  pont  du  oh.  de  fer  à  Belœil,  seulement  de ,0-70 pd      [     p.m.,  26  août  1834 , 
A  Saint-Ours,  en  haut  du  barrage,  seulement  de  0-35  pd.  1  baissement 

«t  en  bas  de  l'écluse  et  du  barrage,  l'eau  baissa  d  environ   0-2  pied,  le   baissemcni, 

A  Belœil 0-T5  » midi « midi ^ 

A  Saint-Ours,  en  haut  de  l'écluse,  0-5  pd.  ..  "  |j u l(""J 

« en  bas "  0*2  "     


^IfeS^ 

(a)  Pour  le  niveau  de  l'eau  basse  extrême  correspondant  a  une  profondeur  aeba^ 

miUe(6)  Pour  le  plus  haut  niveau,  observé  le  27  avril  188  a -lorsque ,  la  njière  était 
Ubre  de  glace,  etiquel  correspond  à  une  profondeur  de  21 -0862 'P*^£$tto 
BC  sur  15  dernier  seuil  mentionné,  et  à  une  profondeur  de  19  5475  Ple™  °u ^V a! 
Si  pes  sur  le  seuil  supérieur  de  l'écluse  de  Saint-Ours,  la  ^/^^taSn^^ 
partir  de  159-96  pieds  jusqu'à  162-24  pieds  en  dessous  du  plan  de  comparaison,  ce  qui 

^IZu^ure^mïïn  SSl  %S?  S  sque  le  volume  d'eau  .écoulant  £1. 
Eichtlieu  était  très  considérable,  tandis  que  le  Saint-Lauren    était  a  ^™  «& 
naire  du  printemps,  la  pente  correspondant  aux  P.rofo^e,urfis/".^e\Srde  157-38 
par  les  registres  d^eau  des  éclusiers,  n'était  pas  moins  que  4-64 >  pieds  a  parti  ™  l0' 
pi*ls  jusqu'à  162-02  pieds  en  dessous  du  plan  de  comparaison,  ou  a  raison  d  une  moyenne 

d6  °ltantttns"uction  des  travaux  de  Saint-Ours,  PO^X^s^ 
gationja  rivière  .Richelieu  fut  nivelée  de  <^*7  ™7^^^^°Lt, 

rpa^^ 

™7^ ^K^  ces  ^yeaux  lacère  ^TJ£ffî ^ 
respondant  à  11  pieds,  plus  ou  moins,  sur  le  bu?o°,  ^.^i™^  hauteur  et    es 
Chambly,  mais  je  ne  trouve   rien  dans   les  registres  qui  inique    la   na  uw 
fluctuatfo'ns  du  4int.Laurent,_à  Sorel;  il  n'y  a  P^.^fP^Xx        Plu8>  1ae  U 
surface  nivelée  ait  été  rapportée  à  aucun  niveau  partiouhei  des  eaux. 
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En  l'absence  d'aucune  autre  alternative,  on  a  établi  approximativement  sur  les 
profils,  la  surface  de  la  rivière  nivelée  en  1840,  en  supposant  que  l'eau  à  Chambly, 
était  à  11  pieds  au-dessus  du  buse  de  l'écluse  n°  9,  ou  à  une  élévation  de  1*70*05  piods, 
et  vis-à-vis  l'île  de  l'écluse  à  Saint-Ours,  à  une  élévation  de  170-05+4*62:=:  174*67 
pieds  en  dessous  du  plan  de  comparaison.  Du  pied  de  cette  île  jusqu'à  Sorel,on  a  alloué 
une  chute  de  0*9353  pied,  ce  qui  donne  pour  la  surface  du  Saint-Laurent,  à  Sorel, 
175*6  pieds  en  dessous  du  plan  de  comparaison,  correspondant  à  23*52  pieds  au-dessus 
du  0  de  l'échelle  d'eau  actuelle  de  la  Commission  du  Havre  de  Montréal. 

Mr  Eobinson  représente  les  niveaux  de  l'eau  haute  et  de  l'eau  basse,  comme  étant 
parallèles  à  la  surface  qu'il  a  nivelée,  le  premier  étant  à  9  pieds  au-dessus  et  le  der- 
nier à  4  pieds  au-dessous,  ce  qui  évidemment  n'est  pas  tout  à  fait  correct:  pour  cette 
raison  on  a  démontré  sur  les  nouveaux  profils,  seulement  la  surface  de  l'eau  dont  la 
pente  a  été  déterminée  par  le  nivellement.  Cette  surface  a  une  chute  moyenne 
de  0  1489  pied  par  mille,  depuis  le  pied  du  canal  Chambly  jusqu'au  pied  de  l'île  du 
barrage  de  Saint-Ours,  la  distance  intermédiaire  étant  estimée  à  31  milles  d'après  les 
plans  cadastraux.  Ne  connaissant  pas  tous  les  faits  relatifs  à  la  chute  et  à  la  forma- 
tion du  lit  de  la  rivière,  sur  tout  le  parcours  entre  Chambly  et  Sorel,  ni  la  hauteur 
des  eaux  du  Saint-Laurent  à  ce  dernier  endroit,  non  plus  que  l'état  de  la  rivière 
Kichelieu  en  haut  de  Chambly,  en  décembre  1840,  il  est  inutile  pour  moi,  par  consé-, 
quent,  d'entreprendre  le  calcul  difficile  et  compliqué  de  la  pente  qu'avait  la  surface 
de  la  rivière  antérieurement  à  la  coastruction  du  barrage  de  Saint-Ours,  alors  que 
le  volume  d'eau  déchargé  par  la  rivière  lorsque  son  cours  était  libre,  ne  différait 
pas  de  celui  qu'elle  décharge  aujourd'hui  par-dessus  le  barrage,  au  plus  bas  niveau 
normal  décrit  dans  ce  rapport  ou  dans  toutes  autres  conditions. 

Suivant  le  profil  longitudinal  du  chenal  du  Richelieu  par  M>  Robinson,  les  eaux  du 
Saint-Laurent  devaient  remonter  dans  la  rivière  Kichelieu,  môme  pendant  le  temps 
des  basses  eaux,  jusqu'aux  rapides  de  Chambly  et  jusqu'au  terminus  inférieur  du  canal. 

Ce  qui  précède  nous  porte  à  conclure  que  la  chute  de  la  rivière,  au  niveau  de 
l'eau  basse  en  question  é'ait  très  probablement  la  môme  ou  à  peu  près,  que  colle  de 
la  surface  nivelée  en  1840,  et  peut  être  un  peu  plus  grande,  à  cause  de  la  destruction 
plus  grande  alors,  de  force  vive,  par  la  friction,  dans  un  chenal  contenant  4  pieds 
moins  d'eau  refoulée. 

A  l'égard  du  niveau  de  l'eau  haute  extrême  qui  correspondait,  quant  au  volu  ne 
du  débit  dans  l'unité  de  temps,  avant  la  construction  du  barrage,  à  celui  de  1885, 
si  l'on  prend  en  considération  le  fait  que  l'eau  refoulée  par  le  Saint-Laurent  aurait 
monté  alors  dans  le  Richelieu,  à  une  hauteur  de  près  de  10J  pieds  au  dessus  du  niveau 
de  la  crête  du  barrage — il  y  a  peu  ou  point  de  doute  que  le  niveau  primitif  de  i'oau 
haute  n'était  guère  plus  bas  que  le  niveau  récemment  établi,  soit,  au  Bassin  de 
Chambly:  à  peu  près  &  de  la  différence  de  0*82  pied  entre  la  hauteur  du  niveau 
normal  de  l'eau  la  plus  basse  postérieurement  à  la  construction  du  barrage,  et  le 
niveau  correspondant  lorsque  le  cours  du  Kichelieu  n'était  pas  gêné  par  ce  barrage, 
soit  de  0*30  pied  ou  environ. 

Les  niveaux  atteints  par  la  rivière  antérieurement  à  la  construction  du  barrage 
et  de  l'écluse  de  Saint-Ours,  pondant  les  périodes  d'eau  haite  et  d'eau  basse,  ont  été 
indiqués  approximativement  sur  les  profils  des  sections  nos  2  et  3,  par  des  lignes 
pointillées,  suivant  les  relevés  récents,  et  sont  représentés,  j'ai  raison  do  croire, 
d'une  manière  assez  précise,  pour  faire  apprécier  l'effet  qui  a  dû  être  produit  par  le 
barrage,  etc.,  sur  le  niveau  d'eau  naturel  du  bief  de  la  rivière  entre  Chambly  et  Saint- 
Ours. 

Il  appert  d'après  ce  qui  vient  d'être  expliqué,  que  le  barrage  a  élevé  le  niveau 
naturel,  approximativement  comme  suit  : 

1°  A  l'eau  basse  normale  : 

(a)  Au  Bassin  de  Chambly,  de  174-30  pieds  à  173*48  pieds  =  0*82  pied. 
(6)  A  Saint-Oars,  en  haut  de  l'écluse,  de  179*30  pieds  à  174*24  pieds  =5  06 
pieds. 

2a  A  l'eau  haute  extrême  : 

(a)  Au  Bassin  de  Chambly,  de  160*30  pieds  à  159-96  pieds  =  0-34  pied. 
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(6)  A  SaintOurs,  en  haut  de  l'écluse,  de  162-70  pieds  à  162-24  pieds  =  0-46 

Le  devis  dota  construction  du  barrage  de  Saint-Ours,  préparé  en  septembrel846, 
prescrit  que  :  "  le  sommet  devra  être  élevé  à  3  pieds  au-dessus  de  1  eau  basse.  La 
crête  du  barrage  qui  se  trouve  aujourd'hui  à  une  élévation  de  174-03  pieds,  près  du 
centre,  où  apparemment  il  n'y  a  pas  eu  d'affaissement,  est  cependant  a  : 

(a)  (174-67  +  40  =  178-6*7^  —  174-08  =  4-64  pieds  plus  haut  que  le  niveau  de 
l'eau  basse  indiqué  par  Mr  Kobinson. 

m  (179*33  —  174*03)  —  5-3  pieds  plus  haut  que  le  niveau  de  1  eau  basse  normale, 
à  l'extrémité  nord  de  l'écluse  Saint-Ours,  tel  que  je  l'ai  établi.     (  Voir  page  185  de  ce 

raPP(c)  (180-16  —  174-03)  =  6*13  pieds  plus  haut  que  l'eau  basse  extrême,  observée 
en  octobre  et  novembre  1879,  en  bas  de  Saint-Ours.  .  , 

Sur  la  partie  de  la  rivière  entre  Saint-Jean  et  le  Bassin  de  Chambly,  d  une  Ion- 
gueur  de  12-55  milles,  obstruée  par  des  rapides  que  la  navigation  évite  au  moyen  du 
canal  Cbamhly,  les  chutes  sont  comme  suit:  , 

(à)  Pendant  l'eau  basse  qui  correspond  à  une  profondeur  de  7*57  pieds  ou  <   7 
sur  le  bnsc  de  l'écluse  (n°  9)  au  pied  du  canal,  et  à  une  profondeur  de  6-84  pieds  ou 
6'  10"  sur  le  seuil  supérieur  de  l'écluse  de  prise  d'eau  (n°  1)  a  Saint-Jean,   la  jchute 
est  depuis  100-38  jusqu'à  174^8  pieds  au-dessous  du  plan  de  comparaison  —  7S'I 
pieds,  ou  en  moyenne  de  5-P3  pieds  par  mille.  «a«o«,» 

(b)  Au  niveau  de  l'eau  haute  observé  en  1P85,  correspondant  a  une  profondeur 
de  12-66  pieds  ou  12  pds  6f  pcs  sur  le  buse  en  amont  à  Saint-Jean  et  à  une  protondeur 
de  21-09  pieds  ou  21  pds  1  pee  sur  le  buse  de  l'écluse  n°  9,  à  Chambly,  la  rivière  tombe 
de  94-66  à  169-96  pieds  en  dessous  du  plan  de  comparaison  =  6530  pieds.  ; 

(<?)  A  l'eau  haute  extrême  observée  en  1869,  la  chute  fut  réduite  a  64'00  pieds,, 
n'étant  nue  de  510  pieds  par  mille.  <„..'>         «         *•  i- 

Cette  portion  obstruée  du  lit  de  la  rivière  peut-être  subdivisée  en  3  parties  rela- 
tivement à  la  pente,  comme  suit  : —  . 

1°  A  l'extrémité  sud  :  les  rapides  de  Saint-Jean,  qui  ont  une  pente  variant  de  5  S 
à  l'eau  haute  extrême,  à  6-0  pieds  à  l'eau  basse  ordinaire,  sur  un  parcours  de  1-15  mille, 
à  partir  de  l'entrée  supérieure  du  canal  Chambly  jusqu'à  l'eau  calme  au  pied  du  cour- 
sier de  décharge  de  l'aqueduc  de  Saint-Jean,  près  du  centre  de  la  courbe  que  suit  sou- 
dainement; le  canal  vers  l'ouest.  ^o.KAr 
2°  A  l'extrémité  nord  :  les  rapides  de  Chambly,  qui  ont  une  descente  totale  de  bà  5V 
pieds  à  l'eau  basse  et  d'environ  56  pieds  à  l'eau  haute  extrême,  sur  un  parcours  de  4-8 
milles,  à  partir  du  côté  supérieur  du  déchargeoir,  vis-à-vis  le  lot  n°  334,  appartenant 
aux  héritiers  Maguire,  jusqu'à  un  point  sur  le  bassin  de  Chambly,  en   bas  du  *ort 

at3°  "L'espace  intermédiaire,  d'une  longueur  de  6  55  milles,  où  l'eau  est  compara- 
tivement calme,  et  où  la  pente  est  seulement  de  3-58  pieds  à  l'eau  basse,  et  d  environ 
3-85  à  l'eau  himte  extiême.  .  .     ' 

Le  long  des  rapides  de  Saint-Jean,  une  partie  du  pouvoir  de  1  eau  sert  à  faire 
marcher  deux  moulins  à  moudre  et  à  fournir  l'eau  à  la  ville  de  Saint  Jean .  11  y  a  des 
pêcheries  de  grande  valeur  établies  près  du  pied  de  ces  rapides  ;  quelques  barrages  a 
poisson  qui  ont  été  construits  près  de  la  tête  des  rapides,  il  y  a  environ  18  ans, 
ont  été  démolis  ensuite,  paraît-il,  sur  la  recommandation  de  H.  W.  Austm,  ecr, 
autrefois  inspecteur  des  pêcheries  pour  le  district  de  Eichelieu,  qui  fit  rapport  a 
l'honorable  ministre  de  la  Marine  et  des  Pêcheries,  le  3  juin  1 869,  que  dans  son  opinion 
ces  barrages  causaient  des  dommages  aux  terrains  en  culture,  en  haut  de  baint-Joan, 
par  suite  de  l'eau  qu'ils  retenaient  et  de  l'inondation  prolongée  qui  en  résultait  sur  les 
terres,  jusque  vers  la  fin  du  printemps. 

Les  pouvoirs  d'eau  abondants  fournis  par  la  rivière  Richelieu,  le  long  des  rapides  de 
Chambly,  sont  utilisés  aussi,  en  partie,  pour  mouvoir  les  machines  de  naoulins  a  moudre, 
etc  ,  surtout  au  Canton  de  Chambly,  où  sont  situés  les  moulins  de  M.  Willet,  compre- 
nant des  manufactures  de  lainages  et  de  cotonnades,  ainsi  qu'un  moulin  a  moudre  et 

une  fabrique  de  pelles. 
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Les  élévations  des  busr-s  ou  heurtoirs  des  écluses  du  canal  Chambly,  en  dessous 
du  pian  de  comparaison,  sont  comme  suit  : — 




Buse 
en  amont. 

Buse 
en  aval. 

Observations. 

Ecluse  n°  1  „,... 

do       2 

do       3  

Pieds. 

107-22 
106  99 
12296 
130  82 
139-15 
146-73 
146  95 

Pieds. 

107-25 
11503 
123-10 
130  99 
139  19 
146-92 
155  97 
165-38 
181-05 

Ecluse  de  prise  d'eau  à  Saint- Jean. 

do       4  

do       5  

do       6  

do       7  

Bcluses  accolées  n08  7,  8,  9  ;  14695  n'est 

qu'approximatif. 
Ecluse  d'entrée  du  canal  Chambly  n°  9. 

do       8  

do       9   

A  partir  du  lac  Champlain,  en  amont  de  Eouses-Point,  jusqu'à  la  face  nord  du 
pont  du  chemin  de  fer  de  Saint-Jean,  à  l'extrémité  supérieure  de  l'entrée  du  canal 
Chambly,  distance  de  2484  milles,  par  eau,  il  y  a  une  chute  : 

(a)  Pendant  l'eau  basse  ordinaire,  depuis  100  00  jusqu'à  100-38  pieds,  en  dessous 
du  plan   de  comparaison,  =  0*38  pd.,  ou  de  0*0153  pd.  par  mille. 

(6)  Pendant  l'eau  haute  observée  en  1885,  depuis  9297  jusqu'à  94*66  pieds  en 
dessous  du  plan  de  comparaison,  ou  de  0067^  pd.  par  mille. 

(c)  Pendant  l'eau  haute  extrême  en  1869,  probablement  d'autant  que  2*0  pieds 
ou  de  0  0805  pied  par  mille. 

Depuis  la  route  conduisant  à  l'église  de  Saint-Valentin,  vis-à-vis  le  pied  de  l'Ile 
aux  Noix,  jusqu'au  pont  du  chemin  de  fer  à  Saint-Jean,  distance  par  la  rivière  de  11*785 
milles,  la  pente  à  la  surface  est  de  00148  pd  par  mille  ;  la  chute  à  l'eau  la  plus  basse 
étant  de  01746  pied.  Pendant  l'eau  la  plus  haute  en  1885,  la  chute  fut  près  de  0-56 
pied,  ou  de  00475  pied  =  un  peu  plus  que  J  pied  par  mille. 

Mr  H.  W.  Austin,  dans  son  rapport,  donne  la  pente  de  la  partie  de  la  rivière  qui 
vient  d'être  décrite  en  dernier  lieu,  comme  étant  d'un  pouce  par  mille,  ce  qui  équivaut 
à  près  de  09  pied  pour  toute  la  distance  ;  ce  rapport  n'explique  pas  comment  celte 
pente  a  été  établie,  ni  à  quel  état  de  la  rivière  correspond  une  telle  pente. 

Pendant  la  période  des  basses  eaux  sur  le  Eichelieu,  depuis  Eouses  Point 
jusqu'à  la  tête  du  canal  Chambly,  à  Saint- Jean,  distance  totale  de  22f  milles  en  suivant 
la  rivière,  celle-ci  peut  être  regardée  comme  un  prolongement  du  lac  Champlain, 
vers  le  nord,  dans  le  Canada.  Tout  ouvrage  de  nature  à  interrompre  ou  à  faire  dévier 
le  cours  naturel  de  l'eau  dans  cette  partie  de  la  rivière,  qui  est  quelquefois  presque 
stagnante  :  soit  construction  de  barrages  permanents,  temporaires,  ou  mobiles, 
nécessaires  pour  créer  des  pouvoirs  d'eau  convenables  pour  les  manufactures  :  soit 
creusement  du  lit  de  la  rivière  pour  diminuer  les  dommages  causés  par  les  inon- 
dations du  printemps,  sur  les  terres  fertiles  environnantes,  pourrait  produire  des 
résultats  désastreux  et  faire  naître  des  difficultés  internationales  sérieuses,  à  moin» 
qu'on  ne  prît  en  même  temps  les  mesures  nécessaires  pour  les  prévenir. 

A  part  des  109*94  milles  de  nivellement  gé-xiésique  le  long  du  Eichelieu, 
depuis  Eouses-Point,  sur  le  lac  Champlain,  jusqu'à  Sorei,  à  l'embouchure  de  la 
rivière,  tel  que  décrit  aux  pages  143  à  145  de  ce  rapport,  les  opérations  ont  été  con- 
tinuées dans  l'automne  de  18^4,  le  long  du  Saint- Laurent,  depuis  Sorel  en  allant  vers 
l'ouest,  sur  une  distance  de  4j  milles  et  ensuite  en  allant  ve.s  l'est  jusqu'à  la  Baie,  etc., 
sur  une  distance  d'environ  29  milles,  en  suivant  la  route  postale  sur  la  plus  grande 
partie  du  parcours.  La  distance  totale  nivelée  jusqu'à  présent  est  donc  de  143  J  milles. 

Les  résultats  des  dernières  opérations  additionnelles,  peuvent  être  calculés  et 
vous  être  soumis  en  même  temps  que  ceux  de  tels  autres  nivellements  que  l'on  pour- 
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.-*  mWnrî««r  à  exécuter  en  1885-86,  entre  Sorel  et  Québec,  ou  lorsque  les  opéra- 
Z^T^Z^7o^^^t  terminées  jusqu'à  Trois-Kmères,  ou  en  tout 

^nSinant,  je  dois  signaler  à  votre  attention  les  services  efficaces  ^g 

pour  un  nivellement  de  précision. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

E.  STECKEL. 
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ANNEXE   No  9 


AMÉLIORATIONS    DU   PORT   DE  QUÉBEC, 


KAPPOKTS  SUR  L'ETAT  DBS  TRAVAUX  DE  LA  LEVÉE  ET  DES  BASSINS 

DE  LA  PRINCESSE  LOUISE,  RIVIÈRE  S AINT- CHARLES, 

ET  DU  BASSIN  DE  RADOUB  DE  LÉ  VIS. 


PAR 


LES  COMMISSAIBES  DU  PORT  DE  QUÉBEC. 
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ANNEXE   No   9 


AMÉLIORATIONS  DU  POET  DE  QUÉBEC— RIVIÈRE  SAINT-CHARLES,  ET 
BASSIN  DE  RADOUB  DE  LÉVIS. 


BUREAU  DES  COMMISSAIRES  DU  PORT, 

Québec,  13  novembre  1885. 
N*  de  renvoi,  63,174. 

Monsieur, — Conformément  à  votre  demande,  contenue  dans  la  lettre  que  vous 
m'écriviez  le  17  juillet  dernier,  j'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci-joint  le  rapport 
de  l'ingénieur  en  chef  pour  les  travaux  du  port  et  du  bassin  de  radoub,  pour  l'exercice 
terminé  le  30  juin  dernier. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  H.  VERUEX, 

Secrétaaeiî  esorier. 
A.  Gobeil,  écr, 

Secrétaire  du  département  des  travaux  publics* 


Ottawa,  3  novembre  1885. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  le  rapport  suivant  sur  l'avancement 
des  travaux  exécutés  par  la  commission  du  port  de  Québec,  pendant  l'exercice  expiré 
le  30  juin  dernier. 

BASSIN   LOUISE. 

Les  travaux  ont  assez  avancé  pendant  l'exercice.  Les  grands  et  puissants  dra- 
gueurs fournis  par  les  entrepreneurs,  ont  été  employés  sans  interruption  durant  la 
saifcon  d'ouvrage  à  approfondir  les  bassins  de  flot,  et  à  creuser  à  la  profondeur  voulue 
pour  asseoir  les  fondations  du  mur  transversal. 

Quatre  des  caissons  de  fondation  de  ce  mur  ont  été  posés  et  remplis  de  béton. 

Dans  le  cours  de  l'hiver,  les  énormes  monceaux  de  sable  laissés  par  les  premiers 
entrepreneurs  et  dépotés  par  les  entrepreneurs  actuels,  ont  été  nivelés,  et  ainsi  une 
étendue  considérable  de  terrain  marécageux  se  trouve  en  état  d'être  utilisée. 

Une  double  ligne  de  lails  a  été  potée  sur  la  jetée,  la  reliant  au  chemin  de  fer  d© 
la  Rive  Nord.  Quand  la  voie  sera  complètement  achevée,  on  pourra  se  servir  pleine- 
ment des  amples  facilités  de  quaiage  qu'offre  la  jetée. 

BASSIN  DE  RADOUB,   LÉVIS. 

Après  de  grandes  difficultés,  les  fuites  dans  et  sous  les  murs  en  aile  et  le  batardeau 
ont  été  supprimées,  et  on  a  pousté  aussi  rapidement  que  possible  l'exécution  des  tra- 
vaux dans  la  partie  principale  ou  le  corps  du  bassin. 
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Le  caisson  a  été  construit  dans  le  cours  de  l'année,  et  il  est  presque  prêt  à  être 
mlS  OnPà^ommencé  la  construction  du  bâtiment  aux  machines,  et  les  chaudières  ont 
été  *On  a  fait  la  livraison  des  tins,  et  l'on  s'est  arrangé  avec  les  entrepreneurs  pour 

168  *$%%£&  travaux  à  faire  sur  les  deux  rives  de  la  rivière  ont  été  exécutés 
par  les  entrepreneurs  de  la  manière  la  plus  satisfaisante. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

HENRY  F.  PBRLEY, 
Ingénieur  en  chef  des  travaux  du  port  de  Québec. 

A.  H.  Yerret,  éer, 

Seorétaire-trésorier  de  la  commission  du  havre, 
Québec. 
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ANNEXE  No  10. 


RAPPORT  SUR  L  APPROFOPHMÎNÏ  DU  CHENAL 

ENTRE 

MONTRÉAL  ET  QUÉBEC, 

%  PAR 

LES  COMMISSAIRES  DU  PORT  DE  MONTRÉAL. 
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ANNEXE   No  10. 


E APPORT  DES  COMMISSAIEBS  DU  POET  DE  MONTEÉAL  SUB,L'APPEO 
FONDISSEMENT  DU  CHENAL  ENTEE  MONTEEAL  ET  QUEBEC. 


N°  de  renvoi,  62,226. 

Commission  du  port  de  Montréal, 

Bureau  du  secrétaire,  Montréal,  6  octobre  1885. 

Monsieur, — Conformément  à  la  demande  que  vous  me  faites  dans  notre  lettre  du 
19  juillet,  j'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  ci  joint  copie  du  rapport  de  votre  ingé- 
nieur en  chef  sur  l'approfondissement  du  cher  al  entre  Montréal  et  Québec,  pour  l'exer- 
cice expiré  le  30  juin  dernier. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  D.  WHITNEY, 

Secrétaire. 
A.  Gobeil,  écr, 

Secrétaire  du  départment  des  travaux  publics, 
Ottawa. 


Commissaires  du  port  de  Montréal, 
Bureau  de  l'ingénieur  en  chef,  JMontréal,  26  septembre  1885. 

Cher  monsieur,— Conformément  à  la  demande  du  secrétaire  du  département  des 
travaux  publics,  j'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  travaux  d'ap- 
profondissement du  chenal  du  Saint-Laurent,  entre  Montréal  et  Québec,  pendant 
l'exercice  expiré  le  30  juin  1885. 

Le  travail  à  faire  est  en  termes  généraux  l'approfondissement  du  chenal  des 
navires  à  27J  pieds  à  l'eau  basse,  au  lieu  des  25  pieds  de  profondeur  qu'il  a  mainte- 
nant. La  largeur  du  chenal  approfondi  sera  la  même  qu'à  présent,  savoir,  300  pieds 
dans  le*  parties  droites,  avec  élargissement  d'environ  450  pieds  dans  les  coudes  et 
autres  endroits  où  il  faut  plus  d'espace. 

Au  commencement  de  l'exercice,  on  se  mit  à  l'œuvre  sur  divers  points  entre  le 
Cap-à-)a-Eoche  et  Montréal,  avec  la  flotte  de  dragueurs  et  d'allèges  appartenant  aux 
commissaires  du  havre,  et  on  continua  les  travaux  pendant  toute  l'année,  sauf  pendant 
l'hiver,  où  ils  durent  nécessairement  être  suspendus. 

Voici  les  principaux  détails  des  travaux  faits  durant  l'exercice,  et  le  coût  de 
ceux  exécutés  jusqu'à  la  clôture  de  la  navigation  en  1884  : 

CAP   CHARLES. 

Le  dragage  fut  commencé  le  7  juillet  et  continué  jusqu'au  11  octobre  avec  un 
draeueur,  assisté,  quand   il   en   était   besoin,   d'une   écrevisse.     Quantité  draguée  : 

203 


.9  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.)  A.  1836 


24  818  ver^s  cubes  de  schiste,  mesurage  de  chalan,  et  138  verges  cubes  de   roches  ; 
en  tout,  2**951  verges  cubes,  coûtant  45#  cents  par  verge. 

POUILLIER  RAYER. 

Les  travaux  furent  poursuivis  a^-  ^-^TragL-t  rêcro- 

toutes  les  dimensions,  d'une   pesanteur  de   30   a  4%^!  faites  à  l'aide  d'écre- 
42  840  verges  cubes,  coûtant  39  contins  par  verge.     Kocnes  extraites  a 
visses,  3,879  verges  cubes,  coûtant  *6  eentins  par  verge. 

OAP-A-LA-ROCHE. 

Les  travaux  se  firent  à  l'aide  d'un  dragueur  ^^J^J^ZTé^ 
drague»»  depaUlo«jWau  9  n<^«  ^^Vsk     LaTatte"  où  iL  opère  U 

ttX^"^^^^VJ^^^ 46i  centins  par  verge' 

mesurage  de  chalaïa. 

LAC    SAINT  PIERRE. 

Le  dragage  s'est  poursuivi  à  J'^^^  ^^"SSàïïSÎ 
de  L'exercice  jusqu'à  la  fin  de  ^^«84^1  députe  m  m  ^  ^usés  de 

de  l'exercice  en  1835,  pe™^P«d»?*  Sue  profondeur  de  27*  pieds  à  l'eau  basse, 
'Ziïïg^m^^T^  412,109  vergL  cubes  d'argile 
molle,  coûtant  5|  centins  par  verge  cube. 

NOUVEAU  CHENAL  DE  CONTRECŒUR. 

cubes,  coûtant  8|  centins  par  verge. 

POINTE- AUXTREMBLES. 
LONGUEUIL. 

Dans  le  chenal  en  face  du  village  on  a  P«^^u^e™^  eXn'cées 
espace  du  dragage  très  difficile,.™^  coûtant 

dan»  de  l'argile  dure  et  du  gravier.     Quantité  enlevée  .  i,-»e  veig 

$1.4»)  par  verge. 

MONTRÉAL. 

Dans  le  cbenal  du  port,  surtout  en  ^^^S&^J^S&  SSS 
vis-à-vis  de  la  jetée  Victoria  et  du  quai  de  1  île, A  a  eta piatiQ.*  ceia;  ^  la 
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La  quantité  totale  de  dragage  fait  sur  tous  les  points  dans  le  chenal  de  navires 
pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1835,  a  été  de  807,522  verges  cubes,  contre  545,981 
verges  cubes  l'année  précédente. 

Le  matériel  de  dragage  dont  on  s'est  servi  durant  le  dernier  exercice  se  com- 
posait do  six  dragueurs  "à  godets,  de  deux  à  quatre  dragueurs  à  cuiller  pendant  un 
certain  temps,  de  deux  écrevisses,  de  sept  remorqueurs  à  hélice,  de  quatre  barges 
servant  de  dépôts  de  houille  et  d'ateliers  de  forge,  de  dix-huit  chalans  à  clapets  et  de 
cinq  maries-salopes.  Des  six  dragueurs  à  godets  deux  sont  pour  travailler  dans  la 
terre,  et  ont  des  godets  d'une  capacité  de  16  et  de  27  pieds  cubes;  un  est  pour  tra- 
vailler dans  la  roche  ou  dans  la  terre  et  a  des  godets  d'une  capacité  de  16  pieds  cubes, 
un  est  pour  travailler  dans  la  roche  et  a  des  godets  d'une  capacité  de  4  pieds  cubes,  et 
les  deux  autres  sont  pour  travailler  dans  le  roc,  ayant  des  godets  d'une  capacité  de 
6J  pieds  cubes. 

Eespectueusement  à  vous, 

JOHN  KENNEDY, 

Ingénieur  en  chef. 
S.  D.  Whitney,  ecr,  secrétaire, 

Commission  du  port  de  Montréal. 
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ANNEXE  No  n 


RAPPORT 

SUR    LES 

Glissoirs  et  les  Estacades  du  district  du  Saguenay, 

POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885, 

PAR 

HENRY  F.  PERLEY,  INGÉNIEUR  EN  CHEF 

ET 

JOSEPH  ROSA,  SURINTENDANT. 
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\NNEXH    No  h 


GLISSOIR,  ESTACADES,  etc. -DISTRICT  DU  SAGUENAY. 

K°  de  renvoi,  62,416. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  15  octobre  1885. 
Monsieur. — Je  vous  transmets  ci-joint  un  rapport  de  M.  Joseph  Rosa,  aide  ingé- 
nieur, sur  le  glissoir  du  Saguenay,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  dernier. 

Je  suis,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

HENRY  F.  PERLE  Y,  ingénieur  en  chef. 
A.  Gobeil,  écr,  secrétaire  du  département  des  travaux  publics. 


Québec,  23  septembre  1885. 

Monsieur, — Dans  le  cours  de  l'exercice  1884-85,  il  a  été  reconstruit  1,020  pieds 
additionnels  de  longueur  du  glissoir,  et  on  a  fait  au  reste  des  réparations  provisoires. 

Le  barrage  n°  6  a  été  reconstruit  et  monté  à  hon  niveau  originaire.  Il  a  été  fait 
des  réparations  provisoires  aux  barrages  1,  2,  3,  4  et  5. 

Quarante-un  mille  quatre  cent  vingt-sept  pièces  de  bois  ont  passé  par  le  glissoir 
pendant  le  dernier  exercice. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur,  votre  obéissant  serviteur, 

JOSEPH  ROSA,  surintendant. 
Henry  F.  Perley,  écr,   ingénieur  en  chef,  département  des  travaux  publics. 
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ANNEXE    No  12. 


RAPPORT 


SUR   LES 

Glissoires  etEstacades  du  District  de  Saint-Maurice, 

POUK  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885, 

PAR 

HENRY  F.  PERLE  Y,  INGÉNIEUR  EN  CHEF, 

ET 

CHAS.  LAJOIE,  SURINTENDANT. 
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ANNEXE  No   12. 

GLISSOIRES  ET  EST  AC  A  DES-DISTRICT  DE  SAINT-MAURICE. 


N°  de  renvoi,  61,093. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  7  août  1885. 
Monsieur,— Je  transmets  ci-inclus  un  rapport  de  M.  C.  Lajoie  sur  les  travaux 
du  Saint-Maurice  dont  il  a  la  surveiilaDce,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  dernier. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

H.  F.  PERLEY, 

,,    .    _  Ingénieur  en  chef* 

M.  A.  Gobeil,  *  J 

Secrétaire  du  département  des  travaux  publics. 


Travaux  du  Saint-Maurice, 

,„  .  .     JN  Trois-Rivières,  22  juillet  1885. 

{Original)  '       J 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre,  pour  l'information  de  l'hono- 
rable ministre  des  travaux  publics,  un  rapport  sur  les  travaux  placés  sous  ma  surveil- 
lance, pour  1  année  expirée  le  30  juin  dernier. 

La  quantité  de  billots  faits  cette  année  sur  le  Saint-Maurice  sera  moins  considé- 
rable que  1  année  précédente,  et  quoique  l'eau  se  soit  tenue  bien  haute  jusqu'aujour- 
d  nui  il  en  reste  encore  une  bonne  partie  qui  n'est  pas  entrée  dans  les  estacades. 

Le  printemps  a  été,  on  pourrait  dire  désastreux,  pour  les  travaux  du  Saint-Mau- 
rice. La  débâcle  a  emporté  trois  gros  piliers  et  beaucoup  endommagé  plusieurs 
autres,  sans  compter  1,200  pieds  d'estacades,  dont  une  petite  partie  seulement  a  pu 
être  sauvée.  r         r  * 

Les  réparations  à  faire  ont  été  estimées  à  environ  $14,000,  mais  auraient  été 
d  au  delà  de  $20,000  si  nous  n'avions  décidé  de  suspendre  la  reconstruction  de  deux 

des  piliers  disparus  et  d'essayer  de  s'en  passer  à  l'avenir  ;  l'essai  a  été  très  satisfai- 
sant pour  cette  année. 

Le  montant  octroyé  pour  l'entretien  a  été  de  $14,000;  celui  dépensé,  $16,739.63 
—étant  un  surplus  de  dépense  de  $2,614.02  dépensés  à  la  nouvelle  station  des  Grandes 
rues,  et  pour  laquelle  il  n'y  a  pas  eu  d'octroi  ;  déduisant  cette  somme  de  $2,614.02 
U  ne  reste  que  $125  de  surplus  de  dépense,  et  $126  pour  un  voyage  à  l'Iroquois. 
«o  *k,  o*!0mme  VOtée  Pour  réPaifations  était  de  $4,000,  sur  laquelle  il  a  été  dépensé 
$d,bo4.d4,  laissant  une  balance  de  $345.66  non  dépensée.  Malgré  les  dépenses  extra 
causées  par  la  débâcle,  vous  trouverez  que  nous  nous  sommes  tenus  dans  les  limites 
des  deux  octrois,  à  part  les  dépenses  faites  aux  Grandes-Piles  et  auxquelles  il 
n  avait  pas  été  pourvu. 
12-14J 
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Les  dépenses  de  réparations  ont  été  faites  aux  diverses  stations  comme  suit 

ENTRÉE  DU  SAINT-MAURI«E. 

2  piliers  de  20  pieds  X  20,  15  de  hauteur. 
1  quai  de  12  X  14  pieds  pour  amarrage. 

bureau  pour  les  besoins  de  la  station. 

CAP   AUX   CORNEILLES. 

Remplacé  8  poteaux  sur  différents  piliers. 

Eefait  pilier  n°  5  depuis  l'eau  la  plus  basse. 

Eeparé  les  nos  13  et  19  ;  une  toise  de  pierre. 

Eefait  le  n°  23  depuis  l'eau  basse. 

N°  20,  2  toises  de  pierre. 

258  pieds  de  défense  sur  deux  piliers. 

Pour  protection  du  terrain,  8  toises  de  pierre. 

8HAWENEGAN. 

Eéparations  à  la  glissoire. 
Terminé  la  maison  de  la  Chute. 
Construit  un  quai  d'amarrage. 

Eéparé  la  maison  de  la  Baie  et  toutes  les  autres  bâtisses  de  la  station. 
Œ  le  quai  de  la  station  de  2  x  120  pieds  ;  refait  36  pieds  de  ce    même  quai  a 
neuf-cette  partie  s'étant  écroulée,  et  placé  un  garde-corps   sur   toute  sa  longueur- 

120  pieds.  .      ,  x , 

Vous  soumettant  humblement  ce  qui  précède, 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

CHAELES  LAJOIB, 
Surint.  Trav.  du  St.  Maurice. 

M.  H.  F.  Perley, 

Ingénieur  en  chef  des  travaux  publics,  Ottawa. 
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ANNEXE  No  13. 


RAPPORT 

SUR   LES 

Glissoires  et  les  estacades  du  district  de  l'Outaouaïs, 

POUK  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885. 

PAR 

HENBY  E.  PERLEY,  ingénieur  en  chef 

ET 

GEO.  P.  BROPHY,  ingénieur  surveillant. 
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ANNEXE   No  13. 


GLISSOIRES  ET  ESTACADES-DISTRICT  DE  L'OUTAOUAIS. 


N*  de  renvoi,  61,091.  Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  7  août  1885. 

Monsieur,— Je  transmets  ci-inclus  le  rapport  annuel  de  M.  G.  P.  Brophy,  ingé- 
nieur surveillant,  sur  les  travaux  dont  il  a  le  contrôle  sur  la  rivière  des  Oataouais  et 
«es  tributaires,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  dernier. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

HENRY  F.  PERLEY, 

Ingénieur  en  chef. 

M.  A.  Gobeil, 

Secrétaire  du  département  des  travaux  publics. 


Ottawa,  31  juillet  1881. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant  au  sujet  des  travaux 
-dont  j'ai  la  surveillance  sur  la  rivière  des  Outaouais  et  ses  tributaires,  pour  l'exercice 
terminé  le  30  juin  dernier.  , 

La  plus  grande  partie  du  bois  de  1884  a  atteint  sa  destination  avant  la  nn  de  la 
dernière  saison  de  navigation;  quelques  morceaux  seulement  de  bois  carré  et  de  bois 
méplat,  ainsi  que  des  billots  échoués  dans  les  tributaires,  sont  restés  en  arrière  jus- 
qu'aux flottages  de  la  saison  actuelle.  Dans  le  cours  de  l'automne  et  avant  les  gelées 
d'hiver,  les  fondations  de  glissoires,  de  digues  et  de  piles  qui  avaient  été  détériorées 
et  ébranlées  par  les  opérations  de  la  saison  précédente  ont  été  examinées  et  réparées. 

Voici  les  travaux  qui  ont  été  faits  :  m  t 

Au  Calumet,  sur  la  rivière  des  Outaonais,  certaines  pièces  de  radier  ont  ete  renou- 
velées ;  des  cabestans  ont  été  réparés,  et  les  fonds  de  glissoires  rapiécés. 

A  la  glissoire  de  la  Montagne,  la  substruction  ayant  manqué  vers  la  fin  de  l'exer- 
cice, les  pièces  de  fondation  et  le  plancher  furent  minutieusement  examinés,  et  la 
plus  grande  partie  possible  de  l'ouvrage  fut  faite  à  l'eau  basse. 

Aux  Chats,  des  réparations  ordinaires  ont  été  faites,  au  besoin,  pour  tenir  la  ghs- 
fioire  en  bon  état.     Matériaux  principalement  employés  :  bois,  fer  et  pierre. 

A  la  glissoire  d'Ottawa  ou  du  côté  sud  de  la  Chaudière,  le  plancher  a  été  réparé  et 
les  estacades  renforcées.  Le  principal  dépôt  où  sont  gardés  les  câbles,  les  chaînes  et 
les  outils  a  été  agrandi  et  amélioré. 

A  la  glissoire  de  Bull  les  pièces  latérales  et  de  fond  ainsi  que  le  plancher,  qui 
étaient  détériorés  et  usés,  ont  été  renforcés,  et  des  défectuosités  ont  été  réparées.      ^  ^ 

Les  abords  du  pont  suspendu  Union,  entre  les  cités  d'Ottawa  et  Hull,  ont  ete 
arrondis  et  ont  reçu  une  couche  de  gravois  ;  la  maison  du  péage r  et  ses  dépendance* 
ont  été  réparées,  et  des  portions  des  ouvrages  en  bois  ont  été  repeinturées. 
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Au  Sault-au- Recollet,  les  attaches  des  estacades  ont  été  ajustées,  et  certaines 
répai  étions  ont  été  faites  à  un  chaland  et  à  des  appareils  d'amarrage. 

{Sur  la  rivière  Couknge,  on  a  rapiécé  et  renforcé  la  glissoire  des  Grandes  Chutes 
pour  la  faire  durer  le  reste  de  la  saison. 

Sur  la  rivière  Pétéwawa,  les  piles  latérales  et  le  plancher  de  la  glissoire^  à  pièces 
détachées  de  la  chute  Croche  ont  été  examinés  ;  les  vieux  matériaux  ont  été  enlevés 
et  remplacés  par  des  neufs.  m  m 

Sur  la  rivière  Mire,  les  fondations  et  les  pièces  de  fond  de  la  glissoire  ont  et» 
réparées,  et  l'on  a  inséré  d'aplomb  des  bouts  de  madrier  de  bois  franc,  au  pied  de  la 
chute,  près  de  l'extrémité  inférieure,  afin  d'opposer  de  la  résistance  à  l'action  des 
billots  . 

JRivière  Madawaska,  prè3  de  l'embouchure  du  cours  d'eau  certaines  modifications 
et  réparations  ont  été  faites  aux  estacades  et  au  pilier  d' Arnprior,  dans  le  but  de  les 
renfoncer  et  d'obtenir  un  alignement  plus  favorable  au  passage  du  bois  carré  et  du 
bois  méplat  ainsi  que  des  billots  de  la  rivière  Madawaska  à  l'estacade  d'arrêt,  dans 
l'Outaouais,  au  rapide  Plat  ;  l'ancienne  digue  latérale  a  été  barrée,  étayée  et  recou- 
verte de  madriers  neufs  ;  la  glissoire  à  pièces  débâchées  du  rapide  de  la  Chaîne  a  été 
étayée,  rapiécée  près  des  piliers  d'entrée  et  renforcée  ;  certaines  digues  à  éperon 
destinées  à  amasser  l'eau  sur  les  battures  des  biefs  supérieurs  ont  été  étanchées  et 
recouvertes  de  madriers  neufs,  et  l'on  a  mis  les  extrémités  des  digues  à  l'abri  du  feu, 
près  du  bord  de  la  rivière.  % 

Rivière  Gaiineau.—Lda  plates-formes  des  estacades  aux  ouvertures,  près  de  1  em- 
bouchure et  au  creek  de  sortie,  ont  été  réparées  et  améliorées  ;  les  écoroes  et  autres 
rebuts  qui  obstruaient  le  chenal  ont  été  enlevés. 

Après  que  le  bois  de  1884  fût  passé,  les  travaux  suivants,  imputables  à  la  recons- 
truction, ont  été  entrepris  et  exécutés  : — 

Rivière  Çoulonge. — On  s'est  procuré  une  quantité  de  bois  en  vue  de  refaire  la  su- 
perstructure ainsi  que  d'étancher  et  mettre  de  niveau  les  fondations  en  coffrage  de  la 
longue  glissoire  à  pièces  détachées  aux  Grandes  Chutes,  et  l'on  a  augmenté  pendant 
l'hiver  les  approvisionnements  de  bois  nécessaires,  afin  de  pouvoir  procéder  aux 
travaux  de  reconstruction  lorsque  les  vieux  matériaux  auront  été  enlevés  immédia- 
tement après  le  passage  des  billots  et  du  bois  de  la  saison  de  1885. 

Rivière  Pétéwawa.— On  a  profité  de  la  saison  des  eaux  les  plus  basses  pour 
renouveler  les  fondations  de  certaines  digues  latérales  ainsi  que  leurs  revêtements  en 
madriers  sur  les  biefs  supérieurs  du  cours  d'eau,  et  aussi  pour  étancher  et  recons- 
truire en  partie  les  travaux  de  tête  des  glissoires  à  pièces  détachées  au  lac  Traverse 
et  à  la  Chute  Croche,  ainsi  que  pour  mettre  de  niveau  et  renforcer  les  digues  à  épe- 
ron et  les  ouvertures  d'empellement  de  la  principale  digue  de  réservoir  au  lac  des 
Cjâdrôs 

Rivière  Madawaska.— Au  rapide  Plat  les  grandes  digues  en  aile  qui  avaient  été 
ravagées  et  ruinées  par  le  feu  ont  été  reconstruites,  et  l'on  a  procuré  aux  conducteurs 
de  radeaux  le  moyen  d'éviter  les  battures  sur  lesquelles  leur  bois,  ou  du  moins  une 
partie  considérable  de  ce  bois,  s'échouait  à  certaines  phases  de  l'eau,  avant  l'achève- 
ment de  ces  améliorations. 

Glissoire  de  la  Grande  Chute.— Le  renouvellement  et  un  meilleur  alignement  de 
la  superstructure,  ainsi  qu'une  modification  des  pentes,  ont  eu  pour  effet  d'améliorer 
grandement  le  passage  des  billots  et  autres  espèces  de  bois,  et  ont  permis  de  réduire 
le  nombre  d'hommes  nécessaire  pour  le  service  de  la  glissoire  pendant  la  saison  du 
flottage.  .  .,  '        t 

Les  travaux  imputables  à  la  construction  ont  consisté  dans  le  dragage— a  travers 
tin  banc  de  sable  dans  la  rivière  des  Outaouais,  près  du  quai  de  Bristol— d'un  chenal 
de  1,200  pieds  de  longueur  sur  une  largeur  moyenne  de  20  pieds  et  nne  profondeur 
d'un  peu  plus  de  2,  et  dans  la  construction  d'un  pilier  d'amarrage  dans  le  rapide  des 
Chats. 

Dans  le  cours  de  l'hiver  et  du  printemps  d'autres  réparations  ont  été  faites,  sur 
la  rivière  des  Outaouais,  aux  glissoires  de  la  Hoche  Capitaine,  des  Joachims,  du 
Calumet,  de  la  Montagne,  du  Portage-du-Fort,  des  Chats  et  de  la  Chaudière,  aiasL 
«iu'à  l'estacade  et  aux  piles  des  Chenaux  et  à  la  maison  de  la  station  des  Chats. 
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Rivière  Pétéwawa. — L'appareil  de  levage  des  aiguilles  au  barrage  du  rapide  de 
Thompson  a  été  réparé,  et,  sur  le  bief  inférieur,  la  glissoire  et  les  digues  de  Bois  dur 
ainsi  que  le  revêtement  deri  digues  et  des  glissoires  aux  1ère,  2e,  et  3e  chutes  ont  été- 
étanchés  et  réparés  où  il  y  avait  des  défauts. 

Rivière  Noire. — Le  fond  de  la  glissoire  a  été  réparé  et  renforcé  ;  les  piles  latérales 
ont  été  mises  de  niveau  ;  les  estacades  ont  été  examinées  et  l'on  en  a  corrigé  les 
défauts  en  reliant  les  chaînes. 

Rivière  Coulonge. — Le  plancher  de  la  glissoire  a  été  rapiécé  et  l'on  a  fait  les 
réparations  temporaires  qui  pouvaient  rendre  les  ouvrages  propres  au  passage  des 
billots  et  du  bois  de  la  saison  1885,  après  quoi  les  travaux  de  reconstruction  de  la 
longue  glissoire  à  la  Grande  Chute  seront  commencés. 

Rivière  Madawaska. — Les  digues  et  la  glissoire  du  rapide  de  Cham  ont  été  grande- 
ment améliorées,  ce  qui  a  eu  pour  effet  de  faciliter  considérablement  le  passage  des 
billots  et  autres  bois  où  auparavant  des  courants  et  des  remous,  près,  de  chenaux 
compliqués,  retardaient  et  compromettaient  les  opérations  des  conducteurs  des 
radeaux  à  cette  importante  station.  La  principale  estacade  et  les  piles  de  soutène- 
ment à  l'embouchure  de  la  rivière  près  d'Arnprior,  ont  été  considérablement  renforcées 
et  améliorées,  et  l'on  a  établi,  de  distance  ea  distance,  de  nouvelles  piles  submergées 
et  d'ancrage  pour  soulager  et  répartir  l'effort  de  l'estacade. 

Rivière  Gatineau. — On  a  ajusté  les  chaînes  d'amarrage  et  chaînons  de  liaison  de 
la  grande  estacade  conductrice,  prÔ3  de  l'embouchure  du  cours  d'eau,  et  l'on  a  aussi 
renforcé  et  affermi  l'estacade  conductrice  d'amont  en  établissant  une  nouvelle  pile 
d'ancrage  ;  on  a  nivelé  et  revêtu  le  remplage  en  pierre  de  la  pile  de  garde  à  l'entrée 
du  canal  conduisant  au  lac,  pour  le  protéger  contre  la  glace  et  les  billots  en  dérive, 
lors  de  la  débâcle,  au  printemps. 

Les  froides  pluies  du  printemps  ont  gro3si  l'Outaouais  et  ses  tributaires  avant 
que  l'action  des  rayons  du  soleil  et  une  température  plus  douce  n'eussent  tant  soit 
peu  affaibli  la  glace,  qui  était  devenue  très  épaisse  sur  les  différents  cours  d'eau  pen- 
dant un  long  hiver;  il  en  est  résulté  que  les  glaces,  en  masses  compactes,  ont  graa 
dément  endommagé  les  travaux  placés  sous  ma  surveillance,  particulièrement 
Carillon  où  des  longueurs — s'élevant  en  somme  à  environ  2,400  pieds — de  lourdes 
estacades  de  six  pièces  ont  été  emportées  et  brisées  au  point  de  ne  plus  servir  à  rien, 
tandis  que  beaucoup  de  piles  ont  été  éboulées  et  que  leurs  superstructures  ont  été 
dérangées.  L'entrée  de  la  glissoire  a  aussi  été  endommagée  et  quelques-unes  des 
pièces  ont  été  brisées,  en  sorte  que  la  glissoire  n'a  pu  servir  pendant  la  période 
<j  u'e  m  brasse  le  présent  rapport.  Sur  la  rivière  Coulonge  les  estacades  conductrices 
et  les  piles  à  la  tête  de  la  longue  glissoire  ainsi  que  les  estacades  établies  plus  bas 
ont  été  brisées,  mais  des  réparations  ont  été  faites  aussitôt  que  possible  et  les  opéra- 
tions ont  été  reprises.  Le  radier  de  la  glissoire  de  la  rivière  des  Prairies  a  aussi 
éprouvé  des  dommages  qui  ont  été  prompte  ment  réparés.  A  la  tête  du  Sault  au 
Eécollet,  dans  le  bras  de  l'Ottawa— en  arrière  de  Montréal  -connu  sous  le  nom  de 
rivière  des  Prairies,  et  immédiatement  en  amont  du  pont  Viau,  la  glace  ea  s'en  allant 
a  emporté  la  pile  d'amont  de  l'estacade  conductrice  à  cet  endroit  et  enlevé  les  pre- 
miers rangs  de  pièces  ainsi  qu'une  partie  du  remplissage  en  pierre  de  deux  autres 
piles  sur  la  même  ligne  ;  mais  les  réparations  nécessaires  ne  pourront  être  exécutées 
comme  il  convient  que  lorsque  l'eau  sera  plus  basse. 

A  plusieurs  autres  stations  les  travaux  ont  été  quelque  peu  endommagés  par  la 
glace  et  les  crues  du  printemps,  mais  pas  beaucoup,  et  dans  ces  cas  les  réparations 
ont  été  promptement  faite*.  Après  que  l'eau  eut  atteint  sa  plus  grande  hauteur,  à 
une  période  quelque  peu  plus  avancée  que  de  coutume  dans  la  saison,  les  conducteurs 
de  radeaux  se  sont  trouvés  dans  des  circonstances  très  favorables  pour  flotter  le  bois 
dans  les  creeks  et  les  tributaires  supérieurs,  et  j'ai  le  plaisir  de  dire  que  comparati- 
vement peu  de  bois  est  resté  en  chemin. 

A  peu  d'exceptions  près,  les  circonstances  ont  aussi  favorisé  les  conducteurs  de 
radeaux  sur  l'Outaouais,  de  sorte  qu'en  somme  on  peut  dire  que  le  flottage  de  1885 
a  été  couronné  de  succès  jusqu'à  la  date  du  présent  rapport.  Dans  les  années  passées 
des  billots  échappés  en  grand  nombre  des  estacades  et  des  flots  de  la  Compagnie 
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d'Amélioration  du  haut  de  l'Outaouais ,  ont ■•fS^SSiSS^£SZXô^' 
dépens  en  dérivant  dans  les  chenaux  d  «ntree des g»*»™™ bruant,  et  ont  passé 
de*la  Montagne,  du  ^^n^^lB^t0i^"dS»ri«C  particulièrement 
francs  de  péage  parées  te avaux,  V**™*  g%%*J32&  en  conséquence  que 

îs  &s-tfs?™«  4={Ltr pour  le8  &cilité8 

£e  Senne  à  la  compagnie  l'usage  des  travaux  du ^g™f  e^nBeignemente  8ttr  le 
Le  percepteur  des  péages deghfnre  mata «  *£™»   *  ^  travaux  du 

SSSSSTîSS  fesdOu^urer8XhuTaigres,  pendant  IWcice  ter- 

miné  le  30  juin  1885.     En  voici  l'état  :  Morceaux. 

53,029 

Pin  blanc 6940 

Pin  rouge "**         19,613 

Bois  d'estacade  et  de  longueur ••••••• ^^ 

Cèdre *!!"17!ï!  405 

Traverses *     ""  '^  49 

Frêne ......V  13 

Orme 1.Ï...Ï..  2,149 

Epinette  rouge *"^  31 

Tilleul .7.......Ï..1".'.."  '* 

Bouleau "".***!•"  £ 

Epinette  blanche •"*'  1 

Espars //...*  !....".*!  5 

^^^Z'^^'À^"'^^'^"^^,        490 
de  bois  méplat **" 

Nombre  total  de  morceaux  de  bois » 

5 

Eadeaux  de  rames 2  341,171 

Morceaux  de  bois  en  grume '  _ 

Tons  soumettant  respectueuBement  le  rapport  ci-dessus, 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

GEO.  P.  BROPHY, 
Ingénieur  surveillant,  travaux  de  l'Outaouais» 

M.  H.  E.  Perlt,  ingénieur  en  chef, 

Département  des  travaux  publics. 
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ANNEXE   No    14. 

RAPPORT 

SUR  LES 

Glissoires  et  estacades  du    district  de  Newcastle* 

POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885. 

PAR 

HENRY  P.  PERLEY,  Ingénieur  en  chef 

XT 

R.  B.  ROGERS,  Ingénieur  surveillant  intérimaire. 
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ANNEXE   No  14, 


GLISSOIRES  ET  ESTACADES-DISTRICT  DE  NEWCASTLE. 

N0  de  renvoi,  61,092. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  7  août  1885. 
Monsieur,— Je  transmets  ci-inclus  un  rapport  de   M.  R.  B.  Rogers,  ingénieur 
surveillant  intérimaire,  sur  les  travaux  placés  sous  son  contrôle  dans  le  district  de  la 
Trent  et  de  Newcastle,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  dernier. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur. 


M.  A.  Gobeil,  secrétaire, 

Département  des  travaux  publics. 


HENRY  F.  PERLEY, 

Ingénieur  en  chef. 


Travaux  du  canal  Trent, 

Bureau  de  l'ingénieur, 

Peterborough,  23  juillet  1885. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant  sur  les  travaux  placée 
temporairement  sous  ma  surveillance,  en  rapport  avec  le  département  des  travaux 
publics,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

Les  travaux  dans  le  district  placé  sous  ma  surveillance  sont  de  deux  espèces, 
savoir,  ceux  construits  pour  améliorer  la  navigation,  et  ceux  qui  ont  pour  but  de 
faciliter  le  flottage  du  bois.  Ces  derniers  sont  sous  le  contrôle  du  département 
et  consistent,  en  digues,  glissoires,  estacades,  etc.  Les  travaux  sont  situés  dans  le 
district  s  étendant  depuis  la  baie  de  Quinte  jusqu'à  Lindsay  et  la  chute  Fénelon, 
distance  d  environ  165  milles. 

A  cause  de  l'immense  contrée  égouttée  il  y  a  danger,  chaque  printemps,  que  les 
travaux  (dont  une  grande  partie  sont  très  vieux)  soient  endommagés  par  les  crues. 
Le  printemps  dernier  on  a  craint  une  très  forte  crue,  mais  un  temps  froid  survenu 
dans  le  ceurs  du  printemps  a  modéré  la  violence  de  l'eau,  qui  s'est  écoulée  graduelle- 
ment et  n  a  fait  que  la  somme  ordinaire  de  dommage  aux  travaux. 

Je  vais  maintenant  donner  une  brève  description  de  chacun  des  ouvrages  aux 
différentes  stations,  ainsi  que  des  réparations  exécutées  pendant  l'année  dernière. 

chute  fénelon. 

m     L'estacade  dans  le  chenal  des  bateaux  à  vapeur  a  été  examinée  et  l'une  des  piles 
réparée. 
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Il  v  avait  un  crédit  de  voté  pour  la  réparation  des  piles  et  des  estacades  de ,  déri- 

?aSZ,.ï  ££?L  fi»  «  a-  — &  ••«  ■»»"'"'»  «  ~  ta 

a  pas  réparé. 

LINDSAY. 

ôtée  de  là. 

BOBCAYGEON. 

Ici  les  ancrages  consistent  en  deux  digues,  une  glissoire,   des  piles  et  des 

estacades.  „;nii„R  •  elles  sont  en  très  mauvais  état  et  perdent 

Les  d^ues  «ont  longues  et  t  es  villes  .  e"^^  entre  Bobcayge0n,  Lindsay 

*e  qui  a  contribué  dans  une  ^n°  "f^SÏÏEs.  Cx  nouvelles  plîes  et  une 
moises  de  la  digue  qu.  avaient  cède  ont ^ete  ^P™-Bo^oarinteroeptJrie9  billots 
80'ide  lÏÏSS^Td^ftT  Un  g^sefl  «et  bùlts  s4t  échappée'le  printemps 
%^££?Jiï$iï*  flenSt  terminées,  et  a  considérablement  endommage  la 
digue.     Cela  n'arrivera  plus  à  l'avenir. 

BUCKHORN. 

La  glissoire  qui  avait  30  pieds  a  été  réduite  à ,  « ),  ce   qui  a  pour  effet  d'écono- 
i^^^:^^^^PJ^  deYcbeminsde  fer  et  canaux. 

BURLEIGH. 

Une  glissoire,  une  digue,  des  estacades  et  des  piles  ont  été  construites  ici  il  y  a 
en  sorte   qu'ils   sont   actuel  émeut   très   de  labres  « J™1*  gmumettra;ent  volontiers 

fffSSfT,»  1^=^^^^^-^  -  "Bd° 

fer  et  caDaux  est  à  construire  des  écluses  ici. 

POINTE   DE  YOUNG. 

Le  département  des  chemins  de  fer  et  canaux  vient  de  ^m««  ^e  naaveUo 
digne  pourPretenir  l'eau  du  lac  Clair  et  du  |^»  ^*^    "^^^"ohemd 

sïïr  ££%  ^x^s^e  nf  x^:Xm:r  :  M  **«-  *>  se8 

roches,  en  sorte  que  le  flottage  y  sera  facile. 

LAC  KATCHEWANNOE. 

On  a  construit  ici  sept  piles  destinées  a  main^nir  ^  estacade  £"**££ 
le  chenal  de  navigation  de  celui  du  flottage    en ^  sorte  qu ^     y  1>île 


aura 

de  largeur. 
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dersoD,  un  chenal  destiné  à  laisser  passer  le  bois  derrière  la  pointe,  an  lieu  de  suivra 
le  détroit. 

LAKEFIELD. 

Le  département  des  chemins  de  fer  et  canaux  a  construit  ici  une  nouvelle  digue 
pour  maintenir  l'eau  à  une  hauteur  navigable  dans  le  lac  Katchewannoe.  Il  faudra 
établir  de  nouvelles  estacades  conductrices  pour  les  glissoires  à  bois. 

PETERBORO*. 

Une  somme  considérable  a  été  votée  il  y  a  environ  deux  ans  pour  enlever  la 
sciure  de  bois  de  manière  à  rendre  la  rivière  navigable.  La  rivière  s'en  remplit  de 
nouveau  rapidement,  et  il  est  même  actuellement  impossible  aux  plus  gros  bateaux 
-d'approcher  du  quai  à  oause  de  cela. 

PETIT   LAC. 

Il  y  a  ici  des  piles  et  une  estacade  d'arrêt  de  trois  pièces.  Comme  la  rivière,  le 
lac  se  remplit  rapidement  de  rebuts  de  scierie.  La  sciure  de  bois  est  une  source 
continuelle  d'incommodité  aux  écluses,  à  l'extrémité  inférieure  de  ce  lac;  elle  s'en- 
tasse contre  les  portes,  qui  ne  peuvent  être  ouvertes  qu'avec  la  plus  grande  difficulté. 

RAPIDES  DE  WHITLAW. 

Des  réparations  ont  été  faites  aux  estacades  conductrices  ainsi  qu'à  l'extrémité 
du  barrage  à  éperon. 

RIVIÈRE   OTONABI. 

On  a  beaucoup  amélioré  le  chenal  de  la  batture,  connu  sous  le  nom  de  Yankee 
Bonnet y  en  le  débarrassant  de  quelques  roches.  A  Dangerfield,  un  peu  plus  bas,  il  y 
a  une  batture  composée  d'un  dépôt  de  sable  qui  ne  peut  être  enlevé  qu'au  moyen  d'un 
dragueur.  Le  lac  au  Riz  reçoit  les  eaux  de  la  rivière  par  trois  bouches.  La  bouche 
de  l'est,  qui  est  le  chenal  le  plus  droit  et  de  beaucoup  le  plus  court,  a  été  complètement 
obstruée  par  la  sciure. 

KEENE. 

Il  se  fait  un  commerce  considérable  à  ce  port,  auquel  on  arrive  par  un  chenal 
très  sinueux  de  la  rivière  des  Sauvages.  Ce  chenal,  qui  passe  à  travers  un  sol  maré- 
cageux, pourrait  être  amélioré  à  peu  de  frais.  Les  habitants  de  la  localité  ont,  je  crois, 
envoyé  au  département  une  pétition  demandant  que  cela  soit  fait. 

hastings. 

On  a  construit  une  nouvelle  charpente  d'appui  et  réparé  la  tête  de  glissoire.  La 
digue  perd  beaucoup  d'eau  ;  il  faudra  la  calfater  l'automne  prochain.  Les  empelle- 
ments  des  vieux  biez,  du  côté  sud  de  la  rivière,  perdent  beaucoup  d'eau,  et  il  faudra 
prendre  quelque  mesure  pour  arrêter  ces  fuites  afin  de  maintenir  l'eau  à  une  hauteur 
navigable. 

CHUTE    DE   HEELEY. 

Cette  digue  s'est  rompue  au  printemps  de  1884,  et  l'on  a  employé,  pour  la  réparer, 
une  partie  du  crédit  voté  pour  les  travaux  de  la  chute  Féoelon.  Ôq  a  posé  une  nou- 
velle chape  sur  environ  100  pieds  de  la  digua,  ajouté  de  nouvelles  moises  et  revêtu  la 
digue  entière  en  neuf. 

CHUTE   DU  MILIEU. 

En  passant  dans  la  glissoire  le  bois  avait  détaché  une  partie  du  radier,  à  l'extré- 
mité inférieure  ;  ce  dommage  a  été  réparé.     Il  existe  ici  une  batture  de  roche  qui  est 
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Et  donnée  ao  fond,  qui  empêchera  les  billots  de  s'amasser. 

ESTACADB   BB  PEROY. 

T«,.r,iAH«  l'année  dernière  a  emporté,  sur  la  rive  ouest,  une  pile  que  l'on  a 
xenicée  DucôUee une  pile  a  éS  emportée  par  la  glace  le  printemps  dern.er. 
CWcfennes  piles  étaient  trop  petites  pour  la  grande  profondeur  d  eau. 

CHISHOLM. 

La  vaime  de  décharge,  sur  le  côté  sud,  a  été  faite  de  manière  à  laisser passer  le 
Kni«  Il  ne  sera  plus  Décessaire  que  le  bois  passe  le  long  de  tout  Rêvant  de  la 
bois.     H  ne  ser«*  P"»  .  J|na~era  la  digue,  vu  que  le  bois  passait  continuelle- 

îffZî^îdSr^^  le  bagage.  La  glissoire  et  les  empel- 
Centrent  très  délabrés,  et  il  faudrait  les  reconstruire  presqu'en  entier. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

BtCHAKD  B.  KOGEKS, 
Ingénieur  surveillant  intérimaire. 

M.  H.  F.  Perley,  ingénieur  en  chef, 

Département  des  Travaux  publics, 
Ottawa. 
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ANNEXE   No  15 


LISTE  DU  PERSONNEL  EMPLOYÉ 


AUX 


GLISSOIRES  ET  ESTACADES 


DU 


CANADA 


12-15 
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ANNEXE  No   16. 


RAPPORT 


SUR  LES 


TRAVAUX    PUBLICS 

SANS  LA 

Colombie-Britannique; 

POUR  L'EXERCICE   CLOS   LE   30   JUIN   1885, 

PAR 

L'honorable  J.  W.  TRUTCH,  C.M.G.,  agent  local. 
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ANNEXE   No  16. 


RAPPORT  SUE  LES  TRAVAUX  PUBLICS  DE  LA  COLOMBIE-BRITANNIQUE. 


N°  de  renvoi,  61,085.  Victoria,  C.-B.,  28  juillet  1885. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  le  rapport  suivant  au  sujet  des 
travaux  publics  de  cette  province  exécutés  sous  mon  contrôle  au  cours  de  l'exercice 
clos  le  30  juin  dernier.     Ce  rapport  est  accompagné  d'un  état  tabulaire. 

DRAGAGE  ET  RÉPARATIONS  AUX  DRAGUEURS. 

Durant  le  dernier  exercice,  des  opérations  de  dragage  ont  été  faites  dans  la 
Baie  de  James,  port  de  Victoria,  jusqu'au  15  juin,  sauf  pendant  54  jours,  aux  mois  de 
juillet  et  d'août  1884,  alors  que  le  dragueur  fut  employé  à  préparer  un  mouihage  le 
long  du  quai  extérieur  de  MM.  Welch,  Rithet  et  Cie,  port  de  Victoria.  Ces  travaux, 
spécialement  demandés  par  ces  messieurs,  avaient  été  autorisés  par  une  lettre  por- 
tant le  n°  23,803,  que  le  département  m'a  adressée  le  6  mars  1884. 

Je  vous  transmets  un  état  tabulaire  qui  donne  la  quantité  des  travaux  exécutés 
pendant  le  dernier  exercice,  ainsi  que  le  prix  du  dragage  et  du  déplacement  des 
matières  par  verge  cube.  Le  résultat  de  ces  travaux  a  été  la  formation,  dans  cette 
partie  du  port  de  Victoria,  d'uu  mouillage  d'environ  300,000  pieds  carrés  d'étendue, 
ayant,  d'un  bout  à  l'autre,  une  profondeur  d'au  moins  17  pieds  à  eau  basse. 

Comme  je  viens  de  le  dire,  les  opérations  de  cette  année  furent  suspendues  le  15 
juin,  afin  de  faire  subir  au  dragueur  et  à  ses  accessoires  des  réparations  générales 
pour  les  opérations  du  présent  exercice.  Ces  opérations  auront  pour  but  de  creuser 
la  partie  supérieure  du  port  de  Victoria,  car  le  dragueur  a  terminé  tout  ce  qu'il  avait 
à  faire  dans  l'endroit  du  port  où  il  a  travaillé  l'année  dernière.  Les  réparation*  faites 
au  dragueur  durant  le  dernier  exercice  ont  coûté  $J,400.29,  ce  qui  laisse  une  balance 
de  $599.71  du  crédit  destiné  à  cet  objet.  Cependant,  cette  balance  va  être  affectée 
à  du  nouveau  matériel,  tel  que  augets,  chaînes  à  augets,  liens,  etc.,  dont  la  commande 
a  été  faite  avant  le  30  juin,  qui  sont  en  cours  de  confection  et  seront  livrés  durant  le 
présent  mois. 

BATEAU  EXCAVATEUR. 

Du  1er  juillet  au  1er  décembre  1884,  ce  bateau  a  été  employé  à  l'extraction  de 
chicots  sur  les  rivières  Fraser  et  Nicomekle,  et  à  replacer  les  bouées  à  l'entré?»  de 
la  rivière  Fraser.  Ce  dernier  service  a  été  fait  à  la  demande  et  aux  irais  du  ministère 
de  la  marine  et  des  pêcheries,  sous  la  direction  immédiate  de  son  agent  local  ;  après 
quoi,  le  crédit  étant  à  peu  près  épuisé,  le  bateau  fut  mis  en  rade  et  son  équipage  con- 
gédié. 

M'autorisant  de  la  lettre  n°  13,190  que  le  département  m'a  adressée  le  13  mars 
dernier,  j'ai  fait  faire  au  bateau  certains  changements,  ajoutés  et  réparations  néces- 
saires, et  il  est  maintenant  en  excellent  état  de  service. 

PÉNITENCIER  DE    LA    COLOMBIE-BRITANNIQUE. 

Selon  des  instructions  reçues  par  l'intermédiaire  de  l'architecte  en  chef,  M. 
Gambie  a  préparé  les  plans  et  devis  de  32  nouvelles  cellules.  Des  soumissions  furent 
demandées  ;  celle  de  M.  Charles  Hayward,  étant  la  plus  basse,  fut  acceptée,  et  contrat 
fut  passé  avec  lui  pour  la  construction  de  ces  cellules  et  pour  l'exécution  d'autres  tra- 
vaux autorisés  par  un  télégramme  de   l'architecte  en  chef  en  date  du  13  octobre  der- 
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nier,— le  tout  pour  la  somme  de  $11,498.     M.  Hayward  s'est  acquitté  de  son  contrat 
a'urje  manière  parfaisante. 

M.  Hayward  a  fait  à  cet  édifice  quelques  travaux  supplémentaires,  y  compris 
une  nouvelle  couverture  en  feutre  et  en  gravier  sur  le  logement  du  préfet,  deux  nou- 
velles cheminées  et  un  service  d'eau  provisoire,  ainsi  que  diverses  réparations  néces- 
saires. Le  coût  de  ces  travaux,  joint  au  salaire  de  M.  Hay,  le  contrôleur,  a  porté  à 
$22  361.54  la  dépense  totale  faite  pour  cet  édifice  pendant  le  dernier  exercice. 

BUREAU  DE  POSTE  DE  NANAIMO. 

M  George  H.  Frost  a  terminé  d'une  manière  satisfaisante  le  contrat  qu'il  avait 
pour  l'intérieur  des  différents  bureaux,  ainsi  que  pour  les  bâtiments  et  les  clôtures. 
On  a  fait  l'acquisition  d'ameublements,  poêles,  coffres-forts,  etc.,  et  on  a  tenu  les 
bureaux  prêts  à  être  occupés,  selon  l'ordre  qui  m'en  a  été  donné  par  un  télégramme 
en  date  du  28  mai  1884.  .■'''' 

La  dépense  totale  faite  pour  cet  édifice  et  son  ameublement  pendant  le  dernier 
exercice,  s'est  élevée  à  $3,066.54. 

QUARANTAINE. 

Selon  des  instructions  à  moi  transmises  par  un  télégramme  de  l'architecte  en 
chef  à  la  date  du  8  août  1884,  contrat  a  été  passé  pour  la  construction  de  cet  édifice  a 
Albert-Head,  Ile  Vancouver,  moyennant  la  somme  de  $7,973,  et  le  contrat  a  ete  bien 
exécuté  d'après  les  plans  et  devis.  Il  reste,  cepondant,  plusieurs  choses  à  faire  avant 
nue  l'édifice  puisse  être  occupé  :  bâtiments,  réservoirs  ou  citernes,  clôtures,  etc.  Je 
vous  ai  fait  rapport  à  ce  sujet  dans  mes  lettres  du  20  décembre  1884  et  du  14  février 
1885. 

RÉPARATIONS,   AMEUBLEMENT,    CHAUFFAGE,    ÉCLAIRAGE,  ETC.,   DES   ÉDIFICES   PUBLICS. 

Diverses  réparations  et  modifications  ont  été  effectuées  aux  édifices  de  la  douane 
et  de  la  poste  à  Victoria  et  à  fl  e w- Westminster  ;  le  combustible  a  été  fourni  aux  ditfe- 
rsnts  départements  et  le  gaz  au  bureau  de  poste  de  Victoria,  d'après  des  instructions 
spéciales  qui  m'ont  été  communiquées  par  lettres  de  l'architecte  en  chef.  Les  dé- 
boursés occasionnés  par  ces  travaux  et  ces  toi  vices  se  sont  élevés  a  $25,yoo.yo. 

CANON  DU    LIARD,   RIVIÈRE    FRASER. 

Selon  lordre  qui  en  avait  été  transmis  par  un  télégramme  de  l'ingénieur  en  chef 
à  la  date  du  2*  septembre  1884,  M.  F.  f .  Sinclair  a  continué  d'enlever  certaine* 
roches  qui  faisaient  obstacle  à  la  navigation  en  cet  endroit  ;  de  plus  il  a  exécute 
certains  travaux  additionnels  couverts  par  son  contrat  et  dont  je  vous  ai  parle  dans 
ma  lettre  du  15  décembre  dernier.  Tous  ces  travaux,  pour  lesquels  un  crédit  de 
$5  000  avait  été  voté,  ainsi  que  m'en  a  informé  une  lettre  de  1  ingénieur  en  chef,  n 
10,344,  du  mois  de  mai  1884,  ont  coûté  $4,779.74. 

RIVIÈRES   COWICHAN     ET   COMOX. 

Les  travaux  d'amélioration  de  la  rivière  Cowichan  ont  été  continués  sous  le  con- 
trôle de  M.  W.  O.  Duncan,  et  ils  ont  coûté  8407.74,  tandis  que  la  somme  de  $3<»0.d0 
a  éié  affectée  à  l'enlèvement  du  bois  de  dérive  de  la  rivière  Comox,  sous  le  contrôle 
de  M  Graves  -—soit  une  dépense  de  $708.04  en  travaux  exécutés  sur  ces  aeux  rivières 
et  pour  lesquels  un  crédit  de  $650.00  avait  été  voté.  Cet  excédant  de  dépense  est  le 
résultat  d'une  méprise  de  M.  Duncan  au  sujet  de  la  somme  qui  devait  être  affectée  a 
la  rivière  Cowichan. 

RIVIÈRE   SERPENTINE. 

Kelativement  aux  améliorations  qu'il  est  question  défaire  à  cette  rivière,  je  vous 
ai  fait  un  rapport  complet  dans  ma  lettre  du  30  octobre  dernier.  Jusqu'ici  il  n  a  eie 
déboursé  que  $45.40  pour  les  travaux. 
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RIVIÈRE  NIOOMEKLE. 

L'enlèvement  des  chicots  et  du  bois  de  dérive  de  cette  rivière,  dans  le  but  d'amé- 
liorer sa  navigation,  a  été  commencé  vers  le  1er  juin  dernier  et  il  continue  encore  ; 
le  bateau  excavateur  est  mis  à  contribution  pendant  quelques  jours. 

L'amélioration  de  cette  rivière  sera  d'un  grand  avantage  pour  les  colons  de 
l'endroit,,  car  elle  faoilitera  le  transport  au  marché  du  produit  des  terres  situées  sur  le 
bord  de  la  rivière  et  qui  sont  en  grande  partie  des  terres  fédérales. 

CANAL  PROJETÉ,  RIVIÈRE  FRASER  ET   BAIE  DE  LA  VASE. 

Conformément  aux  instructions  qui  m'ont  été  transmises  par  la  lettre  de  l'ingé- 
nieur en  chef,  portant  le  n°  11,213  et  la  date  du  4  avril  dernier,  j'ai  donné  ordre  à  ML 
Gamble  de  faire  une  levée  hydrographique  de  la  route  d'un  canal  qu'il  est  question 
d'établir  entre  la  rivière  Fraser  et  la  Baie  de  la  Vase. 

Un  plan  et  profil,  ainsi  qu'un  rapport  et  une  estimation  du  prix  de  revient  vous 
ont  été  transmis  avec  ma  lettre  du  30  octobre  1884. 

BASSIN  DE  RADOUB  D'E8QUIMALT. 

Je  vous  envoie,  sous  une  autre  enveloppe,  un  rapport  de  M.  Bennett,  ingénieur 
dirigeant,  sur  les  travaux  exécutés  pendant  le  dernier  exercice. 

SERVICE  TÉLÉGRAPHIQUE. 

Je  vous  transmets  aujourd'hui  le  rapport  annuel  de  M.  le  contrôleur  Wilson  sur 
ce  service,  ainsi  qu'une  lettre  de  M.  Gis  borne  q»i  doit  vous  être  remise. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

JOSEPH  W.  TEUTCH, 

Sir  Hector  L.  Langevin,  C.C.M.G.,  C.B.,  Agent  du  gouvernements 

Ministre  des  travaux  publics,  Ottawa. 
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ANNEXE  No   18. 

ÉTAT  TABULAIRE 

INDIQUANT  LES  DATES  DE 


L'OUVERTURE  ET  DE  11  CLOTURE  DE  11  NlVIGiTIOR 


AUX 


PRINCIPAUX   PORTS 

DU  CANADA 

SUR  LES  BORDS  DE  LA  MER  ET  DANS  LE  GOLFE,  AINSI  QUE 
SUR  LE  FLEUVE  ET  LES  LACS  DU  SAINT-LAURENT  ; 

AUSSI  LES 

POKTS  QUI  SONT  OUVERTS  A  LA  NAVIGATION  TOUTE  L'ANNÉE» 
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A.  1886 


;N°  de  renvoi,  63,224. 


ANNEXE  No  18. 


2$°  1. — Tableau  indiquant  la  date  de  la  clôture  de  la  navigation  dans  l'automne  de 
1884  et  celle  de  l'ouverture  de  la  navigation  au  printemps  de  1885. 


Nom  du  port. 


<Jharlottetown,Ï.P.E 


Georgetown  do 


Pictou, 


N.-E 


Sydney  do 

Bassin  de  Gaspé  P.Q 

Percé  do 

Campbellton,      N.-B 
Rimouski,  P.Q 


Tadousac 

Québec 
Borel 


do 

do 
do 


Où  situé. 


Golfe  Saint-Laurent. 


do 


do 


do 
do 


do 

Baie-des- Chaleurs.. 
Pleuve  St-Laurent. 


do 

do 
Rivière  Richelieu. 


Clôture 

en 

1884. 


20  décembre 


26janv.  '85. 


24  décembre 


19janv.  '85 

8  décembre 

1er      do 
12     do 

9  novembre 


18       do 

12  décembre 
11        do 
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Ouverture 

en 

1885. 


22  avril. 


24    do 


21    do 


4  mai. 
1*  do  , 

ler^do  , 

6  do  . 

11 [do  . 

16  do  . 

29>vril 
24    do 


Observations. 


Pas  de  glace  visible  dans  le  port 
le  18  déc.  Le  19,  un  fort  vent 
soufflait  de  l'E.N.B.,  et  tourna 
subséquemment  au  N.O.  Le 
temps  devint  d'un  froid  intense, 
et  la  glace  se  forma  rapidement 
dans  le  port.  Le  25,  le  port  fut 
fermé  ;  mais  le  steamer  Prince»» 
of  Wales  étant  arrivé  de  Pictou, 
à  l'entrée  du  port,  se  coupa  un 
chemin  à  travers  la  glace  jus- 
qu'au quai.  Le  22  avril  1885,  le 
même  steamer  partit  pour  Pic- 
tou, N.-E. 

La  glace  s'est  brisée  dans  le  port 
le  24  avril,  mais  la  partie  exté- 
rieure de  la  Baie  Cardigan  étant 
fermée  par  de  grosses  glaces  de 
mer  s'étendant  depuis  le  phare 
de  Panmure  jusqu'à  l'extrémité 
S.E.  de  l'île  Boughton,  le  stea- 
mer ne  put  sortir  du  port.  Cette 
glace  partit  le  27  avril.  Le 
Northern  Light  ayant  quitté  ses 
quartiers  d'hiver  vers  le  1er 
mars,  lut  ainsi  retardé  jusqu'au 
28  avril. 

Le  bateau-passeur  Mayflower  a 
continué  ses  voyages  dans  le 
port  jusqu'au  23  janvier  1885,  et 
les  a  repris  le  23  avril  1885.  Le 
premier  arrivage  au  printemps 
de  1885  a  eu  lieu  le  23  avril,  de 
Charlottetown. 

Les  steamers  auraient  pu  quitter 
ce  port  le  10  ou  le  12  déc. 


Le  str.  Circatùan  fut  le  dernier 
steamer  qui  partit  à  l'automne, 
et  le  même  steamer  fut  le  pre- 
mier qui  rentra  au  printemps. 

Ces  dates  ont  rapport  au  fleuve 
Saguenay.  Le  port  de  Tadous- 
sac  est  libre  tout  l'hiver. 

Des  goélettes  faisant  le  cabotage 
dans  le  golfe  arriv.  le  29  avril. 

Le  Cultivateur  arriva  le  1 1  décem- 
bre et  le  Terrebonne  partit  le 
24  avril. 
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Nc 


1.-TABLEAU  indiquant  la  date  de  la  clôture  de  la  navigation,  eta-&ffte. 


Nom  du  port. 


Où  situé. 


Saint-Jean,         P.Q.  Rivière  Richelieu 


Clôture 

en 

1884. 


29  novembre 


Ouverture 

en 

1885. 


Observations. 


Montréal, 
Kingston, 


Belleville 

Port-Hope 

Toronto 


do 
Ont 


do 
do 
do 


Fleuve  St-Lanrent. 
Lac  Ontario  


1 8  dé  c*embre    5  mai . . . 
31        do         28  avril. 


avril. 


Port-Stanley         do 


do 
do 
do 


Lac  Erié. 


12 

do 

12 

do 

19 

do 

19 


do 


19  do 
15  do 
25    do 


21    do 


Port-Dover 


Windsor 


Sarnia 

Goderich 

Kincardine 

Owen-Sound 

Collingwood 


do 


do 


do    Rivière  Détroit. 


do 
do 
do 
do 
do 


11 


do 


17       do 


Lac  Huron 

do         

do 

Baie  Géorgienne, 
do 


Sanlt  Ste-Marie    do 
Port-Arthur         do 


Winnipeg 


Man 


Lac  Supérieur, 
do 


28    do 


14  janvier.. 


do 

do 

24  novembre 
le  décembre 


31 


do 


14  avril. 
6  mai  .. 

6  do  .. 
3    do  ., 

7  do  ., 


Ces  dates  indiquent  la  dernier© 
arrivée  du  lac  Champlam  en 
1884  et  la  première  arrivée  en 
1885.  La  glace  se  forme  à  1  au- 
tomne et  se  brise  au  printemps 
à  un  jour  ou  deux  avant  ou 
après  ces  dates. 

Les  rapports  de  18  années  n'indi- 
quent pas  une  seule  ouverture 
aussi  tardive. 

La  baie  a  été  gelée  pendant  127 
jours.     L' ouverture  de  la  navi- 
gation a  été  la  plus  tardive  en- 
registrée depuis  1836. 
Le  creek  a  gelé  plusieurs  fois  pen- 
dant le  mois  de  décembre,  mais 
il  s'est  toujours  dégelé.     Le  19 
déc.   le  îemorqueur  de    pêche 
Mary  fit  son  dernier  voyage  aux 
rets.     Le  creek  gela  cette  nuit- 
là  et  resta  gelé.     Le  21  avril  le 
propulseur  W.  Alderson  arriva 
et  rapporta  qu'il  y  avait  beau- 
coup de  glace  dans  le  lac  près 
du  port. 
Ces   dates  indiquent  le  premier 
arrivage  et  le  dernier    départ 
des  bateaux  ;  mais  le  port  était 
i    libre  de  gl.  vers  le  milieu  d  av. 
.Les  dates  données  indiquent  l'ar- 
rivée et  le  départ  des  bâtiments 
venant  des  ports  extérieurs  on 
s'y  rendant,  mais  la  navigation 
avecDétroit,  E.-U.,  est  toujours 
ouverte. 


Rivière  Rouge. 


10       do 
14       do 


1er  nov. 


6    do  .. 
13   do  .. 


L'hiver  le  plus  constant  et  le  plus 
dur  qu'on  ait  eu  dans  cette  lo- 
calité depuis  qu'elle  est  érigée 
en  port,  mais  ce  n'est  pas  la  plus 
tardive  ouverture  de  la  navig. 

La  navigation  s'est  fermée  un  peu 
plus  à  bonne  heure  que  d  habi- 
tude, et  l'hiver  a  été  très  dnr. 


25  avril, 
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N°  2. — Etat  de  quelques-uns  des  ports  du  Canada  qui  sont  ouverts  à  la  navigation 

toute  l'année. 


Nom  du  port 

Comté. 

Province. 

Profondeur     de 
l'eau  à  marée 
basse. 

Observations. 

Annapolis 

Nouvelle-Ecosse 

do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
N. -Brunswick.... 
do 

do 

Québec 

15  à  20 

12  à  20 
18 

20  à  30 

7 

8 

12 

"'Tô'àëo' 

13 
14 
20 

6 

30  à  50 

Une  glace  mince  se  forme  lorsque  l'hiver 
est  très  rigoureux,  mais  les  vapeurs  & 
hélice  peuvent  toujours  entrer. 

Au  mouillage  ;  quais  à  sec  à  marée  basse. 

Environ  10  pieds  au  bout  du  quai  d 
bateaux  à  vapeur. 

Aux  quais.    70  à  180  pieds  dans  lep 

Sur  la  barre.     A  Brooklyn,  24  pieds. 

Barrington 

Shelburne 

Digby 

Halifax 

Halifax  

Lockport 

Shelburne 

Lunenburg 

Parrsboro' 

Lunenburg 

Cumberland 

Shelburne 

A  sec  dans  le  havre  à  marée  basse. 

Shelburne 

Yarmouth  ....  ..... 

Saint-André 

Yarmouth 

Charlotte 

Dans  le  havre  intérieur. 

Saint-Jean 

Saint-Jean  .,..♦.. 
Charlotte 

A  l'entrée  du  port  ;  60  pieds  dans  le 

port. 
30  pieds  au  récif,  4  milles  en  aval  de  la 

ville. 

Saint-Stephen..,. 
*Tadousac 

Saguenay 

Essex 

Windsor 

Ontario 

Les  bacs  traversent  la  rivière  Détroit 

tout  l'hiver. 

*  Voir  notes  concernant  le  port  de  Tadoussac,  annexe  n°  8  du  rapport  1867-1882, 
Les  ports  de  "V  ictoria,  de  Nanaïmo,  de  Burrard-Inlet,  et  tous  les  autres  ports  de 
la  Oolom  oie-Britannique  jusqu'à  la  rivière  Skeena,  restent  ouverts  en  tout  temps.    Il 
peut  arriver  que  celui  de  New- Westminster  soit  fermé  de  7  à  15  jours.     (  Voir  télé- 
gramme n°  34027,  de  l'honorable  J.  W.  Trutch,  3  mai  ÎSSS.} 

Marées  à  la  Colombie-Britannique. — A  Victoria  les  grandes  mers  s'élèvent  généra- 
lement de  7  à  10  pieds,  les  petites  mers  de  5  à  8  pieds  ;  à  Nanaïmo  les  grandes  mers 
s'élèvent  généralement  à  14  pieds,  les  petites  mers  à  11  pieds  ;  à  Westminster  les 
grandes  mers  s'élèvent  généralement  à  7  pieds,  les  petites  mers  à  4  pieds  ;  à  Hastings, 
Burrard-Inlet,  les  grandes  mers  s'élèvent  généralement  à  16  pieds,  les  petites  mers  à 
12  pieds  ;  à  Port-Moody  les  grandes  mers  s'élèvent  généralement  de  10  à  12  pieds,  les 
petites  mers  de  5  à  6  pieds.  (  Voir  télégramme  de  l'honorable  J.  W.  Trutch,  n°  39810, 
25  octobre  1883. 
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ANNEXE  No  19 


TABLEAU  COMPARATIF 


INDIQUANT   LE 


NOMBRE  DE   BATIMENTS 


LEUR 


TONNAGE  COLLECTIF 

ET   LE 

CHIFFRE  DE  LEURS    EQUIPAGES 

QUI  SONT 

ARRIVÉS   DE  LA   MER 

AUX  POKTS  D'HALIFAX,  N.-E.,  DE  SAINT-JEAN,   N.-B.,  DE   CHAR- 

LOTTETOWN,  I.P.-E.,  DE  QUÉBEC   ET   DE   MONTRÉAL, 

PROVINCE  DE  QUÉBEC,  ET  DE  VICTORIA,  C.-B., 

DEPUIS  1868  JUSQU'A  1884, 
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N°  du  renvoi,  63,22t. 


ANNEXE   No  19. 


Tableau  indiquant  le  nombre  de  bâtiments — avec  leur  tonnage  collectif  et  le  nombre 
de  leurs  équipages—  qui  sont  arrivés  de  la  mer,  jusqu'au  30  juin,  chaque  année, 
depuis  la  confédération,  aux  ports  d'Halifax,  N.-E.  ;  de  Saint-Jean,  N.-B,  ;  de* 
Charlottetown,  LP.-B*  ;  Québec,  Montréal,  P.Q.,  et  de  Victoria,  C.-B. 


6 

Nombre 

Nombre 

Nombre 

Port. 

0 

de 

de 

d'hommes 

Observations. 

< 

bâtiments. 

tonneaux. 
274,089 

d'équipage 

Halifax,              N.-B 

1868 

1,089 

16,562 

La  Nouvelle-Ecosse  est  entrée  dans  la 

1869 

1,292 

288,682 

16,022 

Confédération  le  1er  juillet  1867. 

1870 

1,251 

311,357 

16,319 

1871 

1,266 

302,338 

15,581 

1872 

1,387 

363,847 

20,211 

1873 

1,384 

372,985 

19,803 

1874 

1,074 

316,955 

15,800 

1875 

1,215 

354,274 

18,188 

1876 

1,067 

374,705 

16,621 

1877 

1,076 

494,638 

20,358 

1878 

917 

473,423 

18,862 

1879 

959 

391,448 

18,725 

1880 

1,070 

529,663 

21,143 

• 

1881 

1,157 

601,398 

23,630 

1882 

1,168 

575,529 

23,806 

1883 

1,079 

540,583 

21,166 

1884 
1868 

1,093 

565,862 

22,402 

19,544 

7,131,586 

325,199 

Saint- Jean,         N.-B 

993 

374,429 

10,046 

Le  Nouveau-Brunswick  est  entré  dans 

1869 

1,423 

502,083 

13,320 

la  Confédération  le  1er  juillet  1867. 

1870 

1,613 

471,297 

13,382 

1871 

1,575 

442,837 

12,371 

1872 

1,562 

420,860 

12,056 

1873 

1,470 

406,442 

11,537 

1874 

1,320 

480,473 

12  563 

1875 

1,131 

377,614 

10,593 

1876 

994 

376,939 

8,090 

1877 

1,115 

421,060 

10,051 

1878 

1,206 

396,330 

9,867 

1879 

1,055 

376,919 

9,711 

1880 

1,424 

462,880 

12,337 

1881 

1,444 

444,546 

12,548 

1882 

1,536 

493,783 

14,059 

1883 

1,632 

468,743 

13,777 

1884 
1874 

1,904 

484,471 

19,646 

23,497 

7,409,976 

207,404 

Charlotte  town,I.P.E 

173 

51,478 

2,116 

L'Ile  du  Prince-Edouard  est  entrée 

1875 

196 

57,609 

2,176 

dans  la  Confédération  le  1er  juillet 

1876 

184 

68,521 

2,305 

1873. 

1877 

350 

79,893 

3,391 

1878 

288 

65,716 

2,932 

1879 

429 

79,330 

3,832 

1880 

255 

64,281 

2,598 

1881 

288 

64,322 

2,635 

1882 

196 

50,038 

2,018 

1883 

125 

41,282 

1,660 

1884 

184 

50,544 

2,145 

2,667 

673,024 

255 
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Tableau  indiquant  le  nombre  des  bâtiments-avec  leur  tonnage  collectif  et  le  chiffre 
de  leurs  équipages- qui  sont  arrivés  de  la  mer,  jusqu  au  30  juin,  etc. 


Port. 


Québec, 


Que 


Nombre 

de 

bâtiments 


Montréal 


do 


1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 


1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 


Victoria, 


C-B 


910 
952 

1,091 
844 

1,002 
917 
971 
854 
949 
983 
910 
642 
657 
783 
642 
682 
693 


13,492 


1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879  | 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 


253 

261 

340 

346 

435 

422 

384 

354 

337 

303 

325 

300 

374 

400 

347 

318 

360 


5,541 


Nombre 

de 

tonneaux. 


Nombre 
d'hommes 
d'équipage 


292 
408 
401 
453 
524 
523 
488 
514 
471 
467 
488 
702 
823 


628,866 

640,087 

756,078 

623,474 

783,316 

734,937 

789,433 

639,235 

744,252 

855,101 

802,930 

602,490 

665,688 

802,186 

676,327 

737,059 

767,395 

12,258,404 


160,553 

168.824 

228,121 

247,313 

311,567 

307,453 

306,782 

297,363 

285,609 

279,197 

309,261 

349,712 

427,057 

484,028 

373,412 

405,496 

493,799 


Observations, 


6,554 


5,435,547 


131,696 
169,414 
156,197 
193,481 
302,199 
312,155 
358,924 
377,705 
356,649 
338,996 
398,034 
501,963 
511,203 

4,099,616 


18,520 

19,205 

21,931 

18,741 

21,730 

20,827 

22,658 

19,818 

20,107 

21,489 

19,499 

15,610 

17,221 

19,888 

17,675 

18,687 

19,351 

337,907 


7,339 

7,921 

9,366 

10,300 

11,724 

11,867 

11,623 

10,972 

9,881 

1,208 

9,679 

10,763 

13,269 

13,754 

11,934 

12,541 

14,434 

178,575 


Québec  est  entrée  dans  la  Confédéra- 
tion le  1er  juillet  1867.  , 


4,487 
5,829 
5,744 
7,090 
11,706 
11,569 
11,443 
10,891 
10,132 
9,297 
11,792 
15,934 
24,113 

140,027 


La  Colombie-Britanniquevest  entrée 
dans  la  Confédération  leH20  juillet 
1871. 
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ANNEXE   No   20. 


KT  JLT 


INDIQUANT  LE 


Nombre  et  le  Tonnage  des  Bâtiments  construits 


AUX  principaux 


CHANTIERS  DE  CONSTRUCTION  DE  NAVIRES  AU  CANADA 
Depuis  1868  jusqu'à  1884  (inclusivement.) 
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ANNEXE   No   21 


NOMBRE  DE  BATIIBENTS  DE  MER  ET  DE  CABOTIERS  NAUFRAGÉS 


SUR   LA 


COTE  DE  LA  MER 


DANS  LE 


GOLFE  et  le  FLEHYE  SAINHADRENT,  ainsi  que  sur  les  LACS, 

[au 

CANADA, 

De  1868  a  1884  (inclusivement). 


COMPILÉ  D'APRÈS  LES  RAPP0RT|Ê^EDRÉIPARTEMENT  DE  LA  MARINE  ET  DES 
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2e  PAKTIE— BATIMENTS  NAVIGUANT 
Tableau  des  naufrages  et  accidents  arrivés  à  des  bâtiments 


Endroit  où  le  naufrage  on  l'acci-    Désignation  des  bâti- 
dent  est  arrivée  et  nombre  de       ments  naufragés  on 
bâtiments  naufragés  ou  endom-   endommages  et  nombre 
mages  à  chaque  endroit.                de  chaque  sorte. 

Nature  de  l'accident. 

et 
nombre  de  bâtiments. 

Année. 

Lacs. 
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Du  1er  juill.  1868 
au  31  déc.  1869 

1er  jan.au  31  déc. 

1870 

1871 

5 
3 

6 

2 

3 
1 

1 

2 

1 
4 

14 

5 
6 

10 

8 

7 
12 

3 

4 
16 
10 

18 

48 
30 

.     32 

8 

19 
9 

5 

14 

10 

6 

2 

5 

1 

1 
2 

5 

11 

16 
8 

3 

4 
5 

2 

3 
10 

8 

9 

2 

2 

3 

1872 

4 

1873 

3 

1874 

! 

3 

1875 

1 

1 

1 



1876 

1R77 

1 

1878 

1 
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1879 

10 

1        >l     3 
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IRRO 

27 
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1881 

12 

10 
6 
2 

168 
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11 
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123 
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8 
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...... 
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1 
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11 
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14 
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23 
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14 

23 

12 
4 
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3 
9 
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46 

10 

13 

22 

6 

204 

8 

6 
9 
3 

5 

6 
6 
2 

51 

4 

5 
3 
3 

35 

1882 

1883 

1884 

........ 

1 

Grands  totaux 

81 

154 

265 

60 

32 
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SOR  LES  EAUX  INTÉRIEURES. 

naviguai- 1  sur  les  eaux  intérieuroR  du  Canada,  depuis  1S68  jusqu'à  1884. 


Perte  approximative. 


Totale. 


Nom 
bre  de 

bâti- 
ments 


Montant. 


11 


$  cts. 


150,700 

108,000 

109,300 
96,000 

40,000 

9?,000 
97,600 
20,900 

133,600 


110,800 


226,450 

219,200 

63,972 


138     1,468,522 


Partielle. 


Nom- 
bre de 

bâti- 
ments 


44 


12 


21 


Montant. 


$  cts 


244 


70,433 

23,450 

52,175 
27,550 

11,000 

12,400 
25,425 
27,445 

29,500 


38,775 


32,968 

105,389 

28,125 


484,635 


O   <D 

^T3 


1=5 


55 


22 
26 
23 

65 


35 
44 
15 


Observations.. 


486 


'  Le  28  septembre  le  steamer  Rapid  a  chaviré  près  de  la 

Pointe-Pelée,  lac  Erié;  7  pertes  de  vie  ;  perte,  $8,000. 
Le  24  novembre,  le  propulseur  Mary  Ward  a  sombré  à  la 
hauteur  du  phare  Nottawasaga,  lac  Huron  ;  8  pertes  de 
[     vie;  $43,000. 

Le  5  novembre,  le  steamer  Bavarian  a  brûlé  au  large  du  phare 
de  Whitby,  lac  Ontario  ;  20  pertes  de  vie  ;  $50,000. 


Le  17  mai,  la  goélette  T.  C.  Street  a  chaviré  sur  le  lac 

Erié  ;  6  pertes  de  vie  ;  $4,000. 
Le  26  octobre,  la  goélette  Maggie  Hunier,  sur  le  lac  Onta- 
rio; 7  pertes  de  vie  ;  $10,000. 
Le  8  octobre,  la  barge  American  s'est  échouée  sur  le  rivage 

de  la  Pointe-Pelée,  lac  Erié  ;  6  pertes  de  vie  ;  $7,000. 
Le  16  juin,  la  goélette  James  Scott  a  chaviré  en  aval  du 
phare  de  Port-Burwell,  lac  Erié  ;  5  pertes  de  vie  ;  $10,000. 

fLe  16  avril,  la  goélette  Northman  a  sombré  au  large  di 

Port-Crédit,  lac  Ontario;  8  pertes  de  vie  ;  $18,000. 

!  Le  7  novembre,  le  steamer  Zealand  a  sombré  près  de  la 

'     Longue-Pointe,  lac  Ontario;  17  pertes  de  vie  ;  $47,000. 

Le  24  novembre,  le  steamer  Simcoe  a  sombré  au  large  des 

îles  Manitoulines,  lac  Huron  ;  12  pertes  de  vie;  $24,000. 

Le  24  mai,  le  steamer  Victoria  a  chaviré  sur  la  rivière 

Thames,  à  1$  mille  de  London  ;  182  pertes  de  vie. 

Le  19  juillet,  le  steamer  City  of  Winnipeg  a  brûlé  à  Duluth  ; 

4  pertes  de  vie  ;  $60,000. 
Le  14  novembre,  la  goélette  E.  P.  Dorr  a  sombré  au  large 
de  la  Longue- Pointe  ;  7  pertes  de  vie  ;  $9,000. 
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ANNEXE   No   22 


RAPPORT 


SUR  L13 


LIGNES  TELÏGBAP.H1QUÏ.S  DE  L'ETAT 

POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885. 


PAR 


F.  N.  GISBORNE,  contrôleur. 
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ANNEXE    No  22. 


' 


EAPPOET  SUR  LES  LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  L'ÉTAT. 

N°  de  renvoi,  49,328. 

ÛTrAWA,  1er  septembre  1885. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  le  service 
télégraphique  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885 

Annexés  au  présent  rapport  se  trouveront  des  tableaux  qni  indiquent  le  nombre 
et  le  nom  des  bureaux  ouverts,  les  distances  qui  les  eéparent,  les  opérateurs  qui  ont 
été  nommés,  leurs  appointements,  etc.,  dans  les  différentes  sections. 

TERRENEUVE. 

La  ligne  qui  relie  Port-aux-Basques  au  Cap-Bay  a  été  entretenue  et  exploitée 
d'une  manière  satisfaisante  sous  le  contrôle  immédiat  de  la  Compagnie  du  câbie 
Anglo-américaine. 

COTE  DE  L'ATLANTIQUE. 

Une  ligne  aérienne  de  43  milles  a  été  mise  en  exploitation  dans  le  cours  de  l'au- 
tomne 1884,  entre  Chatham  et  le  phare  de  la  Pointe  Éscuminac,  Nouveau- Brunswick. 

La  ligne  a  été  construite  par  M.  W.  Wyse,  de  Chatham,  N.-B.,  qui  a  commencé 
ses  travaux  le  4  août  et  les  a  terminés  le  15  novembre.  Il  a  été  fait  un  arrangement 
avec  la  compagnie  Great  North  Western  pour  l'exploitation  de  cette  ligne.  Depuis 
son  établissement,  la  ligne  a  rapporté  $69.12,  et  les  frais  d'entretien  ont  été  d'environ 
$150.00. 

L'entretien  des  autres  lignes  de  la  côte  s'est  fait  comme  par  le  passé  sous  la 
direction  de  la  compagnie  de  télégraphe  Western  Union. 

Les  chiffres  suivants  sont  ceux  des  recettes  et  des  dépenses  des  lignes  dont  les 
recettes  vont  au  gouvernement. 

De  Barrington  à  Cap-Sable,  recette,  $71.57;  dépense,  $293.75. 

1883-84  1884-85. 
De  Meat-Cove  à  Sydcey-Nord  : — 

Recettes $724  00  786  30 

Dépenses 1,597  26  2,464  70 

GOLFE    SAINT-LAURENT. 

Les  réparations  provisoires  faites  aux  lignes  aériennes  des  îles  de  la  Madeleine 
dans  le  cours  de  l'été  1884  ont  entretenu  ces  lignes  en  état  de  service  durant  lau- 
tomne  et  l'hiver,  et  le  remplacement  des  bouts  de  ligne  aérienne  par  des  câbles  pour 
traverser  les  coulées  dans  les  barres  de  sable,  entre  les  îles,  a  été  remis  jusqu'à  la  pré- 
sente saison. 

Il  a  été  fait  des  arrangements  pour  le  renouvellement  complet  des  lignes,  y  com- 
pris la  pose  de  deux  nœuds  de  câble  dans  les  coulées,  et  ces  lignes  seront  remises  en 
excellente  condition  avant  la  clôture  de  la  navigation.  Le  câble  entre  le  Rocher -aux- 
Oiseaux  et  Meat-Cove  n'a  pas  faibli  dans  le  cours  de  l'année. 
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Les  lignes  de  l'île  d'Anticosti  ont  été  entretenues  et  la  communication  avec  Gaspé 
0  êtélll7eZlTet  dépenses  de  1884-85,  comparées  à  celles  de  1883-84,  sont  comme 
6uil:  1883-84        1884-85 

'"= ;ss  JSS 

Dépenses 1,0*0  e§      *,««, 

Iles  de  la  Madeleine  (y  compris  la  ligne  de  Meat-Cove)  : 

T?pippttps  1,474  66      l,ooa  ou 

D^::.:::::::...r..::.. <™  &•*  *^»  e9 

BAIE   DE   FUNDY. 

Le  fonctionnement  des  lignes  aériennes  et  des  câbles  y  «^P^1*  "«££• 
communication  entre  lïasport,  Me,  et  les  îles  de  Campo-Bello  et  de  Grand-Manan, 
n'a  pas  été  interrompu  dans  le  cours  de  l'année.  X883-84       1884-85 

x>  „  *+„=  ....  $    804  86        804  90 

^cettes 1,194  65     1,068  45 

Dépenses *,**•■  > 

COTE    NORD  DU   SAINT-LAURENT. 

Pendant  les  grands  vents  qui  ont  sévi  dans  le  cours  de  la  P™'* ^^ 
novembre  1884,  une  section  (14  milles  de  longueur)  de  la  l.gne^ aérienne  sur  W™ 
enle  de  Manicouagan,  à  l'ouest  de  la  Pointe-Parad.s,  a  été  tota  «m«^  balayée  et 
comme  la  sai.on  était  alors  trop  avancée  pour  permettre  le  "^•"^^Ja^Teî 
partie  de  la  ligne,  il  a  été  ouvert  un  bureau  p.ov.soire  a  la  ^"^nte.pïndfa'  et 
un  service  de  courrier  a  été  établi  entre  ce  bureau  et  celui  de  la  Po  «**"*"* « 
c'est  ainsi  que  le  service  des  communications  a  été  fait  pendant  1  hiver  On  es £ 
faire  aujourd'ui  des  arrangements  pour  la  reconstruction  de  la  ligne,  et  dans  quel 
eues  semaines  la  communication  directe  sera  rétablie.  «  Atî  nonssée 

*  La  ligne  qui  était  construite  jusqu'à  Pentecôte  le  31  de°7^,^f  ^f^Zt 
plus  loin  dans  l'été  de  1884,  par  MM.  A.  Gagnoo  et  F. ères  de  Q«teo  ^m  "»pr  rent 
les  travaux  de  leur  entreprise  dans  le  cours  du  mois  d  août  et  PorW™nt  la ng 
jusqu'à  125  milles  à  l'est  de  Pentecôte,  au  delà  de  la  riv.ere  Moisie  ;  le  'f  novembre 
les  travaux  furent  de  nouveau  suspendus.  Il  a  été  ouvert  des  bureaux  aux  Sept  lies, 
le  24  décembre  18?4,  et  à  la  rivière  Moisie  le  t  février  1885.  rui„nntirai  à    la 

Le  31  mars  Lttoo,  l'arrangement  en  vertu  duquel  es  lignes  de  Chicoutim, ls i     a 
Malbme,  et  de  la  baie  Sain  t-Paul  à  Betsiamits,  avaient  été  «P'^f-fî^"^^^ 
de  télégraphe  Great  North  Western,  a  été  annulée,  et  le  1er  avril  ^s  lignes 
transférées  au  département,  qui  les  a  depnwlor»  exploitons  directe men t 

Les  recettes  des  lignes  à  l'ouest  de  Betsiamits,  ont  ete  de  $39 L53  PeD«an*        de 
mestre  expi.é  le  30  juin,  et  les  frais  pour  le  personnel  et  les  réparations  de  la  ligne,  ae 

$67°Pour  l'exercice  1884-85,  les  recettes  de  la  ligne  à  Test  de  Betsiamits  ont  été  de 
$204.00  et  les  frais  du  personnel  et  de  l'entretien,  d  environ  S^uuu.uu. 

LIONS   DE   LA   QUARANTAINE   DE   LA  GROSSE-ILE. 

En  août  .1884,  l'établissement  d'un  télégraphe  entre  Québec  et  la  station  de 
quarantaine  de  la  Grosse-Ile,  a  été  entrepris.  Un  fil  a  été  tendu  sur  les  poteaux  de 
la  Compagnie  de  télégraphe  Great  North  Western  de  Québec  a  ^gf™^/ 
nne  distance  de  13  milles,  et  descâbh*  ont  été  posés  de  ^"^«^^ïï^ffi 
lle-d'Orléans  (f  mille),  et  de  Saint-François,  Ue-d'Orleans  a  ^.f*^»*8*™ Tît 
L'entreprise  de  la  construction  des  sections  aériennes  (32J  milles  en  tout; 
d'Orléans  et  la  Grosse-lle,  a  été  donnée  à  M.  P.  Langlois  de  S^.Q»^ 
a  commencé  les  travaux  le  8  septembre.    La  section  de  l'Jle-d  Orléans,  qui  est  ae  ^ 
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milles,  a  été  terminée  le  18  novembre,  mais  la  section  de  la  Grosse-Ile,  qui  était  plus 
courte,  n'était  qu'en  partie  faite  quand  l'hiver  est  venu,  et  l'achèvement  en  a  été 
remis  jusqu'après  l'ouverture  de  la  navigation. 

Dans  le  cours  de  l'hiver  le  câble  qui  avait  été  placé  entre  Saint-François  et  îa 
Grosse-Ile  a  été  sérieusement  brisé  par  la  glace,  qui  en  a  emporté  un  bout  de  1 J  mille. 
Conséquemment  la  communication  électrique  avec  la  station  de  la  quarantaine  a  été 
considérablement  retardée,  et  ce  n'a  été  que  le  8  juillet  1885  qu'un  nouveau  bout  de 
câble  ayant  été  mis  en  place,  les  communications  ont  été  établies. 

Les  recettes  de  la  ligne  de  l'île  d'Orléans,  où  cinq  boréaux  ont  éé  ouverts,  ont 
été  de  $58.96  et  les  frais  d'environ  $100,00,  du  mois  de  décembre  au  moisdejjin 
inclusivement. 

PROVINCES   DU   NORD-OUEST. 

L'importance  des  communications  télégraphiques  avec  les  provinces  du  Nord- 
Ouest  a  été  démontrée  dans  le  cours  de  la  récente  rébellion;  mais  les  fréquentes 
interruptions  causées  par  la  malice  des  gens,  l'état  de  décomposition  des  poteaux  de 
tremble,  et  la  qualité  inférieure  des  fils  et  des  autres  matériaux  employés  dans  la 
construction  de  la  ligne  primitive  sur  le  tracé  abandonné  du  chemin  de  fer  du  Paci- 
fique, ont  beaucoup  ajouté  aux  frais  d'entretien.  Le  résultat  cet  a  êé  une  dépense  do 
$22,045.57,  et  une  recette  de  $7,500.00  pour  les  lignes  de  Qu'Appelle  à  Edmonton. 

Dans  le  cours  des  mois  de  mai  et  de  juin  1885,  deux  lignes  de  premier  ordre  ont 
été  construites  pour  fins  militaires,  sous  ma  surveillance  personnelle  ;  l'une  à  partir 
de  la  station  de  Dunmore  sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Fort- 
Macleod,  passant  par  les  mines  de  houille  de  Lethbridge,  distance  de  136  milles,  avec 
une  rapidité  moyenne  de  7  milles  par  jour  ;  et  l'autre  depuis  la  station  de  la  Mâchoire- 
d'Orignal  jusqu'au  poste  de  Ja  Montagne  do- Bois,  distance  de  90J  milles.  Ces  lignes 
ont  été  construites  pour  une  moyenne  de  près  de  $200  par  mille.  Le  fil  employé  est 
le  n°  6,  qui  offre  ur  e  résistance  électrique  de  moins  de  8  ohms  par  mille,  ;ivec  une 
résistance  de  rupture  de  l,g50 — 1,900  livres.  Les  isoloirs  sont  en  porcelaine,  et  la 
qualité  de  ces  lignes  est  telle  qu'il  n'a  fallu,  pour  les  faire  fonctionner,  que  le  quart 
de  la  force  de  batterie  ordinairement  employée.  Au  lieu  des  poteaux  de  tremble, 
employés  jusqu'à  pi  estent,  on  s'est  servi  pour  la  ligne  de  Macleod  de  pins  des  Montagnes 
Bocheut-es,  et  de  cèdre  du  Kéwatin  pour  la  ligne  de  lu  Montagne-de-JBois.  Ces  bois 
qui  dureront,  le  pin  8  ou  10  ans,  et  le  cèdre  de  20  à  25,  ne  peuvent  cependant  pas 
s'obtenir  sur  la  Saskatchewan  ou  dans  les  environs,  entre  Battleford  et  Edmonton,  et 
comme  les  poteaux  de  tremble,  c'est  à -dire  les  seuls  qu'on  puisse  trouver  en  cet 
endroit,  pourrissent  en  deux  ans,  ou  tri  is  ans  au  plus,  il  sera  probablement  employé 
des  légers  substituts  en  fer  galvanisé  dont  j'ai  moi-même  imaginé  le  modèle.  TJn 
millier  de  ces  poteaux  de  fer  ont  été  expédiés  d'Angleterre  et  sont  en  ce  moment  en 
route  oour  Bittleford  pour  être  essayés  sur  la  nouvelle  ligne  qui  sera  construit© 
jusqu'à  Fort-Pitt  dans  le  cours  du  présent  exercice.  Je  m'attends  que  ces  poteaux 
dureront  de  30  à  40  ans  ;  mais  n'eussent-ils  que  la  durée  des  poteaux  de  cèdre,  l'éco- 
nomie qu'ils  permettront  de  faire  sur  le  prix  de  transport  par  terre,  vu  leur  légèreté 
et  le  peu  d'espace  qu'ils  occupent,  les  recommande  pour  les  lignes  de  prairies,  d'au- 
tant plus  qu'ils  seront  complètement  à  l'abri  des  dangers  des  incendies  de  p  airies, 
de  la  foudre,  et  de  la  destruction  par  la  main  des  chercheurs  de  bois  de  chauffage, 
dans  les  endroits  où  le  bois  est  rare. 

Une  ligne  de  9  milles  de  longueur  a  été  construite  entre  Edmonton  et  Saint- 
Albert,  pour  laquelle  le  gouvernement  a  fourni  (à  l'exception  des  poteaux  qui  ont  éi 
fournis  par  les  habitants  de  baint- Albert)  tous  les  matériaux,  qui  ont  coûté  en  tout  m. 
somme  de  $675,00. 

On  est  en  ce  moment  à  construire  une  ligne  de  14  milles  entre  le  Passage  de- 
Clarke  et  Saskatoon.  Le  gouvernement  fournit  le  fil  métallique,  les  isoloirs,  les 
tasseaux,  les  batteries  et  les  instruments  jusqu'à  concurrence  de  la  somme  de  $750.00 
fixée  par  un  crédit  particulier  à  cette  fin.  Les  habitants  de  Saskatoon  ont  fourni 
les  poteaux  et  se  sont  engagés  à  construire  la  ligue  au  moyen  d'une  souscr  ptiou 
locale. 
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Ces  deux  lignes  courtes  seront  exploitées  au  moyen  de  téléphones,  pour  éviter 
les  frais  d'opérateurs.  La  ligne  de  Saint- Albert  fonctionne  déjà  ainsi  d'une  manière 
satisfaisante  depuis  quelques  semaines. 

COLOMBIE-HRITANNIQUE. 

Dans  le  cours  d'octobre  1884,  il  a  été  posé  avec  succès,  sous  ma  direction  person- 
nelle un  câble  entre  Clover-Bay  dans  le  Vancouver,  et  Dungeness,  territoire  de 
Washington  De  là  ce  câble  communique  avec  les  fils  de  la  compagnie  de  télégraphe 
de  Pu^et  Sound  à  Seattle,  et  avec  la  ligne  du  gouvernement  des  Etats-Unis  jusqu  a 
Oape  Flattery.  En  même  temps  il  avait  été  commandé  de  puissants  appareils 
d'attériesage  pour  cette  ligne,  mais  avant  leur  arrivée,  pendant  une  grosse  tempête 
burvenue  le  11  décembre,  le  câble  se  détacha  près  de  la  grève  a  Dungeness  Pour 
une  raison  ou  pour  une  autre  ces  atterrissages  n'arrivèrent  pas  à  la  Colombie-Britan- 
nique avant  la  fin  de  l'exercice  l>-84-85. 

Grâoe  à  une  heureuse  occae-ion  ce  câble  a  pu  être  acheté  en  Angleterre  a  un 
prix  exceptionnellement  ban,  et  le  coût  de  l'entreprise  est  conséquemment  reste  de 
plusieurs  milliers  de  piastres  au-dessous  de  la  prévision  primitive  et  du  chiffre  du 
crédit  Lorsque  les  réparations  qui  nécessitent  les  appareils  d  atterrissage  dont  j  ai 
parlé  olus  haut  auront  été  faites,  la  nouvelle  route  que  prendront  les  dépêches  entre 
Victoria,  Portland  et  San-Francisco,  rendra  beaucoup  plus  sûre  les  communications 
avec  ces  importants  centres  d'affaires. 

La  ligne  aérienne  entre  New- Westminster  et  Gran ville  a  ete  entièrement  recons- 
truite ie  long  de  la  nouvelle  route  charretière,  le  vieux  chemin  ayant  été  abandonne. 
L'aut  es  parties  de  la  ligne  principale  ont  été  réparées  en  attendant  le  transfert  des 
section*  de  New- Westminster  à  Ashcroft  et  de  Cache-Creek  à  Kamloops  a  la  compa- 
gnie du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique.  * 

Dana  ie  cours  de  l'exercice  1884-85,  16,797  dépèches  payées  ont  ete  transmises 
sur  les  lignes  de  l'Etat,  et  ont  rapporté  $35,655.05,  tandis  que  lesjraw  des  lignes 
i>onr  la  même  période  n'ont  été  que  de  $34,356.12,  ce  qui  vérifie  littéralement  ma 
première  attente  énoncée  dès  1879-80,  quand  le  gouvernement  fit  1  acquisition  des 
lignes  de  la  compagnie  de  télégraphe  Western  Union.  Les  chiffres  qui  suivent  font 
voir  comment  a  diminué  la  différence  entre  les  recettes  et  les  frais  ordinaire»  d  entre- 
tien et  d'exploitation  pendant  ces  sept  exercices. 

1878-79— Excédant  des  frais *'it'î~\° 

1879-80        do  do      -J50O 

1880-81        do  do      1'^ 

1881-82        do  do      JiJ»J 

1882  83        do  do       %»•' 

1883-84        do  do       *5  407 

1884-85— Excédant  des  recettes *>*** 

^augmentation  des  frais  en  1883-84  est  due  pour  la  plus   grande  partie,  à  la  destruction   de 
certaines  ligues  dans  des  incendies-  de  forêts.    Voir  mou  rapport  de  cet  exercice. 
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RÉCAPITULATION. 

(Non  comprises  les  lignes  du  Territoire  du  Nord-Ouest.) 


Golfe  Saint-Laurent  et  provinces  maritimes  : — 

Ile  d'Anticosti 

Iles  de  la  Madeleine  (y  compris  la  ligne  de  Meat-Cove) 

Cap-de-Sable,  Barrington 

Ohatham,  Escuminac 

Grosse-Ile,  quarantaine 

Baie-de-Fundy „ 

Rive-Nord,  Saint-Laurent ""*' 

Subvention,  papeterie,  matériel  pour  réparations  et 
dépenses  contingentes,  imputable  au  crédit  spé- 
cial pour  le  service  du  golté... 

Réseau  de  la  Colombie-Britannique 

Total 

Les  chiffres  de  1883-84  étaient 


$      cts. 

1,696  30 

4,368  69 

293  75 

150  00 

100  00 

1,068  45 

2,570  48 


4,328  87 
34,356  12 


48,932  66 


49,435  72 


Recettes. 


$ 


cts. 


300  59 

1,363  30 

71  57 

89  12 

58  96 

804  90 

595  53 


35,655  05 


38,919  02 


30,428  61 


Différence. 


% 


cts. 


1,395  71 

3,005  39 

222  18 

89  88 

41  04 

263  55 

1,974  95 


4,328  87 


11,312  57 
Surp.  1,298  93 


10,013  61 
19,007  10 


J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

F.  N.  GISBORNE, 
Contrôleur  du  service  des  télégraphes  du  gouvernement, 
M.  A.  GrOBEiL,  secrétaire, 

Département  des  Travaux  publics. 
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ANNEXE  No  23. 


ETATS 

INDIQUANT 

V>— LES  ENTREPRISES  ADJUGÉES  PAR  LE  DÉPARTEMENT 
2°— LES  PROPRIÉTÉS  ACHETÉES  PAR  LE  DÉPARTEMENT 
3°— LES    PROPRIÉTÉS    LOUÉES    PiR    LE    DÉPARTEMENT 

PENDANT  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885. 
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A.  188fr 


N°  l-ENrREPBisEs  adjugées  par  le >  département  des  travaux  publics  du  Canada  du 

30  juin  1884  au  1er  juillet  1885. 


Ouvrages. 


Nom  de  l'entrepreneur. 


Edifices  publics. 

Ontario. 

Cobourg,  bureau  de  poste  de— Installation 

Kingston  do  do  

Gananoque— Appareil  de  chauffage  à  la  douane".**!.*.'.* 
Stratford,  bureau  de  poste  de— Horloge  de  la  tour-.. 
Cornwall  -Appareil  de  chauff  au  bur.  de  poste,  etc 

Gai t— Construction  du  bureau  de  poste,  etc , 

Orangeville  do  do 

Hamilton—  Appareil  de  chauffage  à  la  douane'''.*..''*'*] 
Clitton  do  au  bur.  de  poste,  etc 

Port-ïTope  do  do 

En  général— Devants  de  boîtes  aux  lettres ... 

Clifton,  bureau  de  poste  de— Installation *•■ 

Kingston— Appareil  de  chauff.  au  bur.  de  poste,  etc 
Brockville  do  do 

London — Addition  à  la  douane \\\ 

Brockville,  bureau  de  poste  de— Installation *".'""*"' 

St-Thomas— Appareil  de  chauf.  au  bur.  de  poste,  etc. 
Berlin  do  do 

Pon-Hope,  bureau  de  poste  de— Installation .'." 

l'ornwall  do  do 

-Ainherstburg  do  do  ""'.'.'' 


Date. 


Québec. 

Québec—  Réparer  l'ouv.  des  maçons  à  l'Esplanade... 

80  tel— Construction  d'un  bureau  de  poste,  etc 

Si- Vincent-de-Paul— Fourniture  de  bois  de  chauffage 
Montréal,  entrepôt  de  vérification  de— Changer  l'élé- 
vateur de  place 

Montréal,  hangar  d'exer.  de— Fonda,  de  sailësd'arm. 

Ohicoutimi,  hôpital  de  marine  de— Additions 

Sherbrooke— Appareil  de  chauff.  au  bur.  de  poste,  etc 
Trois-Rivières  do  do 

Montréal— Chaudière  neuve,  à  la  donane 

Saint- Vincent-de-Paul— Orgue  pour  la  chapelle.'.'.'..*! 
Sherbrooke,  bureau  de  poste  de— Installation 

do  Ameublement,  revenu  de  Tint,  et  douane 

Sorel,  bureau  de  poste  de— Modification  de  la  voûte. 
Québec,  entrepôt  de  vérification— Construction    de 

machine,  élévateur,  etc 


W.  Battell 

S.  Jenkins 

Chas.  Garth  et  Cie 

Woods  et  Ellis 

Chas.  Garth  et  Cie 

M.  A.  Piggott 

do  

J.  J.  Blackmore  et  Oie. 

Chas  Garth  et  Cie 

E.  Chanteloup 

do 

J.  E.  Askwith 

J.  J.  Blackmore  et  Cie 
do 

P.  Navin 

John  S  Mix 

J.  J.  Blackmore  et  Cie. 

Adam  Clark  . 

Thos.  Nelson 

Lewis  A. 

P.  Navin . 


Geo.  Beaucage 

do  

L.  Villeneuve  et  Cie. 


11  juill.  1884 
9  août  1884 
9  do  1884 
8  do  1884 
13nov.  1884 
15    do    1884 

15  do  1884 
10  janv.  1885 

21  do  1885 
23  do  1885 
30    do    1885 

3  mars  1885 
6    do    1885 

16  do  1885 
20    do    1885 

4  avril  1885 
20  do  1885 
20  do  1885 
20  mars  1885 

22  avril  1885 
8  juin  1885 


Montant. 

$  cts. 

1,735  00 
695  00 
992  50 

1,556  00 

Nouveau- Brunswick. 

Newcastle— Construction  d'un  bureau  de  poste,  etc. 

Carleton,  bureau  de  poste,  etc.,  de— Installation 

ISatriurst— Construction  d'un  bureau  de  poste,  etc... 
Woodstock— Appareil  de  chauff.  au  bur.  de  poste,  etc 
Muncton  do  do 

St-Stephen— Construction  d'un  bureau  de  poste,  etc 
Woodstock,  bureau  de  poste,  etc  ,  de— Installation.. 


Geo.  Brush 

St.  Louis  et  Frère 

W.  Warreu 

Chas.  Garth  et  Cie 

Uydro.    Calorie    Asso 
dation,  Montréal.. .., 

Geo.  Brush , 

A    Desrosier 

G.  G.  Bryant 

S.  Twose... 

J.  B.  Gauthier 


24  juill.  1884 

25  do    1884 

4  avril  1884 
25    do    1884 


Carrière,  Laine  et  Cie. 


Nouveîle-Ecoste. 

W^e/8t~?On8trMCï0n5u'ibureau  de  poste,  etc....  Rhodes,  Curry  et  Oie 
Windsor— Appareil  de  chauff.  au  bur.  de  poste,  etc.U.  Chanteloup. 


McDonald  et  Treen 

Causey,  Bond  et  Milden 

John  Black 

Wisdom  et  Fish , 

do        

John  MacPherson..., 
J.  Limerick , 


12 


2  déc.   1884 

8    do   1884 

3  oct.  1884 
20  avril  1885 
19  déc.  1884 
15  avril  1885 
30  avril  1885 

12  mai  1885 


6  août  1884 

7  juill.  1884 
26  nov  1884 
30janv.  1885 
11  avril  1885 

1er  juin  '85 
11  mai  1885 


17  sept,  1884 
30  janv.  18*5 


1,576  00 

21,000  00 

11,150  00 

5,800  00 

1,760  0O 

1,485  00 

20,000  00 

600  00 

1,600  00 

1,850  00 

4,000  00 

1,938  00 

1,899  OO 

1,482  96 

2,400  00 

1,300  00 

1,800  00 


213  0O 

24  750  00 

2,812  50 

330  00 

12,702  00 

4,034  50 

1,632  00 

832  00 
1,545  00 
2,200  00 
1,297  00 
1,039  60 

550  00 

2,580  00 


31,250  00 
642  70 

18,325  00 
1,750  00 
1,482  96 

14,700  00 
1,000  00 

27,374 
1,^0  00 
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jjo  i_Entreprises 


adjugées  par  le  département  des  travaux  publics,  oto.-flnta. 


Edificis  publics— Suite. 
Nouvelle-Ecosse— Sxàte- 

Yarmouth-Oonstruction  d  un 


Montant. 


Baddeck 


do 


do 


D.  C.  et  D.  W.  Clark.. 

B.  Chanteloup 

Viilliken,      Gray      et 

Wheaton ■ 

R.  H.  Hill 


28  nov.  1884 
janv  1885 

21   mai  1885 
20  juin  1885 


Ile  du  Prince- Edouard. 


B!SB£satti«»qw*s^ 


Winnipeg 

do 

do 
do 


Manitoba. 
-Edifices  du  parlement-Nivellement,  clô- 


$       cts. 


1,545  00 
1,160  00 

23,248  00 
7,500  00 


26  mars  1885        1,187  00 
13  avril  1885      57,397  00 


tures,  etc.... 
Résidence     du 


lieutenant-gouverneur— 

'Construction  d'une  glacière,  etc 

Achèvement  du  bureau  de  poste,  etc 

Construction  d'un  hangar  d'exercice 


RourkeetCass 

J.  E.  Gelley  et  Cie 

do  •;•- 

Murray  et  McDiarmid. 


7  août  1884 
18841 


do 

oct. 

do 


18841 
1884 


Territoire*  du  Nord-Ouett 
Medicine-Hat  et   Calgary-Construction    de   dépôts 


M.  P.  Zindord 

F-  J.  Bowles ■—• 

Martin  et  Betteridge.. 

asile J.E.  Gelley  et  Cie..., 

do 


do  do  750,000  briques 

j.        Cons.raeUond;rbP^onet  _ 

Qu%pene-Ec°ole  d'iodustrie-Clôtuxe  de  jijgjU  . •  [J  M 


28  nov.   1884 

i3  mars  1885 

7  avril  1885 

2  juin  1885 

do 


1884 


do 


Ottawa. 


G.  W.  McCullough 


Thos. 


Alex.  Devlin.. 


do  Enlèvement  de  la  neige 

-      ioro;:txr^d^^e;|j 


7,750  00 

2,885  00 

135,130  00 

15,940  00 


11  375  00 

8,526  38 

12,750  00 

16,877  00 

4,121  00 

0  30  p   pd. 

0  90       do 


22  août 


-Keough |6jmU. 

John  Bruce °  dec 


9  do 


1884 
1884 
1884 
1884 


8,893  35 
192  00 
700  00 
495  00 


2   do 
23  f'év 


do 
do 
do 


mêle, 
pin. 


Èll 


John  Heney 19 


Approv    . 

do  do 

do  do 

HAVRBS  BT  BIV1EBBS. 

Ontario. 
™9„n-s  RocVCon8T«on  d'une caleet ^«^feftS,^ 


18841  195  00 

1885|  46  00 

4  95  p.  cord. 
mai  1885|  4  75     do 
2  75     do 


lion's-Head-Addition  à  la  jetée 
«olïingwood-Réparations  au  brise-lames. 


D. 


Fleming »  déc 


29  juill.  1884 
8  sept.  1884 
24  nov.  1884 
24  do  1884 
18841 


do 

Kingsville- 


R  Mumhv     iu  m»r» 

Addition  au  brise-lames ^.^Hp^iter  et  Reed U°  avril 


\0mars  18%  I 
1886 


3,780  00 

146,000  00 

11,135  00 

4,135  00 

4,214  73 

19.000  00 
4,915  00 


-Renforcer  la  jetée 
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N°  1. — Entreprises  adjugées  par  le  département  des  travaux  publics,  etc. — Fin; 


Ouvrages. 


Havres  it  rivières— Suite. 

Québec. 

Yamaska — Achèvement  de  l' écluse  et  construction 

d'une  digue  à  l'île  à  Cardin 

Sault-au-Cochon — Construction  d'une  pile  isolée 

Newport— Fourniture  de  bois  pour  quais 

Sainte- Anne  de  Bellevue — Construction  d'un  quai 


Nouveau-  Brun  steick. 

Anderson's  Hollow — Prolongement  du  brise-lames.... 
Cap  flopewell— Prolongement  du  quai  de  délestage... 


Ile  du  Prinee-Fdeuard. 


Tignish— Prolongement  du  brise-lames  - 

Pointe  de  Hurd — Prolongement  du  quai  de  délestage. 


Colombie-Britannique. 
Ksquimalt— A  chèrement  du  bassin  de  radoub 

DBAGA.G1. 


Rivière  Kaministiquia,  Ont 

Fourniture  de  bois  nécessaire  pour  l'outillage 

Construction  et  installation,  etc.,  d'un  condensateur 
dans  le  dragueur  St.  Lawreneet  port  de  S  t- Jean... 


TBLEGBAPHI8. 

Province  de  Québec— Construction  d'une  ligne  de 
télégraphe  sur  la  Grosse-Ile  et  l'île  d'Orléans 

Territoires  du  Nord-Ouest — Construction  d'un  bureau 
de  télégraphe  à  Prince-Albert 

Territoires  du  Nord- Ouest— Construction  d'une  sta- 
tion de  télégraphe  à  la  Traverse  de  Clark  et  à 
Humboldt .. 

Territoires  du  Nord-Ouest— Transport  de  fil  métal- 
lique, etc.,  pour  la  ligne  de  télégraphe  entre 
Battleford  etEdmonton 


Territoires  du  Nord-Ouest— Poteaux  de  télégraphe 

ëour   la   ligne   entre   le  Lac   aux  Canards   et 
arlton 


Noms 

des 

entrepreneur*. 


MeCarron  et  Cameron 

Geo.  Tanguay 

J.  St-Laurent  et  Grenier 
Gobier  et  Dagenais  . 

Wallace  et  Steeves... 
G.  W.  Steeves 

J.  H.Myrick 

J.  Geady 


Larkin,Connolly  et  Oie 


Chas.  S.  Barker  ....... 

A.  Hurteau  et  Frères. 

Geo.  Fleming  et  Fils. 


Pierre  Langlois 

Campbell  et  MoGregor. 

do 

O.J.Brydges,OieB.H.. 


Andrew  Peterson,. 


Date. 


3  juill.  1884 
11  août  1884 
28janv.l885 

9  mai  1885 


15  déc.  1884 
5  mars  1885 


27nov.  1884 
1er  mai  1885 


8nov.  1884 


8  juill.  1884 
27nov.   1884 

26  mai  1885 


23  août  1884 
18  juill.  1884 

18  août  1884 

17  mars  1885 


Montant. 


et»» 


26,667  00 
4,000  00 


4, 150  00 


if6oo  ea 

3,500  00 


4,125  00 
3,145  00 


374,559  00- 


20,000  00 
3,171  08 

2.520  00 


p.m.    49  50 
366  00 

2,494  00 


De  Courant» 
Rapide  à 
Battleford, 
2cts.  parlb. 

De  Courant- 
Rapide  à 
Fort  Pitt,2j 
cts.  par  lb. 

$21.83  par  35 
poteaux. 


L.  C.  PANET. 


Ministère  des  travaux  publics, 
Ottawa. 
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ANNEXE  No  24. 


LISTE  DE  QUELQDES-UNS  DES  ACTES  DU  PARLEMENT 

PASSÉS  À  LA  SESSION  DB  1885. 


BT  AYANT  RAPPORT  AU 


DÉPARTEMENT  DES  TRAVAUX  PUBLICS 

OU  AUX  OUVRAGES  PLACÉS  SOUS  SON  CONTROLE. 
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A.  1886 


Liste  de  quelques-uns  des  actes  du  parlement  du  Canada,  passés  à  la  session  de  1885, 
et  ayant  rapport  au  département  des  Travaux  publics  ou  aux  ouvrages  placés 
sous  son  contrôle. 


Sujet. 

Titre  du  statut. 

S 

-•■» 

'a, 
© 

i 

ta 

Cales  sèches — Pour  encourager 
la  construction  de  cales  sèches 

Ponts— Modifiant  la  loi  concer- 
nant les  ponts,  estacades  et 
autres  travaux  établis  en  eaux 
navigables  sons  l'autorité 
d'actes  provinciaux. 

Service  civil  du  Canada— Modi- 
fiant les  actes  de  1882, 1883  et 
1884. 

Trois-Ri  vières  —  Avance  d' une 
certaine  somme  aux  commis- 
saires du  havre  des  Trois-Ri- 
vièrea. 

Havre  de  Québec,  etc.— Pour 
faciliter  la  navigation  du 
fleuve  Saint-Laurent. 

Travaux  publics— Maintien  de 
la  paix  dans  le  voisinage  des 
travaux  publics. 

Acte  modifiant  l'acte  45  Vict ,  ch.  17,  à  l'effet  d'encou- 
rager la  construction  de  cales  sèches. 

Acte  modifiant  la  loi  concernant  les  pouts,  estacades  et 
autres  travaux  établis  en  eaux  navigables  sous  l'auto- 
rité d'actes  provinciaux. 

Acte  à  l'effet  de  modifier  et  refondre  les  actes  du  service 
civil  de  1882,  1883  et  1884. 

Acte  à  l'effet  d'autoriser  l'avance  d'une  certaine  somme 
aux  commissaires  du  havre  de  Trois-Ri  vières. 

Acte  à  l'effet  de  faciliter  la  navigation  du  fleuve  Saint- 
Laurent  dans  et  près  le  havre  de  Québec 

Acte  pour  modifier  de  nouveau   "  l'Acte  concernant  le 
maintien  plus  effectif  de  la  paix  dans  le  voisinage  des 
travaux  publics." 

5 

6 

46 
76 

77 

80 

12 
12 

101 
218 

220 

222 

L.  C.  PANET. 
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ANNEXE    No  25. 


TABLEAUX  DES  DISTANCES,  Etc.,  Etc. 


NAVIGATION  INTÉRIEURE  DU  CANADA;  ROUTES  OCÉANIQUES  ENTRE 
LE  CANADA  ET  LES  PAYS  ÉTRANGERS;  ROUTES  CANADIENNES 
PAR  TERRE  JUSQU'AU  LITTORAL   DE   L'OCÉAN;  CHE- 
MINS DE   FER  ET    LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES 
DE  L'ÉTAT,  Etc.,  Etc. 

PAR 

Sous-ministre  des  Travaux  publics. 
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ANNEXE    No 25. 

Ire  PARTIE. 

INDEX  DES  TABLEAUX  CONCERNANT  LA  NAVIGATION  INTÉRIEURE 

DU  CANADA. 

N°     1.— Tableau  des  distances,  navigation  du   Saint-Laurent,  depuis   le  Détroit  de 

Belle-Ile  jusqu'à  Duluth,  à  la  lête  du  lac  Supérieur. 
N°     2.— Tirant  d'eau,  navigation  du  Saint  Laurent. 
N°     3.— Distances  entre  les  principales  localités  de  Montréal  à  Québec,  en  suivant  la 

ligne  centrale  du  chenal  des  navires. 
N°     4.— Navigation  du  Saint-Laurent  :  Niveaux  du  fleuve  et  des  lacs  au-dessus  de 
celui  de  la  marée,  à  Albany  et  aux  Trois-Rivières,   d'après   diverses   auto- 
rités. 
N°     5.— Niveaux   constatés   entre   la   marée  basse  aux  Trois-Rivières  et  le  niveau 
minimum   observé   dans  le  port  de  Montréal,  à  l'entrée  inférieure  de  la 
vieille  écluse  n°  1,  au  pied  du  canal  Lachine. 
N°     6.— Maximum  et  minimum  des  niveaux  et  des  hauteurs  d'eau  sur  le  buse  d'aval 
de  la  vieille  écluse  n°  1,  au  pied  du  canal  Lachine,  dans  le  port  de  Mont- 
réal, adoptés  précédemment  et  aujourd'hui  par  les  ingénieurs  du  port  de 
l'aqueduc,  etc.  ' 

N°     7.-— Navigation   du  Saint-Laurent:  Observations   sur   le  chenal   dragué  entre 
Québec  et  Montréal  et  le  tirant  d'eau  dans  les  canaux  sur  la  voie  principale 
de  navigation  du  Saint-Laurent. 
N°     8.— Navigation  des  lacs  depuis  la  tête  du  lac  Supérieur  jusqu'aux  Troif -Rivières. 
Longueur,  largeur,  profondeur,  superficie  et  élévation  au-dessus  du  niveau 
de  la  marée  aux  Trois-Rivières. 
N°     9.—  Chenal  des  navires  au  ti  avers  des  battures  du  lac  Sainte-Claire. 
N°  10.— Canal  du  Sault-Sainte-Marie. 

N°   11.— Tableau  indiquant  les  plus  petites   écluses   sur  les  diverses  voies  de  naviga- 
tion ;  aussi  les  dimensions  des  plus  gros  navires  qui  peuvent  franchir  ces 
écluses. 
N°  12.— Lac  Saint  Jean;  longueur,   largeur,   superficie,  niveau  au-dessus  de  la  mer 

profondeur,  les  vents,  la  glace,  etc. 
N°  13.— Route  d'eau,  depuis  Tadoussac,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Saguenay  ius- 

qu'à  la  tête  du  lac  Saint- Jean.  J 

N°  14.— Tableau  indiquant  le  nombre  de  voyages,  le  tonnage  et  les  équipages  des 
bateaux  à  vapeur  qui  ont  fréquenté  le  port  de  Chicoutimi  et  d'autres 
™  «  m  endr0lt8J8Ur  la  Flvière  feaguenay,  depuis  1840  jusqu'à  1884  inclusivement. 
N  15.— Tableau  des  navires  d'outre-mer  qui  ont  pris  chargement  dans  les  ports  des 
™  ,  n  ™COmteo  . 6  C.hlC0utimi  et  Saguenay,  depuis  1840  jusqu'à  1884  inclusivement. 
N     16.— Fleuve  bamt-Laurent  et  route  Dawson,  du  détroit  de  Belle-Ile  à  Port-Arthur 

sur  la  cote  nord  du  lac  Supérieur,  et  de  ce  dernier  point  à  Winnipeg. 
N    ,17— Distances  approximatives  de  l'embouchure  de  la  rivière   Rouge,  en  descen- 
dant, jusqu'au   Grand-Rapide,  à  l'embouchure  de  la  Saskatchewan-Nord 
ou  baskatchewan  Principale,  et  de  là  en  remontant  jusqu'à  Fort-Bdmonton 
N°  18.- Observations  relatives   aux   bateaux  à  vapeur  et  au  tirant   d'eau  sur  la  voie 
de  navigation  entre  l'embouchure  de  la  rivière    Rouge  et  Fort-Edmonton 
sur  la  Saskatchewan. 
N°  19.— Cours  d'eau  et  nappes  d'eau  navigables.— Manitoba  et  le  Nord-Ouest, 
N°  20.— Volume  d  eau  que  décharge  la  rivièie   Saskatchewan  et  ses  bras  nord  et  sud. 
N°  21.— Noms  des  navires  qui  fréquentent  les  eaux  du   Manitoba  et  des  Territoires 

du  N0ld-Oue8t. 
N°  22.— Port-Ne]e<>n,  Baie  d'Hudson. 

N         —  Tableau  d®à  principaux  fleuves  du  globe,   comparés  au  fleuve  Saint-Laurent 
et  à  la  ri7ière  des  Outaouais. 
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(N°  de  renvoi,  40,995.) 

TABLEAUX    DBS    DISTANCES,    Etc. 
N°  1.— Navigation  du  Saint-Laurent. 
DU  DÉTROIT  DE  BELLE-ILE  À  niTMITH.  1  LA  TÊTE  DU  LAC  SUPÉRIEUR,  PAR  EAU. 


De 


Sections 

de 
navigation. 


Miles  statutaires. 


Inter- 
médiaires 


Détroit  de  Belle-Ile 

Cap  Whittle ; 

Phare  ouest  d'Anticosti 

Pointe-au-Père 

Rimouski 

Bic »•••* : 

Ile  Verte  (v.-à-v.Saguenay) 

Québec 

rl  rois-Rivières ' 

Montréal 

Lachine 

Beauharnois  

Sainte-Cécile 

Oornwall -, 

Dickinson's-Landing 

Pointe-Farran ..........  ..•••••" 

Extrém.  sup.  de  l'Ile  Oroyle 

Williamsburg   

Rapide-Plat      . •/• 

Village  de  la  P' te-Iroquois 
Presqu'île 


Cap- Whittle •; 

Phare  ouest  d'Anticosti 

Pointe-au-Pere 

Rimouski 

Bic 

Ile  Verte  

Québec  

Trois-Rivières 

Montréal... 

Lachine 

Beauharnois 

Sainte-Cécile 

Cornwall 

Dickinson's-Landing..., 
Pointe-Farran . . .......  .... 

Extrém.  sup  de  l'Ile  Croyle 
Williamsburg  ouMorrisburg 

Rapide-Plat •• ;•• 

Village  de  la  Pte  -Iroquois. 
Extrém.sup  delà  Presqu'île 
Pointe-Cardinal,  Edwards- 

burg "•; 

Tête  du  Rapide  des  Galops 


Total 
au  détroit 

de 
Belle-Ile. 


Golfe  Saint-Laurent.... 

do 
Fleuve  Saint-Laurent. 

do 

do 

do 

do 

do  eau  de  marée 

do 

Canal  Lachine 

Lac  Saint-Louis..: 

Canal  Beauharnois.... 
Lac  Saint-François..... 

Canal  Cornwall 

Fleuve  Saint-Laurent. 
Canal  de  la  P'te-Farran.. 

Fleuve  Saint-Laurent 

Canal  du  Rapide  Plat..., 
Fleuve  Saint- L aurent.  ... 
Canal  de  la  P  te-Iroquois 


Pointe-Cardinal 

Rapide  des  Galops |^es„C0°tnn 

Prpsrott       Kingston.       .« 

Itagstou. ....:. 1  Port-Dalhous.e 

Port-Dalhousie 

Port-Colborne  

Amherstburg  

Windsor ""•*:••■ 

Pied  de  l'Ile  Sainte-Marie.. 

Sarnia -y""'     "V" 

Pied  de  l'Ile  Saint-Joseph.. 
Sault-Sainte-Marie 


Port-Colborne 

Amherstburg 

Windsor 

Pied  de  l'Ile  Sainte-Marie.. 

Sarnia "—."•;•;■ V" 

Pied  de  l'Ile  Saint-Joseph. 
Pied  du  Sault-Sainte-Marie 
Tête  du  Sault-Sainte-Marie 


Têted, :aauU.Sainte-Marie  Pointe-aux-Pins 
Pointe-aux-Pins   Duluth. 


Canal  de  la  Jonction... 

Canal  des  Galops 

Fleuve  Saint-Laurent 

do 
I Lac  Ontario • 

Canal  Welland 

|Lac  Erié 

Rivière  Détroit 

Lac  Sainte-Claire 

Rivière  Sainte-Claire... 

Lac  Huron 

Rivière  Sainte-Marie 

Canal  du  Sault  Ste-Marie 

Rivière  Sainte-Marie 

Lac  Supérieur 


1,085} 
1,090 
1,093 

1,095| 
1,0971 
1,105 
1,164 
1,334 


Des  2,384  milles  du  détroit  de  Belle-Ile  à  la  tête  du  lae  Supérieur,  il  J  a  Tl*  milles  de  naTigatioa 
artificielle,  et  2,31»  de  navigation^ raton lie.  eéoeraphiques,  ou  2,234  milles  statutaires., 

Kus^^^ 
^^^^P^^^^^^,  et  canaux,  savoir  :-,s 
dlstSu^^^ 
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iN°  2. — Tirant  d'eau — Navigation  du  Saint-Laurent. 

Sections  de  navigation. 

Minimum 
de  la  profon- 
deur en 
1884. 

Profondeur 

lorsque  les  tra* 

vaux  en  voie 

d'exécution 

seront  achevés. 

Voir  observa- 
tions au  n°  7» 

Chenal  dragué — De  Québec  à  Montréal— En  voie  d'exécution 

Canal  Lachine — Agrandissement  achevé  

25 
12 

9 

9 

9 
10 
10 
12 
168 

27£ 

12 

12 
12 
12 
10 
10 
12 
16  *8 

Canal  Beauharnois  -Sera  agrandi,  ou  l'on  construira  un  autre  canal  vis- 
à-vis,  sur  la  rive  nord    

Canal  Cornwall — Agrandissement  commencé  en  1876 '"..'.. 

Canaux  de  Williamsburg — Agrandissement  commencé  en  1884  

Canal  Murray—  Achevé— Ne  se  trouve  pas  sur  la  ligne  princ.  de  navigat. 
Canal  de  la  Baie  Burlington— Ne  se  trouve  pas  sur  la  lig.  princ.  de  nav.. 

Canal  Welland — Agrandissement  achevé 

Canal  du  Sault-Sainte-Marie— Etat  du  Michigan— Agrandissem.  achevé.. 

N°  3.— DISTANCES  ENTRE  LES  DIVERSES  LOCALITÉS  DE  MONTRÉAL 

A  QUÉBEC. 
Mesurées  en  milles  anglais  en  tenant  le  centre  du  chenal  des  navires. 


Montréal,  quai  de  l'île,  vis-à-vis  la  douane. 

Longue-Pointe 

Pointe-aux-Trembles,  en  haut 

Yarennes 

Cap  Saint-Michel 

Verchères .. 

Phare  de  l'île  aux  Prunes 

Chenal  de  Contrecœur,  entrée  supérieure.. 

Lavaltrie  

Chenal  de  Contrecœur,  entrée  inférieure... 

Lanoraie 

Sorel,  vis-à-vis  du  phare  

Phare  de  l'île  de  Grâce 

Phare  de  i'île  aux  Roches 

Phare  flottant  n°  1 

do  2 

Bouée  bianche  

Phare-flottant  n°  3  

Port-Saint-François .".'.. 

Trois-Rivières ... ... 

Bécaucour,  bouée  de  fer  au  coude.. 

Champlain 

Quai  de  Batiscan .' 

Cap-Levraut  

Cap-à-la-Roche,  centre  du  nouveau  chenal. 

Cap-Charles 

Rapides  du  Richelieu 

«Quai  du  Platon 

Sainte-Croix 

Ecureuils „  ,„..„, 

Pointe-aux-Trembles,  en  bas  V.'.V.' .!!.*."!." 

Cap-Rouge 

12—20 


Longue-Pointe 

Pointe-aux-Trembles,  en  haut 

Varennes , 

Cap  Saint-Michel 

Verchères  

Phares  de  l'.île  aux  Prunes. , 

Chenal  de  Contrecœur,  entrée  supérieure 

Lavaltrie „ 

Chenal  de  Contrecœur,  entrée  inférieure.. 
Lanoraie 

Sorel,  vis-à-vis  du  phare 

r'hare  de  l'île  de  Grâce 

Pbare  de  l'île  aux  Roches 

Phare-flottant  n°  1 

do  2 

Bouée  blanche 

Phare-flottant  n°  3 

Port-Saint-François 

Trois-Rivières 

Bécancour,  bouée  de  fer  au  coude 

Champlain  , 

Quai  de  Batiscan 

Cap-Levraut   

Cap-à-la-Roche,  centre  du  nouveau  chenal 

Cap-Charles .... 

Rapides  du  Richelieu, 

Quai  du  Platon 

Sainte-Croix  ,. , 

Ecureuils 

Pointe-aux-Trembles,  en  bas  

Cap-Rouge  

Québec,  quai  de  la  douane 


Total. 


30Ï 
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N°  4.-NAVIGATION  DU  SAINT-LATJEBNT.     . 

Niveaux  du  fleuve  et  des  lacs  au-dessus  du  niveau  de  la  mare,  à  Albany  „i  ao* 
1NI  '  Trois  Rivières,  d'après  les  autorités  suivante*  :- 


Sections  de  navigation. 


Au-dessus 

du  niveau  de 

la  marée  à 

Albany. 


Albany,  rivière  Hudson 
Trois- Rivières,  fleu.  Saint- 
Lauréat ;■••• 

Montréal,    fleuve     Saint- 
Laurent  


00  00 


•3  CO  CO 
v®  00  QO 

a 


Au-dessus  du  niveau  de  la  marée  au  Trois-Rivières. 


5« 


a.b.     O'OO 


b£ 

2 


«3    ^ 
._  on     ~ 

O    «S    <y 


^§3 


■£».2  rf 

o'2  » 
~-  3  *-< 

*!► 

*  2  • 

^  0  flçj 

air  a>°o 

os  —»—"-' 

O 


o-co 


Kingston,  lac  Ontario 

Oswégo  do  ... 

Lac  Ene,  explor.  de  1816. 
do  do        1876 

do        rapport  de  1£82 


do 


autorités     ca- 
nadiennes- 
Lac  Sainte-Claire 


245-15 
564  85 
571  68 
568*57 


Lac  Huron 

B.  Géorgienne,  lac  Huron 
LacMichignn 


1817. 
232-20 


1818. 
564  00 


o-oo 

12-75 
234-00 


564-CO 


000 
13  00 


O'OO 
12-75 


a  g*: 

°  -,  o 


3g 


"S  o    . 

o'S- 

Q3 


«g. 


Xac  Supérieur,  Sault-Ste- 
Marie 


Haut,  moy 
au-dessus 
du  niveau 
de  la  mar 
à  N.-York 
cf.  601-78 


1882- 
590  00 
594-00 


594*00 
594-00 


1823. 
627*00 


572-00 


574  00 


o-oo 

13-25 
234-00 


564-00 
572-00 


578 -C0 
578-00 
580-00 


600*00 


o-oo 
u-co 

234-00 


564-00 
568 • 00 


574*00 
578-00 
578'tO 


600-00 


o-oo 

11-75 

240-00 


566*75 
570-75 


576  75 
675*75 
578-75 


602  75 


OBSERVATIONS. 

Cn\  TJa  marée  à  Albany  signifie  la  moyenne  de  la  marée  basse,   qui  est  d'environ 

Maïloy,  iDgénieur  et  arpenteur-adjoint  de  1  Etat  de  JNew  xorK,  no-,     ., 
12  mars  1883. 

MONTANT  ET  BAISSANT  MOYENS  DE  LA  MARÉE  A  ALBANY  ET  1  NEW-YORK. 

de  2-32  pieds.    (  Voir  n°  33,865.) 

DÉCLIVITÉ  DB  LA  RIVIÈEE  HUDSON  DEPUIS  ALBANT  JDSQU'X  NEW-YOKK. 

(e)  Suivant  une  lettre  datée  à  Washington,  K-U.,  le  1er  mai  1883  de  El chard 
©.Cuti,  préposé  intérimaire  du  bureau  d'hyd If^^^f^Z^t- 
TUnis,  la  différence  de  niveau  à  maiée  bas„e,  entre  1  île  du  ^JOTneuUport  ae  (  Voir 
Torkl  et  Albany,  ou  la  déclivité  totale  entre  les  deux  points  est  de  4  2 1  pieds.  (.  voir 
i?  34  047.")     Voir  les  observations  d,  e,  f.  sur  la  page  suivante. 

sue 
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N°  5.— DES  TROIS-RIVIÈRES  A  MONTRÉAL. 

Elévation  au-dessus  de  la  marée  la  plus  basse  observée  aux  Trois-Rivières,  telle 
qu'établie  par  les  niveaux  pris  durant  la  construction  du  chemin  de  fer  du  Nord 
de  1876  à  1879,  et  en  février  1883. 


Désignation. 


Niveau  minimum  de  l'eau  observé  aux  Trois-Rivières  par  R 
Steckel,  jusqu'au  19  septembre  1881 

Som.  de  l'angle  6.E.  du  quai  de  la  Ciedu  Richelieu  aux  T.-Riv. 

Point  de  repère  au  sommet  de  la  maçonnerie  du  pont  du  chemin 
#  de  fer,  rivière  Saint-Maurice,  2  milles  en  amont  de  l'emb.... 

Point  de  repère,  sommet  du  pont  du  chemin  de  fer  à  Terrebonne 

Sommet  du  couronnement  de  l'ancienne  écluse  n**  1,  à  l'entrée 
du  canal  Lachine,  Montréal,  à  environ  19  milles  du  pont  du 
chemin  de  fer  de  Terrebonne 

Niveau  minimum  de  l'eau  observé  à  Montréal,  depuis  septembre 
1852  :  du  8  au  9  novembre  1879,  et  le  6  octobre  1881,  au  pied 
du  canal  Lachine,  vieille  écluse  n°  1 


Sommet  du  buse  inférieur  de  la  vieille  écluse  n°  1,  au  pied  du 
canal  Lachine,  Montréal 

Niveau  de  l'eau  basse,  actuellement  adopté  par  la  commission 
du  port  :  Profondeur  sur  le  buse,  16$  pds  ;  niveau  de  l'eau 
basse  antérieurement  adopté  par  la  commission  du  port  de 
Montréal:  sur  le  buse,  17;  moyenne  d'été  de  l'aqueduc  de 
Montréal  :  sur  le  buse,  19  pds. 

Sommet  du  cour,  de  la  vieille  écluse  n°  1,  au-des.  du  buse  d'aval. 
Niv.  maxim.  de  l'inond  en  amont  du  pont  Victoria,  avril  1858. 
Niveau  d'été  sur  les  battures  du  lac  Saint-Pierre,  10  50  pieds  ; 

cela  correspond  à  17  pieds  sur  le  buse  intérieur  de  l'écluse 

n°l   Montréal. 


Point  de 

repère — che 

min  de  fer 

du  Nord, 

entre 
Montréal 

et 
Québec. 


d  39-55 
56-55 

90-00 
81-17 


67-19 


e  51-28 


35*86 


67-19 
79-61 


Elévation. 


Inter- 
médiaire. 


d  0*00 
17-00 

33-45 
8-83 


13-98 


e  15-91 
Pieds  d'eau 
sur  le  buse 
infér.  de  l'é- 
cluse n9  1. 

e  15-42 

Elevât,  au- 
des  du  buse 
infér.  de  l'é- 
cluse n?  1. 


Au-dessus 

de  l'eau 

basse  aux 

T.-Rivières. 


31-33 
43-75 


d  0-00 
17  00 

50-45 
41-62 


27-64 


e  11-73 


-3-69 


27-64 

40  06 


Observations  . — Suite. 

Voir  tableau  précédent,  n°  4,  navigation  du  Saint-Laurent. 

(d)  Le  niveau  de  la  marée  aux  Trois-Rivières  est  le  plus  bas  qui  ait  été  constaté 
jusqu'au  19  septembre  1881.  Il  est  de  17  pieds  au-dessous  du  point  de  repère,  à 
I'm  gle  sud-est  du  quai  de  la  Compagnie  de  Navigation  Richelieu  et  Ontario.—  Voir 
notes  en  date  du  21  février  1883,.  n°  33,687^ 

(e)  L'élévation  du  niveau  de  l'eau  basse,  disons  11*73  pieds,  à  Montréal,  au-dessus 
du  niveau  de  la  maiée  aux  Trois-Rivières,  représente  une  profondeur  de  15*42  pieds 
d'eau  sur  le  seuil  de  la  vieille  écluse  n°  1,  au  pied  du  canal  Lachine. 

(O  L'élévation  moyenne  du  lac  Supérieur  au-dessus  du  niveau  de  la  mer  se 
réfèie  au  niveau  mov  en  delà  marée  à  New- York. —  Voir  le  télégramme  du  major 
Parquhar,  ingénieur,  daté  de  Détroit,  le  7  avril  1883,  n°  33,363. 

G.  F.  B. 
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N°  6  -PORTS  DBS  TROIS-RIVIÈRES  ET  DE  MONTRÉAL, 
à  Montréal. — - 


Désignation. 


Point 

de  repère — 
Ingénienrs 
du  port  de 
Montréal. 


Point 
de  repère — 
Ingénieurs 
du  chemin 
de  fer  de  la 
Rive  Nord. 


Niveau  minimum  observé  aux  Trois-Rivières  le  19 

SommetTubusc  inférieuVrViêiïlê,'écïuse  n°  1,  à 
l'entrée  inférieure  du  canal  Lacnine .-..«- 

Niveau  minimum  observé  à  Montréal,  depuis  sep- 
tembre 1?82  jusqu'au  8  et  9  novembre  1879,  et 
iusqu'au  6  octobre  1881  ••• •    *•••  •••••  ■*• 

NiveC  minimum,  port  de  Montréal  te J  qu' adopte 
récem.  par  la  commission  du  port  de  Montréal 

Niveau  minimum,  port  de  Montréal,  tel  que  prece. 

demment  adopté.....  »"x:ilAir»7î"*îÏÏhi»"' 

Niveau  d'été,  aqueduc  de  Montréal,  T.  0.  Keeier... 
N  veau  du  couronnement  de  la  vieille  écluse  n°  1. 
Niveau  maximum  de  l'inondation,   au-dessus  du 

pont  Victoria,  en  1858... j"'^«* 

Point  de  repère  de  l'artillerie,  sur  la  rampe  du  mur 
de  revêtement,  en  face  du  marché  Bonsecours 
D;après  les  ingénieurs  du  projet  Shearer.. 

D'aprè3  John  âutcliffe,  1.0 .—;;•••  "T", 

D'après  les  ingénieurs  du  port  de  Montréal 


84-69 
81-00 


39*55 
35-86 


Au-dessus 
du  sommet 

du  buse 
inférieur  de 
la  vieille 
écluse  n°  1 
du  canal 
Lachine, 
Montréal. 


369 
0  00 


Elévation 
au-dessus  du 

niveau  de 
la  marée  aux 
Trois- 
Rivières. 


0  00 
(— )3  69 


96*42 

57-28 

15-42 

4-11  -73 

97-50 

52-36 

16'50 

4-12-81 

98  00 
100-00 
112-33 

52-86 
54-86 
67-19 

17-00 
19*00 
31-33 

4-13-31 
4-15  -31 
4-27-64 

124-75 

79  61 

43-75 

.      4-40-06 

119  63 
119-61 
119  57 

74*49 
74*47 
74-43 

38*63 
38  61 
38-57 

4-34-94 
4-34*92 
+34  88 

N°  7  -NAVIGATION  DU  SAINT-LAURENT. 

CHENAL  DRAGUÉ  ENTRE  QUÉBEC  ET  MONTRÉAL. 

Le  creusent  da  chenal  des  navires  en ^^,^tTv£*«C 
fondeur  de  25  pieds  a  ete  termine  en  1882.  /T  la°teau  r<i  autorisé  pour  conti- 
38,  sanctionné  le  25  mai  1833,  VllTTe^ eJ^ °'°£°e8 tSta  du  havre 

^nSZo9^- 

draguées  sur  le  chenal  varie  de  350  à  450  pieds. 

CANAUX— VOIE  DU  PLEUVE  SAINT-LAURENT. 

*"% W"o£S&£  vtetenU-oppor^nité  ^approfondir  les  divers  chenaux 
de  m^nière'à'permeVe  au,  navires  tirant  14  pieds  d'eau  de  les  franch.r. 
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Le  gouvernement  acquiesça  à  cette  demande  et  des  ordres  furent  donnés  de  poser 
les  fondations  de  toutes  les  structures  permanentes,  sur  les  sections  non  encore  adju- 
gées à  l'entreprise,  à  une  profondeur  correspondant  à  14  pieds  d'eau  eur  les  buses  des 
écluses. 

Les  ordres  ainsi  donnés  s'appliquaient  à  toutes  les  constructions  importantes  sur 
la  voie  principale  de  navigation  entre  le  lac  Érié  et  la  cité  de  Montréal. 

Sur  tous  les  oanaux  agrandis,  les  écluses  auront  partout  210  pieds  de  longueur 
entre  les  portes,  45  pieds  de  largeur,  et  à  leur  achèvement,  il  y  aura  une  profondeur 
de  14  pieds  d'eau  sur  les  seuils. 

Cela  permettra  à  presque  tous  les  navires  de  construction  ordinaire  de  les  fran- 
chir avec  une  charge  pesant  mille  tonneaux  et  davantage  ;  mais  comme  il  semble  y 
avoir  une  tendance  à  augmenter  la  largeur  du  travers  et  la  section  transversale  des 
navires  destinés  au  transport  du  fret,  il  est  probable  qu'avant  longtemps  les  canaux 
seront  fréquentés  par  des  navires  jaugeant  au  moins  1,500  tonneaux. 

Eelativement  à  ce  qui  précède  et  pour  plus  amples  détails,  voir  les  pages  4  et  5 
du  rapport  de  M.  John  Page,  ingénieur  en  chef  des  canaux,  en  date  du  16  février 
1880,  et  publié  la  même  année. 

CANAL   DU  SAULT-SAINTE-MARIE. 

D'après  un  télégramme,  n°  33,238,  en  date  du  5  avril  1883,  du  major  Farquhar, 
chargé  de  la  direction  des  travaux  sur  ce  canal,  le  maximum  de  l'élévation  de  la 
nouvelle  écluse  du  canal  agrandi  est  de  18*6  pieds,  et  le  minimum  do  16-8  pieds. 

G.  F.  BAILLAIRGÉ, 

D.M.T.P. 


N°  8.— NAVIGATION  DES  LACS. 
Du  lac  Supérieur  au  point  de  marée, 


Milles 

STATUTAIRES. 

Profondeur 

EN   PIEDS. 

Super- 
ficie en 
milles 
carrés. 

32,000 

Elévation 
au-dessus 

Noms  des  lacs  et  rivières  qui  les 
relient. 

Maximum  de 
longueur. 

390 
35 

345 

>100 
50) 
Nonajouté  > 
ci-dessous.  J 

130 

270 
33 
25 
25 

250 
35 

190 
38 
15 
30 

186 

Maxi- 
mum de 
largeur. 

160 

4 

84 

25 

20 

55 

105 

Largeur 
moyen- 
ne. 

80 

1 

58 

18 

10 

40 
70 

à 
g 

M 

(0 

a 
a 

du  niveau 
de  la  mer, 
aux  Trois- 
Rivières. 

Supérieur 

900 

30 

1,000 

500 

40 

500 

450 

35 

15 

20 

90 

30 

412 

36 

30 

8 

20 

Pieds. 

602| 

Rivière  Sainte-Marie 

60 

584$ 

Michigan  

22,400 
2,000 

578§ 

Green  Bay  (Baie  Verte) 

578§ 

Détroit  de  Mackinaw , ,  J 

200 

578f 

576f 
576| 

Baie  Géorgienne 

"23,060' 

Huron 

900 
50 
27 
37 

204 

Rivière  Sainte-Claire 

Lac  Sainte-Claire 

25 
3 

60 
3 

52 
5 
7 
9 

20 
1 

38 
1 

40 
4 
5 
7 

360 

570| 

Rivière  Détroit » 

Lac  Erié 

10,000 

566f 

Rivière  Niagara 

Lac  Ontario 

600 
80 
68 
40 

6,700 

132 

75 

200 

240 

Lac  Saint-François .. 

Lac  Saint-Louis 

142 
58 

Lac  Saint- Pierre , 

0 

Pleuve  Saint-Laurent,  reliant  les  lacs 
entre  Kingston  et  Trois-Rivières... 

Parcours  total  de  la  navig.  sur  les  lacs 
do                     do 

2,112    Y 
1,778    A 

compris 
l'exclus 

les  sectio 
des  sect 

ns  du  fleuve.. 

96,877 

...  | 
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N°9.-CANAL  DBS  NAVIRES  A  TRAVERS  LES (  BATTURES  DU  LAC 
SAINTB-CLAIRB,  MICHIGAN,  E.-XJ. 

des  digues  devant  être  protégée  des  deux  côtés  par  des  palplanches.    Les  travaux 
furent  achevés  eonformém^t  à  ce  pyojeyn  1871.  de 

|6  ^iz^zt  z%:i^:,mo7^om^  ^  courte* 

N°  10-CANAL  DU  SAULT-SAINTE-MAKIE. 

rement  projeté  en  itsôi.     ue  oautu  "«  IUBWr    .  .     ,QKe      p,.;y  Ha  l'ancien  canal  à  la 

le  V^}^gf%\lZ^  "En  ^llT^^^rZlxZcor.. 
4ate  du  14  mai  1855,  $yiJy,»U^40.  ma.  -10'  »  6^™k„«  i«ai  mais  il  n'a  été  ter- 
mencé,  et  il  a  été  ouvert  à  la  nav gat.on  le  1er  ^.^iS  ^,405,000. 
miné  qu'en  1882,  époque  à  laquelle  le  coût  d8^"^*^*  ^largeur  minimum 

le  bief  supérieur  du  ««*  ^*  Sl^nï'Ko  Siet  La  Nouvelle  écluse  du  canal 
de  108  pieds,  et  la  largeur  a  l'entrée  d  amont  5UU  pieos. in 

agrandit  de  515  pieds  de  long  «0  p.eds  de >JW^£j2^ïï?  'ascons4 
entre  les  portes,  avec  16  p.eds  d'eau  «.«"^ a  ^  TZTdl canal'ont  chacune 

entre  les  portes,  avec  12  pieds  d'eau  sur  les  seuils. ______== 


Années. 


Recettes 
brutes. 


Tonnage. 


1855 

1856 . 

1857 

1858 

1859 

1860 

1861 

1862 

1863 

1864 , 

1865 

1866 

1867 

1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 , 

1881 

1882 

1883 

188.4 


$      cts. 
4,374  66 
7,575  78 
9,406  74 
10,848  80 
16,941  84 
24,777  82 
16,672  16 
21,607  17 
30,574  44 
34,287  31 
22,339  64 
23,069  54 
33,515  54 
25,977  14 
31,579  96 
41,896  43 
33,865  45 
41,232  44 
44,943  18 
38,922  97 
41,199  04 
46,867  30 
44,361  43 
49,437  00 
41,385  63 
44,552  78 
Perception 
des      péages 
discontinuée, 
9  juin  1881. 


Nombre 

de 
voiliers. 


106,296 

101,458 

180,820 

219,819 

352,642 

403,657 

276,639 

369,612 

507,434 

571,438 

409,062 

458,530  I 

556,898 

432,563 

524,884 

690,825 

752,100 

914,735 

1,204,445 

1,070,857 

1,259,533 

1,541,676 

1,439,215 

1,667,136 

1,677,071 

1,734,890 

2,092,757 

2,468,088 

2,042,259 

2,997,837 


Nombre  de 
bateaux 
à  vapeur. 


Nombre 

de 
passages. 


Ouvert. 


1,045 

602 

555 

839 

817 

939 

1,397 

1,064 

1,212 

1,549 

883 

569 

684 

1,401 

1,091 

1,403 

1,718 

1,706 

1,663 

1,458 


3  US 


366 

395 

453 

466 

338 

399 

431 

573 

792 

968 

901 

1,464 

1,733 

1,050 

1,476 

1,618 

1,735 

2,117 

2,739 

2,620 

3,608 


1,411 
997 
1,008 
1,305 
1,151 
1,388 
1,828 
1,637 
2,004 
2,517 
1,734 
2,083 
2,417 
2,451 
2,567 
3,121 
3,503 
4,004 
4,774 
4,315 
5,689 


18  juin  .. 

4  mai ... 

9  do  ■ 
18  avril  , 

3  mai.. 
Il    do 

3  do 

27  avril 

28  do 
2  mai- 

1er  do 
5    do 

4  do 
2  do 
4    do 

29  avril 
8  mai 

Il    do 
do 
do 
do 
do 
do 
8  avril 
2  mai 
28  avril 
7  mai 
21  avril 


Fermé. 


23  nov. 
28    do 


do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

déc. 

do 

do 

do 

do 

29  nov. 

1er  déc. 

29  nov. 
26    do 
18    do 

2  déc. 

2  do 
26  nov. 

30  do 

3  déc. 
3    do 

15  nov. 
6  déc. 
3    do 


2  mai   H    do 

23  avril 10    do 
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Jusqu'au  9  juin  1881,  le  canal  était  possédé  et  exploité  par  l'Etat  du  Michigan,  et 
les  péages  peiçus  étaient  affectés  au  paiement  de  frais  d'exploitation.  A  neuf  heures 
du  matiu,  co  jour-là,  la  propriété  et  le  contrôle  du  canal  furent  transférés  aux  Etats- 
Unis,  et  dès  lors  la  navigation  du  canal  devint  libre. 

Les  toanages  donnés  dans  le  tableau  doivent  être  compris  comme  étant  le 
"  tonnage  enregistré.  "  Les  tonnages  du  "  fret  "  diffèrent  considérablement  de  cette 
colonne,  mais  ce  n'est  que  depuis  que  le  canal  est  passé  sous  le  contrôle  des  Etats- 
Unis  qu'on  fait  cette  distinction  entre  les  deux  dans  lès  registres  du  canal. 

A  part  ceux  énumérés  sous  le  titre  "  voiliers  "  et  "  bateaux  à  vapeur,"  la  colonne 
"  nombre  de  passages  "  comprend  tous  les  radeaux  et  autres  embarcations  non  enre- 
gistrés qui  sont  passés  dans  le  canal. 

En  1879,  lenombfe  était  de 100 

"    1880,  "  50 

"    1881,  « 181 

"   1882,  "  372 

"   1884,  «  237 

11    1884,  "  371 

Un  changement  dans  les  lois  prescrivant  la  manière  de  calculer  le  tonnage  pour 
1  enregistrement  fut  mis  en  vigueur  en  1883,  et  il  en  est  résulté  dans  le  chiffre  du 
tonnage  enregistré  une  réduction  inférieure  à  celle  de  1882,  tandis  que  de  fait  le  ton- 
nage réel  (tonnage  de  "  fret  ")  qui  est  passé  dans  le  canal  en  1883  a  excédé  celui  de 
1882  de  237,584  tonneaux,  et  en  1884,  il  y  a  eu  un  nouvel  excédant  de  605,898  ton- 
neaux,  comme  suit  : 

1882,  tonnage  enregistré,  2,463,088.    Tonnage  de  fret,  2,029,520 

1883,  «  2,042,259.  "  2,267,105 
1884                    «                  2,997,837.                "  2,873,003 

Voir  n°  63,286  du  brig.  général  Poe,  A.  E.-U. 

N°  11.— Tableau  indiquant  les  plus  petites  écluses  sur  les  diverses  voies  de  naviga- 
tion ;  aussi,  les  dimensions  des  plus  gros  navires  qui  peuvent  franchir  ces  écluses. 


Nom  du  canal. 


Lachine 

BeauharnoiB 

Cornwall 

Williamsburg 

Welland 

Ecluse  de  Saint-Ours 

Chambly 

Rideau 

Sainte- Anne 

Carillon 

Grenville 

Culbute 

Saint-Pierre 

Rivière  Trent 

Canatufldes  Etats-Unis. 

fîrié , 

Champlain 

fiault-Ste-Marie  (nouv.). 


do 


(ancien) 


Dimensions  des  écluses,  en  pieds 


Longueur. 


270 
200 
200 
200 
270 
200 
118 
134 
200 
200 
200 
200 
200 
131 


110 
100 
515 


350 


Largeur. 


45 

45 

55 

45 

45 

45 

23$ 

33 

45 

45 


70 


Profon 
deur  d'eau 

sur 
les  seuils 


12 

9 

9 

9 
12 

7 

7 

5 

9 

9 

9 

6 
18 

4* 


12 


Dimensions  des  navires,  en  pieds. 


Longueur. 


250 
180 
180 
180 
250 
180 
110 
120 
180 
180 
180 
180 
199 


102 

92 

490 


320 


Largeur. 


44 

44 

54 

44 

44 

44 

23 

31* 

44 

44 

44 

44 

49 


m 

17} 
58 


67 


Tirant 

d'eau,  avec 

charge 

ment. 


12 

9 

9 

9 
12 

7 

? 

9 
9 
6 

17* 


16 
12 


Tonnage 


navires. 


1,000 
700 
750 
700 

1,000 
600 
230 
250 
700 
700 
700 
550 

1,000 


220 


Pour  pass. 
plusieurs 
navires. 
2,000 
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1882). 


(Pour  les  détails  sur  les  canaux,  voir  les  profils  sous  forme  de  tab leaus nos  î   5 
13,  U,  15  et  29  de  l'annexe  n°  30  du  rapport  général  des  travaux  publics,  1867  a 


N°  12.— Lac  Saint-Jean. 

Le  lac  est  à  une  distance  d'environ  100  milles  statutaires  de  Québec  en  droite 
ligne     4ll  milles  par  le  cbêmin  le  plus  court  à  partir  de  Chicoutimi,  et  a  110  i>T 
S  statures  dePTadoussac,  via  la  Petite-Décharge  de  la  rivière  Saguenay. 
Sa  plus  grande  longueur  depuis  Eelle-Eiviere,  près  du  pied  du 
lac    à  son  extrémité  eud-est,  jusqu'à  l'embouchure  de  la 
rivière  Mistassini,  en  remontant  à  la  tête  du  lac  a  son 

extrémité  nord-ouest.., • **±  m   •        • 

Sa  plus  grande  largeur,  depuis  l'embouchure   de   la  rivière 
Péribonca  jusqu'à  l'embouchure  de  la  rivière  Ouiatchouan, 

ou  du  nord  au  sud,  en  suivant  le  méridien.. M 

Sa  largeur  en  suivant  le  méridien  au  centre  du  lac................  17£ 

Contour  du  lac,  suivant  la  carte  publiée  par  le  commissaire  des 

terres  de  la  Couronne,  Québec,  en  1880 ™ 

Superficie  du  lac  d'après  E.  E.  Taché,  sous-commissaire  des 

terres  de  la  Couronne,  Québec \ï'""v"i 

L'élévation  de  son  niveau  au-dessus  de  la  mer,  d  après  le  rap- 
port de  A  L  Light,  ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer 
rgouverne^enfde  Québec,  en  date  du  8  mars  1881..        278  peds. 
L'élévation  de  son  niveau  au-dessus  de  la  mer,  d  après  la  carte  ^ 

régionale  de  1880 • '™""Ï"t>*11  "Y 

Elévation  de  son  niveau  au-dessus  de  la  mer,  d  après  Richard- 
son,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Ashuapmouchouan,  en 

lit'oue  la'profondeur  du TaVost  généralement  de  3  pieds  à 
un  mil!  du  rivage,  qu'elle  varie  de  12  à  14  pieds  en  ga- 
gnant le  large  sur  une  distance  de  1J  mille  à  3  nulles  du 
rivage,  et  qu'elle  est  de  60  pieds  vers  le  milieu  du  lac. ....  3  a  60  pds. 
Wr  la  noté  8,  partie  III,  annexe  n°  8  du  Rapport  géeeral  de»  Travaux  publics, 

1867Bouchette,  dans  son  dictionnaire  topographique,  représente  la  profondeur  du  lac 

C°mTné^,M2jlirR^nSoieur  dirigeant  des  travaux  dans  le  dUtrict  du 
Saeuenay  awnt  reçu  instruction  de  constater  la  profondeur  du  lac  vers  le  «entre,  dit 
dan^ne7  ettre  adresse  au  député  du  ministre  des  Travaux  publics,  en  date  du  18 
fuU,  188l  que  la  plus  grande  profondeur  du  lac  est  de  225  pieds  ;  et  que  la  profon- 
deur  moyenne  varie  de  72  à  90  pieds  dans  la  partie  la  plus  profonde  du  lac 

Tu  printemps,  les  eaux  du  "lac  montent  de  15  à  34  pieds  au-dessus  du  niveau 

mal ^iXCÎriSi.  retardent  considérablement  la  culture  sur  de 
grandes  étendues  de  terresP  autou/du  lac,  ce  qui  a  fait  le  sujet  de  ^TlYooCn 
Sa  Grandeur  Mgr  Bacine,  évêque  de  Chicoutimi,  dans  une  lettre  (n  10,bbb)en 
date  du '9  dtombrf  lfcSO,  à  sir  Hector  L.  Langevin,  ministre  des  travaux  puW.cs 
tt  que  féeoulement  des  eaux  du  lac  a  beaucoup  diminué  depuis  que  le  gouvernement 
a  faTeon,  ruire  une  glissoire  et  des  digues  à  la  tête  de  la  '  l'etite-Decharge  et  il 
demande   en   conséquence  au   gouvernement  d'améliorer  l'autre  issue   appelée   la 

"  Griî'aeéléèa0Sà  cette  demande,  et  les  améliorations  requises  sont  en  voie  d'exé- 
cution. 
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Exploration  hydrographique. 

Vers  le  commencement  de  juillet  1883,  par  ordre  du  ministre  des  Travaux 
publics,  une  exploration  hydrographique  du  lac  Saint-Jean  a  été  commencée  dans  le 
but  d'aviser  aux  moyens  à  prendre  pour  améliorer  la  navigation  de  ce  lac. 

Les  vents. 

Les  vents  du  nord-ouest  et  du  sud-ouest  sont  ceux  auxquels  le  lac  est  le  plus 
exposé. 

La  glace. 

La  glace  commence  à  se  former  en  novembre,  et  après  le  10  décembre  elle  est 
devenue  assez  épaisse  sur  le  lac  pour  permettre  aux  plus  grosses  charges  d'y  passer 
en  sûreté. 

La  glace  commence  à  disparaître  sur  les  bords  du  lac  vers  le  milieu  d'avril. 

Il  en  est  complètement  libre  vers  le  12  de  mai. 

Le  lit  du  lac. 

Le  lit  du  lac,  suivant  sir  William  Logan,  et  M.  Eichardson,  un  de  ses  aides,  est 
formé  d'une  pierre  calcaire  qui  s'élève  à  la  surface  sur  la  rive  ouest. 

Une  description  complète  de  la  formation  géologique  de  la  région  du  lac  Saint- 
Jean  est  donnée  dans  le  rapport  de  la  Commission  géologique  du  Canada,  depuis  son 
commencement  jusqu'à  l'année  1863,  où  il  fut  publié.  Voir  les  extraits  dans  la  note 
H,  partie  III,  annexe  n°  8,  Eapport  général  des  Travaux  publics,  1867  à  1882. 

Pour  plus  amples  détails  relativement  au  climat,  au  6ol,  aux  forêts,  établisse- 
ments, etc.,  des  régions  du  lac  Saint-Jean  et  du  Saguenay,  voir  l'annexe  nQ  8  du  Rap- 
port général  des  Travaux  publics,  1867  à  1882. 

Débordement  du  lac  Saint- Jean. 

M.  Thomas  Guerin,  un  des  ingénieurs  du  département  des  travaux  publics,  quia 
consacré  bien  des  années  à  l'étude  de  questions  relatives  à  la  science  hydraulique, 
a  été  chargé,  en  1885,  de  calculer  la  quantité  d'eau  fournie  au  lac  par  ses  tributaires, 
pour  qu'il  puisse  être  suggéré  un  moyen  de  diminuer  le  débordement,  et  l'inondation 
des  terres  fertiles  aux  alentours  du  lac  Saint-Jean,  qui  est  la  conséquence  de  ce  débor 
dément. 

Gr.  F.  B. 
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H°  14  —Tableau  indiquant  le  nombre  de  voyages,  le  tonnage  et  les  équipages  des 
bateaux  à  vapeur  qui  ont  fréquenté  le  port  de  Chicoutimi  et  d'autres  endroits  sur 
la  rivière  Saguenay,  depuis  1840  jusqu'à  1885,  inclusivement. 


Année. 


1840 

1841 

1842 

1843 

1844.  ... 
1845  .... 

1846 

1847 

1848 

1849.... 
1850.... 
1851.... 
1852.... 
1853.... 
1854.... 
1865  .. 
1856.... 
1857.... 
1868..., 
1859..., 
1860... 
1861... 
1862... 
1863... 
1864... 
1865... 
1866... 
1867... 
1868.  . 
1869  .. 
1870... 

1871... 
1872  .. 

1873.. 

1874.. 
1875,. 
1876.. 
1877.. 
1878.. 
1879.. 
1880.. 
1881.. 

1882  . 
1883 
1884.. 
1885. 


Nombre 

de 
voyages. 


Tonnage. 


3 

9 

9 

9 

9 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
19 
19 

19 

21 

21 

31 

54 

42 

77 

84 

89 
80 
14 
91 
81 
88 
90 
96 

106 
78 
77 

100 

67 
78 
85 
77 


524 

262 

250 

1,830 

1,165 

861 

*1,128 


Equipage 


1,620 
1,035 
1,035 
1,035 
1,035 
2,145 
2,145 
2,145 
2,145 
2,145 
2,145 
2,145 
2,145 
5,320 
5,320 
5,320 
5,880 
5,880 
8,505 
27,766 
19,880 
36,593 
39,526 

41,568 
30,155 
6,100 
77,208 
71,148 
76,666 
81,115 


72,929 
73,985 
69,598 

66,959 
70,256 
70,095 
60,087 


Steamers. 


40      Unicom. 
20  do 


20 

120 

90 

95 

112 


60 

135 

135 

135 

135 

225 

225 

225 

225 

225 

225 

225 

225 

570 

570 

570 

630 

630 

930 
2,085 
1,560 
2,255 
2,395 

2,585 
1,630 

280) 
2,730] 
2,400 
2,640 
2,700 
2  880 
3,180 
2,340 
3,250 
3,500 

2,880 
3,120 
3,400 
3,080 


North  America. 

do  et  Alliance. 

Alliance. 
Pocahontas. 
Lady  Uolborne. 

Alliance. 
Rowland  Hill. 
do 
do 
do 
Saguenay. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
Magnet. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


et  Champlain. 
et  Union, 
do 
do 
Advance,    St.  George,    Clyde,  Magnet* 
Union  et  Clyde. 

do  do 

Union  et  Clyde. 

St.  George,  Clyde,  Union,  Saguenay. 
Saguenay,  Union,  St.  Lawrence. 
s    do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do    et  St.  Lawrence, 
do  do 

do    Union,      St.     Lawrence 

Chicoutimi. 
do    et  St.  Lawrence, 
do    et  Union, 
do  do 


et 


St.  Lawrence  et  Union. 


•En   1847  les  bateaux  à  vapeur  étaient  employés  au  service  de  transport  des  immigrés  de  la- 
Gr0SSF^n"6!Ldaté  du  14  novembre  1885,  de  M.  A.  Gaboury,  secrétaire  de  la  Compagnie  de 
Navigation  à  la  vapeur  du  Saint-Laurent,  Québec. 
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N°  15.— Tableau  des  navires  d'outremer  qui  ont  pris  chargement  dans  le*  ports 
des  oomtés  de  Chicoutimi  et  Saguenay,  depuis  1840  jusqu'à  1885.  inclusivement, 
donnant  le  nombre  des  navires,  leurs  tonnage  et  équipage,  pour  chaque  année 
et  chaque  port.  ^ 


Année. 


1340. 

1841. 

1842. 

1843. 

1844 

1845. 

1846. 

1847. 

1848. 

1849. 

1850. 

1851. 

1852. 

1853 

1854. 

1855 

1856 

1857. 

1858. 

1859., 


Chicoutimi. 


Nomb. 
de  na- 
vires 


45 
23 
23 

9 
26 
21 
13 
28 
31 
31 
13 
21 
19 
18 
28 
13 
17 
25 
15 
15 
34 
31 
44 
34 
28 
27 
34 
34 
42 
34 
29 
36 
33 


Tonnage 
enregistré, 


19,908 
10,478 
13,738 
5,771 
12,235 
13,480 
8,749 
14,534 
15,853 
21,999 
10,758 
12,244 
12,395 
14,767 
19,812 
7,892 
12,301 
17,215 
11,355 
11,714 
22,077 
19,826 
25,270 
17,266 
15,682 
18,093 
23,375 
18,160 
23,907 
19,584 
17,614 
20,831 
17,058 


617 

339 

358 

1 

285 

324 

232 

406 

475 

641 

?63 

310 

310 

385 

533 

174 

304 

383 

243 

242 

494 

458 

620 

442 

379 

398 

505 

420 

543 

431 

372 

452 

384 


Tadoussac. 


Nomb. 
de  na- 
vires. 


Tonnaere 
enregistré. 


11,275 
4  926 
2,057 

531 
1,715 
3,170 
2,021 

776 
3,215 
2,735 
2,583 
1,855 
4,104 
1,149 
2,306 
2,007 


Les  Escoumains. 


Nomb 
de  na- 
vires. 


254 
101 

50 
12 
38 
79 
57 
29 
73 
77 
67 
48 
96 
26 
52 
43 


Ton- 
nage en- 
registré. 


8,215 


3,127 
654 

1,214 
271 

1,752 


2,578 
3,971 
3,424 
1,729 
5,256 


Sault-au- Cochon. 


Nomb. 
de  na- 
vires. 


246 


80 

104 

92 

46 

135 


Ton- 
nage en- 
registré. 


498 
3,275 
1,454 
4,441 
3,745 
3,631 
4,494 
3,777 
2,994 
4,512 
3,298 


14 
77 
35 

101 
102 
73 

117 
85 
62 

H5 

81 


Voir  n°  54,634,  12  décembre  1884,  de  l'honorable  J.  G.  Blanchet,  percepteur  des  douanes,  Québec. 
Kour  plus  amples  détails  voir  l'annexe  n°  8,  du  Ripport  général  des  Travaux  publics,  1867-18 ii 
Lies  états  de  1885  ne  sont  pas  parvenus  à  temps  pour  ê  tre  publiés. 


319 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886 


N*  16 -FLEUVE  SAINT-LÀTJKENT  ET  EOTJTE  DAWSON. 

No  5  __Du  Détroit  de  Belle-Ile  à  Port-Arthur  ^^^tantog)'  sur  la  côte 
*  Bord  du  lae  Supérieur,  et  jusqu'à  Winmpeg. 


Détroit  de  Belle-Ile. 
Québec 


Pied  du  Sault  Ste-Marie.. 
Tête  du  Sault  Ste-Marie. 

Pointe-aux-Pins 

Port-Arthur 

Lac  Shebandowan 


Tête  du  Sault  Sainte-Marie 

Pointe-aux-Pins 

Port- Arthur 

Lac  Shebandowan  

Pied  du  lac  La  Pluie 


Pied  de  la  riv.  La  Pluie. 

Tête  de  la  riv.  La  Pluie. 

Angle  Nord -Ouest  du  lac 
des  Bois 


Tête  de  la  rivière  La  Pluie 

Angle  Nord-Ouest  du  lac 
des  Bois 


Fort-Garry,  Winnipeg. 


Golfe  et  fleuve  Saint-Laurent 
Fleuve  et  lacs  du  Saint-Lau 

rent --.- 

Canal  du  Sault  Sainte-Marie 

Rivière  Sainte-Marie 

Lac  Supérieur 

Route  Dawson,  par  terre....... 

Route  Dawson,  en  suivant  la 

chaîne  des  lacs  et  portages 
Route  Dawson,  en  passant  par 

le  canal  de  Fort-Frances... 

Route  Dawson,  par  la  rivière 
La  Pluie  et  le  lac  des  Bois. 
Route  Dawson,  par  terre 


1 
7 
270 
45 

192 


119| 
95 


1,986 
1,987 
1,994 
2,264 
2,309 

2,501 

2,501* 


2,621 

2,716 


t,  par  bateau  à  vapeur,  de^Collingwood  tl^TvàrulX 


la 


530  milles  statutaires 

^^J^^^^S^^^^^.^  ^  ^^  pftC  ordre  d 

Chambre  des  communes  du  Canada,  en  1868  £1869. 

En  1884, 
vapeurs  bâtis 
Owen's  Sound 
Supérieur. 


ports  ae  d.  j.  uaw^^v-,  ,««•  :*  loftô  • 

'  G.F.B. 
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K° 


l'~    jBLEAU  deS  di8taDCe8  approximatives  entre  divers  points,  depuis  l'embou- 
chure de  la  rivière  Rouge,  à  la  tête  du  lac  Winnipeg,  jusqu'au  Grand-Rapide,   à 
1  embouchure  de  la  Saskatchewan-Nord,.  ou  cours  principal  de  la  Saskatchewan 
dans  la  direction  du  pied  du  lac,  et,  de  Jà,  en  suivant  la  Saskatchewan,   jusqu'à 
*ort -Ldinontou,  d'après  les  cartes  publiées  en  1878,  1880,  etc. 


Nom  des  localités. 


Lac  Winnipeg. 

1 1.  De  l'embouchure  de  la  rivière  Rouge  à  celle  de  la  Saskatchewan,  ou  de  la  tête 
du  lac  Winnipeg  jusqu'au  Grand- Rapide,  dans  la  direct,  du  pied  du  lac. ... 

Saskatchew an-Nord  ou  cours  principal  de  la  Saskatchewan. 

2.  De  l'embouchure  de  la  Saskatchewan,  sur  le  lac  Winnipeg,  au  Grand-Rapide, 

jusqu'au  pied  du  lac  des  Cèdres . 

3.  Du  pied  à  la  tête  du  lac  des  Cèdres ...../  .'"."". '!!.".!"!! 

4~  De  la  tête  du  lac  des  Cèdres  à  Cumberland-House. ...........  ....!..'..'..!'."'.!... 

5.  De  Cumberland-House  au  rapide  de  Tobin ......   . 

6.  Du  rapide  de  Tobin  à  Fort-à- la-Corne -V.V. ....  .V."  !"  "  !  ! 

7.  Du  Fort- à-la-Corne  aux  "Fourches,"  Saskatchewan  Nord 'et  siid  ".'.'.'. .'!.'."!! '".".'. 

8.  Des  "  Fourches  "  de  la  Saskatchewan  au  Rapide  de  Cole 

9.  Du  rapide  de  Cole  à  Carleton-house 

10.  De  Carletpn-Fonse  à  Battleford,  sur  la  ligne  proj   duc 'de  fer  CÏ  du  Pacifique' 

11.  De  Battleford  à  Fort-Pitt M    ^ 

12.  De  Fort-Pitt  à  Fort-Saskatchewan. .'.'..  ."."!.. \3!!!,.'.!.'.V*.". '.'.'*.'.* 

13.  De  Fort-Saskatchewan  à  Fort-Edmonton .... *•••—• 


Distances 

inter- 
médiaires. 


Milles. 
260 


Total  de  l'embouchure  de  la  rivière  Rouge  au  Fort-Edmonton,  env.  30  mi  lies 
en  amont  de  l'intersection  de  la  ligne  projetée  du  ch.  de  fer  C.  du  Pacifique 


20 
30 

115 
52 
92 
14 
9 
71 

110 
95 

185 
20 


Distances 
totales 
de  l'em- 
bouchure 

de  la 
R.  Rouge. 


Milles. 


260 


318 


1,073 


Voir  pages  392  à,395,  note  A,  annexe  n°  8  du  Rapport  général  des  Travaux  publics,  1867  à  1882. 

G.F.B. 


N°  18.— OBSERVATIONS. 

Entre  l'embouchure  de  la  rivière  Rouge  et  Fort-Edmonton,  trois  vapeurs  de  la 
Compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  font  le  service;  l'un  deux  fait  le  trajet  entre  la 
rivière  Eouge  et  la  Grande-Chute,  près  du  lac  Winnipeg.  Les  navires  ne  peuvent 
irarchir  cette  chute.  A  ce  point  la  compagnie  a  construit  un  tramway  long  d'envi- 
ion  quatre  milles,  ce  qui  nécessite  le  transbordement  des  passagers  et  du  fret. 

Un  troisième  vapeur  complète  le  trajet  de  ce  point  à   Fort-Edmonton,   410  milles. 

Le  trajet  total  est  de  1,073  milles,  et  il  se  fait,  dit-on,  en  quinze  jours  à  peu  près. 
m  A  1  époque  des  eaux  basses,  on  n'a,  dit-on,  que  trois  à  quatre  pieds  d'eau,  et  même 
moins.  *  u  r  > 

Pour  plus  amples  détails,  voir  l'annexe,  page  65  du  Rapport  du  ministre  des  Tra- 
vaux publics,  lb7y  80,  n°  11,090. 

Pour  les  distances  entre  Portr Arthur  et  Winnipeg,  et  de  là  vers  l'ouest  par  le 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  voir  l'annexe  n°  30,  partit  s  III  et  IY  du  Rap- 
port gênerai  des  Travaux  publics,  1&67  à  1882.— G.F  B. 
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T$o  19.-Cours  et  nappes  d  eau  NAVIGABLES— Territ.  du  Manitoba  et  du  Nord-Ouest. 


Noms  des  lacs  et  rivières. 


Longueur. 


Longueur 
moyenne. 


Lac  Winnipeg ;•    ••••• 

Lacs  Manitoba  et  Winmpegooais  ...... 

Rivière  Rouge  (limites  du  Manitoba) 

Rivière  Assiniboine  

Rivière  Souris  (probable)  

Lac  et  rivière  Qu'Appelle  

Lac  Long ••• ...... .....?••• 

La  riv.  Saskatchewan  (Tronc  pnncn  al) 
La  SaFkatchewan  (Branche  du  Nord)... 

La  Saskatchewan  (Branche  du  Sud) 

Lac*  et  rivière  Athabaska 

Rivière  de  la  Paix... ;■—£-:: 

Rivière  Mackenzie  et  lac  des  Esclaves.. 
Le  Petit  lac  des  Enclaves 


Milles. 

300 
230 
90 
350 
120 
200 
40 
400 
800 

1,000 
500 
700 

1,500 
75 


Pieds. 


Profon- 
deur 
moyenne. 


Observations. 


Pieds. 


150 

L00  à  135 

70  à  100 


4 

2à3 
2à4 


750  à  2000 
800 

1 200  à  3000 


5à8 


20  à  300 


Le  bateau  à  vapeur  Anson 
Northup  inaugura  la  na- 
vigation à  vapeur  sur  cette 
rivière. 

Voir  n°  18. 

Le  bateau  à  vapeur  en  fer 
Lily,  appartenant  à  la  Com- 
pagnie de  la  Baie-d'Hud- 
son,  fait  la  desserte  de  cette 
rivière  depuis  cinq  ans. 


$o  20.— EIVLÈRE  SASKATCHEWAN. 

Extrait  de  l'ouvrage  de  Macoun  sur  le  Manitoba  et  le  Grand  Nord-Ouest, 

publié  en  1882. 

TJ„e  évaluation  approximative  du  débit,  en  pieds  cubes,  des  bras  nord  et  sud  et 
du  cours  principal  delà  Saskatcbewan.évaluation  fa.tepar  le  professeur  H.  Y.  Hind, 

en  1858,  donne  les  résultats  suivants  : 

Pieds  cubes  par  heure. 

_        ,         ,  123,425,616 

Branche  sud    •  91011360 

Branche  nord - oiVj.ii  9Qft 

Rivière  Saskatchewan  à  Fort-à  la-Corne  ........ *'J     >*™ 

près  de  la  rivière  aux  Cerfs 20b,975,OOU 

Pour  les  détails  au  sujet  de  la  Saskatchewan,  voir    pages  392  à  395    du  Rapport 

parleproiLseurH.Y.Hmdet  publié  par   ordre   de  la   législature   du    Canada  en 
1859. 
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N°  21. — Noms  des  navires  qui  ont  fréquenté  les  eaux  du  Manitoba  et  des  Territoires 
du  Nord-Ouest  en  1878  et  1879,  d'après  l'ouvrage  de  Micouu  publié  eu  18  «2. 


Nom 

du 

navire. 

Nom  de  la  rivière 

ou  du  lac  qu'il 

fréquente. 

Navire 
canadien 

ou 
américain. 

Observations. 

Alpha 

Assiniboine  et  R. 
Rouge  infér.... 

do 
Riv.  Rouge  infér. 

do 

do 

do 
Lac  Winnipeg... 
Saskatchewan ... 

do 

Assiniboine  

Rivière  Rouge... 

do 

do 

do 

do 

Canadien  ) 

do       J 

do 

Ohoyenne  

Appartient  à  la  compagnie  dite  :  "  Winnipeg  and 
Western  Transportation  Company." 

Prince  Rupert ... 

do       

do       

Ellen 

do       

Colville 

do       

do       

Appartient  à  la  Compagnie  de  la  Baie-d' Hudson. 
do                            do 

Northcote  

Lilly 

do       

do                           do 

Marquette 

do       

Américain 1 

do       ! 

do        f 

do       J 

Indépendant ...... 

Appartient  à  la  Compagnie  de  transport  de  Kittaort 
ou  de  la  Rivière-Rouge  ;  cette  compaguie  pos- 
sède aussi  quatorze  barges  de  1,800  tonneaux. 

Dakota 

Selkirk ..... 

Minnesota 

Appartient  à  la  grande  ferme  Grandin. 

Voir  annexe  n°  8,  page  392  du  Rapport  général  des  Travaux  publics,  1867  à  1882. 


N°  22.— POKT-NELSON. 
Extrait  de  l'ouvrage  de  MâoouN  sua  le  Majnitoba  et  le  Grand  Nord-Ouest, 

PUBLIE  EN    1882. 

Port-Nelson  est  de  quatre-vingts  milles,  environ,  plus  rapproché  de  Liverpool 
que  New- York  (en  passant  par  le  détroit  d'Hudson).  Il  se  trouve  à  l'embouchure 
d'un  fleuve  parfaitement  navigable,  déchargeant  un  volume  d'eau  double  de  ceux  des 
bras  nord  et  sud  réunis  de  la  Saskatchewan,  et  qui  se  jette  dans  la  mer  par  une 
dépression  étroite  des  Laurentides,  dont  la  chute  est  d'environ  vingt  pouces  au  mille, 
ou,  en  chiffres  ronds,  de  sept  cents  pieds,  sur  un  parcours  d'un  peu  plus  de  quatre 
cents  milles  statutaires,  à  partir  du  point  où  il  débouche  du  lac  Winnipeg. 

En  outre,  Port-Nelson  est  presque  à  la  même  distance  que  Québec  de  Toronto  de 
la  lisière  d'une  vaste  région  fertile,  au  nord-ouest,  dont  la  superficie  dépasse  deux 
cents  millions  d'aores. 

Depuis  plus  de  deux  cents  ans,  de  deux  à  cinq  voiliers  en  moyenne,  fréquemment 
escortés  par  des  vaisseaux  de  guerre,  sont  partis  d'Europe  et  d'Amérique  à  destina- 
tion de  Port-Nelson,  ou  autres  ports  de  la  baie  d'Hudson,  et  sont  revenus  pendant  la 
même  saison,  avec  des  cargaisons,  par  la  seule  voie  praticable,  le  détroit  d'Hudson. 

Pour  les  détails  sur  la  voie  de  navigation  des  régions  arctiques  et  de  la  baie 
d'Hudson,  voir  l'annexe  n°  8,  pages  390  à  392,  du  .Rapport  général  des  Travaux 
publics,  1867  à  1882. 

Voir  aux  pages  398  à  405  du  même  rapport,  les  notes  sur  les  régions  arctiques  et 
la  route  de  la  baie  d'Hudson. 

En  1884  et  1885,  un  navire  a  été  envoyé  à  la  baie  d'Hudson  par  le  gouvernement 
fédéral,  pour  y  constater  quelle  est  la  durée  de  la  navigation  ainsi  que  les  moyen* 
-d'entrée  et  de  sortie  pour  les  bâtiments  fréquentant  cette  baie. — G.  F.  B. 
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rivières  du   monde,  comparées  avec  le  fleuve 


s°23-T—  ^nSSS'^^^  °~8* 


Noms. 


Etendue 

de 

drainage 

en 

millea 

carrés. 


Longueur 

en 

milles. 


Débit  en  pieds  eubes  par 
seconde. 


Aux  eaux 
basses. 


2,400,000 

1,226,000 

565,000 

237  300 


Amazones 

Mississipi 

Saint-Laurent . 
Niagara 

§?rges-v::::::::::  K 

Ohio,  à  Wheeling...        25,0C0 
Tamise I        5>0Q? 


Rhône 


38.000 


ghin  88,©00 

Ottawa  (Grenville)        80,000 
Biv.  des  Français...  |        4,7tu 


4,000 
4,400 
2,600 

ï',680 
2,240 


447,200 


Moyenne. 


215 
560 
700 
700 


370,589 

86,300 

23,100 

1,400 

1,330 

7,000 

13,400 

35,Q00 

9,500 


900,000 
389,000 
207,000 
220,000 


Aux  eaux 
hautes. 


21,000 
33,700 
85,000 


1,700,000 
1,270,000 

406,000 
494,207 


260,277 
7,900 
204,000 
164,000 
150,000 


Autorité. 


Encyelopœdia  Britannica 
C.  Ellet,  fils. 
A.  J.  Russell,  ècr. 
Rapp  de  l'Etat  de  N.-York 
Sir  O.  Lyell.         ■ 
Encyelopœdia  Britannica. 
'O.  Ellet,  fils. 
Encyelopœdia  Britannica. 
D'Aubuisson. 

do 
Explorât,  de  l'Gutaouais. 
do 


TTÔa^Z"*  jauger  !860,  sur  sou  «Ration  pour  la  cauHisatiou i« 


Voir  rapport  de  T.  C.  Clarke,  I.O.,  2 
VOutaouais. 
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ANNEXE  No  25 

PARTIE  II. 

TABLES   DES   DISTANCES,   Eté. 
ROUTES  DE  L'OCÉAN 

ENTRE   LES 

PRINCIPAUX  PORTS  DU  CANADA  ET  DES  ÉTATS-UNIS 

DANS 

L'AMÉRIQUE  DU  NORD 

ET  CEUX  DES 

PAYS   ÉTEANGER8. 
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ANNEXE   No  25-^te. 


PARTIE  IL 


SOMMAIRE  DES  TABLES  DES  DISTANCES. 

lî°   1.— De  Qnébeo  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  do 
rirlande. 

2. — De  la  tête  du  lac  Supérieur  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  le  nord 
de  l'Irlande. 

6. — Distances  jusqu'à  Liverpool,  depuis  Halifax,  N.-E.,  Saint- Jean,  N.-B.,  Port- 
land,  Etat  du  Maine,  et  Québec. 

ï. — Des  principaux  ports  de  mer  de  l'Amérique  du  Nord  à  Galway,  à  Liverpool, 
au  Havre,  à  la  Havane  et  à  Rio-Janeiro. 

8.— Ligne  canadienne  et  brésilienne  de  paquebots  à  vapeur. 

9. — Les  principales  routes  de  mer,  par  bâtiments  à  vapeur,  dans  tout  l'univers, 
de  l'Angleterre  au  Couchant,  ou  à  l'Amérique  du  Nord,  aux  Antilles,  à 
l'Amérique  du  Sud,  à  l'Asie,  etc. 

10. — Les  principales  routes  de  mer,  par  bâtiments  à  vapeur,  dans  tout  l'univers, 
de  l'Angleterre  au  Levant  ou  à  l'Inde,  la  Chine,  le  Japon  et  l'Australie, 
par  voie  de  terre. 

IL — Les  principales  routes  de  mer,  par  bâtiments  à  vapeur,  dans  tout  l'univers,, 
de  l'Angleterre  au  Levant,  par  le  Cap  de  Bonne-Espérance. 


12. — Tableau  des  latitudes  et  des  longitudes  des  principaux  ports  canadiens. 

13.— Grand  cercle  ou  distances  en  ligne  directe  des  principaux  ports  de  1 
rique  du  Nord  et  de  Terreneuve  à  l'Angleterre  et  au  Japon. 

14. — Définition  du  mille  géographique  ou  marin  et  du  mille  statutaire. 
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N°  1.— De  Québec  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  de 

l'Irlande. 


De 


À 


Québec 

Saguenay 

Pomte-au-Père 

Extr.  ouest  d'Anticosti 
Cap  Whittle 


Belle-Ile 

Malin-Head 


Saguenay 

Pomte-au-Père 

Phare,  extrém.  ouest  d'Anticosti. 
Cap  Whittle,  cote  du  Labrador.. 
Phare  de  Belle-Ile,  entrée  est  du 

détroit 

Malin-Head,  nord  de  l'Irlande»... 
Liverpool 


Sections  de  navigation. 


Fleuve  Saint-Laurent, 
do 
do 

Golfe  Saint-Laurent.. .. 


do  

Océan  Atlantique 

do         et  mer  d'Ir'd. 


Total  depuis  Québec  jusqu'à  Liverpool,  via  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  de  l'Irlande. 


106 

53 

176 

176 

200 

1,750 

192 


2,661 


121 

61 

202 

201 

240 

2,013 

221 

3,060 


;N°  2.— De  la  tête  du  lac  Supérieur  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  le  nord 

de  l'Irlande. 


Sections  de  navigation. 


De  la  tôte  du  lac  Supérieur— Fond-du-Lac— à  Québec :'V"V,i',""7 

De  Québec  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  le  nord  de  l'Irlande 

Total  depuis  la  tête  du  lac  Supérieur  jusqu'à  Liverpool,  par  Belle-Ile  et  Malin 
Head,  nord  de  l'Irlande - ~  * 

N.B.— La  route  du  détroit  de  Belle-Ile  comparée  à  celle  du  Cap  Race  est  plus  oourte  de 


I. 

O    m 

ton 


1,355 
2,661 

4,016 


168 


si 


1,558 
3,060 


4,618 
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N°  3.— De  Québec  à  Liverpool,  par  le  Cap  Race  et  Malin-Head,  nord  de  l'Irlande. 


De 


Québec 

Saguenay  ~ 

Pointe-au-Père 

Métis 

Gap  S  te.  Anne-des-Monts.... 

Cap  de  la  Madeleine  

Pointe  de  la  Renommée 

Gap  des  Rosiers 

Cap  St-Pierre-de-Miquelon. 

Cap  Race 

Malin-Head 

Total  depuis  Québec  jusqu' 
l'Irlande 


Saguenay  

Pointe-au-Père 

Pointe-Métis 

Cap  Ste-Anne-des-Monts... 

Cap  de  la  Madeleine 

Pointe  de  la  Renommée   .. 

Cap  des  Rosierg   - 

Cap  St-Pierre-de-Miquelon. 
Cap  Race  .. 
Malin-Head 
Liverpool 


Sections 

de 

navigation. 


Fleuve  Saint-Laurent.. 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
Golfe  Saint-Laurent. .. 

Océan  Atlantique 

do 

do  et  mer  d'Irlande 


à  Liverpool,  par  le  Cap  Race  et  Malin-Head,  nord  de 


Milles 
géographi- 
ques. 


106 
53 
22 
71 
46 
29 
25 

323 

132 
1,800 

192 


Milles 
statutai- 
res. 


122 
61 
25 

82 

53 

33 

29 

394 

152 

2,070 

221 


2,819 


3,242 


2fo  4.— De  la  tête  du  lac  Supérieur  à  Liverpool,  par  le  Cap  Race  et  le  nord  de  l'Irlande 


Sections  de  navigation. 


De  la  tête  du  lac  Supérieur,  Fond-du-Lac,  à  Québec. 

De  Québec  à  Liverpool,  par  le  Cap  Race  et  le  nord  de  l'Irlande 

Total  depuis  la  tête  du  lac  Supérieur  jusqu'à  Liverpool,  par  le  Cap  Race  et 
Malin-Head,  nord  de  l'Irlande «•«""•« •••••••• 

N.  B.— La  route  du  Cap  Race  comparée  à  celle  du  détroit  de  Belle-Ile  est  plus 
longue  de 


Milles 
géographi- 
ques. 


2,819 


4,174 
158 


Milles 
statutai- 
res. 


1,558 
3,242 


4,800 
182 


N°  5.— De  Port-Arthur  (Prince- Arthur's-Landing),  rive   nord   du   lac  Supérieur,  à 
Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Lie  et  le  nord  de  l'Irlande. 


Sections  de  navigation. 


De  Port- Arthur,  rive  nord  du  lac  Supérieur,  à  Québec 

De  Québec  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  de  l'Irlande 

Total  depuis  Port- Arthur  jusqu'à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  Malin 


roi 

id, 


Head,  nord  de  l'Irlande 


N.B.— La  route  du  Cap  Race,  comparée  à  celle  du  détroit  de  Belle-Ile,  est  plus 
longue  de 


Milles 
géographi- 
ques. 


1,250 
2,661 


3,911 
158 


Milles 
statutai- 
res. 


1,438 


4,598 
~"l82 
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N*  6  —Distance  jusqu'à  Liverpool.  depuis  Halifax,  N.-E.  ;  Saint-Jean,  N.-B.;  Portland, 
Ktat  du  Maine,  et  Québec,  d'après  la  carte  de  Colton,  en  date  de  1861. 


Etat  du  Maine,  et  Québec,  d'après 

D'Halifax  à  Liverpool,  par  le  Cap  Clair. 


De 


Halifax,  N.-E. 
Cap  Clair 


Cap  Clair 
Liverpool 


Sections  de  navigation. 


Trav.del'Atlant.jus.l'ext.S.-0. de  l'Irlande      2,200 
Jusqu'au  hant  du  chenal  Saint-George....         330 

Total  2,530 


Distance  en 
milles. 


Géogra- 
phiques 


Statu- 
taires. 


2,530 
380 

2,910 


De  Saint- Jean  à  Liverpool,  par  le  Cap  Clair. 


Saint-Jean,  N.-B. 


Cap  Sable 
Cap  Clair. 


Cap  Sable . 

Cap  Clair  .. 
Liverpool  .. 


Traversée  de   la  baie  de  Fundyjusquà 

l'extrémité  S.-O.  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Trav.del'Atlant  jus.l'ext  S.-O.de  l'Irlande 

Jusqu'au  haut  du  chenal  Saint-George.... 

Total  


180 

2,310 

230 

2,820 

20T 

2,656 

380 

3,243 


De  Portland  à  Liverpool,  par  le  Cap  Sable  et  le  Cap  Clair. 


Portland,  Etat  du  Maine. 


Cap  Sable 
Cap  Clair. 


Cap  Sable  ... 

Cap  Clair.... 
Liverpool  ... 


Traversée  de  la  baie  de  Fundy  jusqu'à 

l'extrémité  S.-O  de  la  Nouvelle-Ecosse. 

Trav.del'Atlant  jus.l'ext.S.-O.del'Irlande 

Jusqu'au  haut  du  chenal  Saint-George.... 

Total  


210 

2,31<) 

330 

2,850 


242 

2,656 

380 


3,278 


De  Québec  à  Liverpool,  par  le  Cap  Kace  et  le  nord  de  l'Irlande. 


Québec 


Cap  Race. 


ip  lit 
ilin- 


Maïin-Head 


Cap  Race.... 

Malin-Head 
Liverpool  .. 


Fleuve  et  golfe   Saint-Laurent  jusqu'à  la 

pointe  S.-O.  de  Terreneuve 

Trav.  del' Atlant.  jus.  l'ext.N.  de  l'Irlande 
Descente  du  Chenal  Nord 


Total 


827 

1,800 

182 


951 

2,070 
221 

3,242 


De  Québec  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  de  l'Irlande... 


2,661 


3,060 


Pour  plus  amples  détails,  voii  les  tables  de  distances  qui  précèdent— G.  F.  B, 
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NQ  7. — Table  des  distances  des  principaux  ports  de  mer  de  l'Amérique  du  Nord  à 
Galway,  Liverpool,  Havre,  Havane  et  Kio-Janeiro. 

Milles 
géographiques. 

De  Portland,  Me.,  à   Liverpool 2,850 

De  Louisbourg,  N.-E.,à  Galway 2,100 

do  Liverpool 2,350 

do  Havre 2,450 

do  Havane 1,700 

do  Rio-Janeiro 5,200 

De  Halifax,  N.-E.,    à  Galway 2,240 

do  Liverpool 2,500 

do  Havre 2,600 

do  Havana 1,600 

do  Rio-Janeiro 5,100 

De  St-Jean,  N.-B.,  à    Galway 2,450 

do  Liverpool 2,700 

do  Havre , 2,800 

do  Havane 1,550 

do  Rio-Janeiro 5,050 

Do  Québec  à  Louisbourg,  par  le  Cap  Nord 472 

do  Galway     j  P«  Belle-Ile. 2,392 

J      (  par  le  Cap  Race 2,700 

f  par  Belle-Ile  (2,651  ;  carte 

do  Liverpool-]         de  Colton) 2,649 

(parle  Cap  Race  (2,819  do  2,808 

do  Havre        j  P^  Belle-Ile. .2,810 

(  parle  Cap  Race 2,939 

do  Havane 2,891 

do  Rio  Janeiro .  5,546 

De  Boston  à  Galway 2,600 

do  Liverpool 2,895 

do  Havre 2,993 

do  Havane 1,530 

do  Rio-Janeiro 4,935 

DeNew  York  à  Galway 2,700 

do  Liverpool 3,095 

do  Havre , 3,228 

do  Havane 1,240 

do  Rio-Janeiro 4,885 

De  Philadelphie  à        Liverpool 3,275 

do  Havre 3,358 

do  Havane 1,190 

do  Rio-Janeiro 4,990 

De  Baltimore  à  Liverpool 3,450 

do  Havre 3,543 

do  Havane 1,160 

do  Rio-Janeiro 5,000 

DeRichmondà  Liverpool 3,380 

do  Havre 3,473 

do  Havane 1,090 

do  Rio-Janeiro 4,930 

Delà  Nouv.-Orléans  à  Liverpool 4,780 

do  Havre 4,838 

do  Havane 595 

do  Rio-Janeiro 5,315 
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N°  8.— Ligne  canadienne  et  brésilienne  de  paquebots  à  vapeur. 


De 


Montréal 

Québec i 

Gaspé 

Halifax.   

Saint-Thomas 

Para 

Maranhao 

Oeara 

Pernambouc.. 
Bahia 


Québec 

Gaspé   

Halifax 

Saint  -  Thomas.. 

Para 

Maranhao < 

Oeara ... 

Pernambouc  ... 

Bahia...... 

Rio-Janeiro 


Distances 
intermé- 
diaires en 
milles. 


Total 
des  milles. 


160 


Observations. 


350 

510 

400 

910 

1   1,584 

2,494 

1,326 

3,820 

390 

4,210 

440 

4,650 

390 

5,040 

430 

5,470 

825 

6,295 

6,295 

Cette  compagnie  n'a  fait  le  service  que  pen- 
dant  une^courte  période  et  l'a  cesse  parce 
qu'elle  ne  pouvait  pas  remplir  les  conditions 
imposées  par  le  gouvernement  français  pour 
lui  permettre  de  réclamer  la  subvention  pro- 
mise par  ce  gouvernement. 


».  O.-Principa^routes  de  mer,  par  bâtiments  à  «?•*£-  <%££?%  W 
Sud,  Asie,  etc.  t ... - 


De 


Liverpool.  .... 

do 
Southampton. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
*  do 
do 


Centrale) 


New-York 

Québec ;•• 

Saint-Thomas  (Antilles). 
Jamaïque  do 

Colon  ou 
Panama 

Calao  (Amérique  du  Sud) 

Valparaiso  do  

Demerara  do 

Bahia  (Brésil) 

Rio-Janeiro  (Brésil}.... 

Buenos-Ayres  (La  Plata) 

San-Francisco  (par  Panama) 

Victoria,  O.-B.        do  .•• ; 

Wellington  (N.-Zélande)  (par  Panama) 
Yokohama  (Japon)  do 

Shanghai  (Chine)  do 


Milles 
■  partir  de 
l'Angle- 
terre. 


Jours 
à  partir  de 
l'Angle- 
terre. 


3,046 
2,634 
3,570 
4,270 
4,820 
4,860 
6,250 
7,650 
4,460 
4,408 
5,140 
6,178 
8,190 
8,950 
11,400 
12,710 
13,745 


12 

10 

14 

17 

19 

20 

29 

39 

20 

22 

26 

31 

35 

42 

48 

56 

61 


Observations. 
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N°  10. — Principales  routes  de  mer,  par  bâtiments  à  vapeur,  dans  l'univers,  avec  les 
distances  en  milles  marins  ou  géographiques,  et  la  durée  moyenne  des  voyages, 
en  jours,  d'Angleterre  au  Levant — Inde,  Chine,  Japon  et  Australie,  par  voie  de 
terre. 


De 


Southampton 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
<lo 
do 
do 
do 
do 

<io 
do 
do 
do 
do 


Gibraltar,  Europe 

Malte,  Méditerranée 

Alexandrie,  Afrique 

Suez  do     .. 

Aden  do    

Bombay,  Inde 

Galle,  Ceylon,  Inde 

Madras  do    

Calcutta  do    

Penang  do 

Singapour  do    

Hong-Kong,  Chine 

Shanghaï         do 

Pékin  do    

Nagasaki,  Japon 

Yokohama,  Yedo  (aujourd'hui  Tokio), 

Japon    .....    

Détroit  du  roi  George,  Australie 

Melbourne  do      

Sydney  do     

Auckland,  Nouvelle-Zélande , 

Otago  do  


Milles 

Jours 

à  partir  de 
PAngle- 

à  partir  de 

l'Angle- 

terre. 

terre. 

1,151 

5 

2,132 

9 

2,951 

14 

3,203 

15 

4,511 

21 

6,175 

30 

6,645 

32 

7,190 

36 

7,960 

40 

7,858 

38 

8,239 

40 

9,676 

49 

10,546 

54 

11,273 

69 

11,016 

60 

11,586 

65 

9,975 

48 

11,315 

54 

11,875 

57 

13,083 

64 

12,423 

62 

Observations, 


La  durée  ci-dessus  peut  être  abrégée  de  4  jours  par  la  route  continentale  de  Londres  à  Marseilles 
via  Paris,  et  de  là  à  Alexandrie  être  réduite  à  9  jours  au  lieu  de  14,  que  prend  le  voyage  par  voie  de 
Gibraltar. 


N°  11. — Principales  routes  de  mer,  par  bâtiments  à  vapeur,  dans  tout  l'univer  avec 
les  distances  en  milles  marins  ou  géographiques,  et  la  durée  moyenne  du  voyage, 
en  jours.    Boute  du  Levant  par  le  Cap  de  Bonne-Espérance. 


De 


Southampton 

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  

do  

Melbourne,  Australie 


Cap  de  Bonne-Espérance 

Natal 

Ile  Maurice 

Madras,  Iode ... 

Calcutta,  Inde 

Melbourne,  Australie ... 

Sydney  do       

Otago,  Nouvelle-Zélande 

Auckland        do  

Liverpool,  par  le  Cap-Horn.. 


Milles 

Jours 

à  partir  de 

à  partir  de 
lfAngle- 

r  Angle- 

terre. 

terre. 

5,850 

38 

6,570 

44 

8,162 

53 

13,000 

66 

13,770 

69 

11,720 

60 

12,280 

64 

13,040 

70 

13,510 

72 

13,200 

66 

Observations. 


Voir  carte  du  monde  par  Mercator. 
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No  l2. -Tableau  des  latitudes  et  longitudes  des  principaux  ports  canadiens. 


Latitude  nord. 


Halifax,  N.-E-,  observatoire  de  l'arsenal  maritime 

Louisbourg,  N.-B.,  phare........ "r""" ""*" 

Sydney         do      tour  de  l'église  anglicane 

Pictou  do      tour  de  la  douane  .»«—• 

Charlottetown,  I.P.-E.,  édifice  provincial .. 

Saint-Jean,  N.-B.,  boule  horaire  sur  la  douane ...... 

Frédéricton,  N.-B 

Québec,  Que.,  citadelle 

Troif- Rivières,  Que • 

Montiéal  do 

Ottawa,  Ont ••  • ;•; 

Kingston,  Ont.,  horloge  de  la  ville...........;.-.. 

Toronto      do     phare  sur  le  quai  de  la  Reine 

Seau     do     ^^^^^«te^ 

Port-Oolborne,  Ont.,  phare,  jetée  de  1  ouest 

Goderich  do 

Collingwood  do         sur  le  brise-lames 

Port- Arthur 

Winnipeg,  Manitoba 

Victoria,  O.B 


44 

45 

46 

45 

46 

46 

46 

46 

46 

45 

45 

44 

43 

43 

42 

42 

43 

44 

48 

49 

48 


Longitude  ouest. 


39 

54 

08 

40 

14 

16 

03 

49 

23 

31 

23 

15 

38 

54 

16 

53 

45 

31 

24 

52 

30 


04 

39 

45 

50 

10 

42 

00 

12 

00 

00 

00 

15 

20 

00 

35 

00 

10 

00 

00 

00 

00 


63 

35 

00 

59 

57 

15 

60 

12 

50 

62 

42 

10 

63 

07 

37 

66 

03 

45 

66 

38 

15 

71 

12 

15 

72 

33 

00 

73 

33 

42 

00 

75 

00 

76 

28 

30 

79 

28 

35 

79 

57 

oo 

81 

54 

25 

79 

19 

30 

81 

32 

30 

80 

02 

10 

89 

28 

00 

97 

08 

00 

123 

25 

00 

GRAND  CERCLE  OU  DISTANCES  EN  LIGNE  DIRECTE. 
T*o  iq      Grand  obrcle  ou  distances  en  ligne  directe-milles  géographiques- d'après 
N    \a7artTdu  "alliée  par  ordfe  de  l'honorable  ministre  de  l'mtêneur,  le 
1er  novembre  1878. 


Yokahama,  Japon 

do  

do  

San-Francisco 

do  

Burrard-Inlet 

Port-Simpson 

Saint-Jean,  Terreneuve 

do  

Montréal 

do      . 

do      

Belle-Ile 

Cap  Race 

do       — 

Hé  Tory 

Cap  Clair 

Halifax 

Portland « 

Boston 

New-York 


Port-Simpson 

Port-Moody  (.Burrard-Inlet 

San-Francisco - 

New-York 

Montréal 

do 

do       

Cap  Clair 

Ile  Tory » •••• 

Québec  (fleuve  Saint-Laurent), 

Cap  Race  (par  Saint-Paul) 

Belle-Ile 

Ile  Tory 

do 

Cap  Clair 

Liverpool 

do      

Cap  Race..... 

do       

do 

do       • 
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4,374 

4,470 

2,228 

2,202 

1,992 

2,194 

1,670 

1,693 

145 

1,013 

892 

1,657 

1,736 

1,708 

240 

310 

470 

767 

808 

1,010 
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NQ  14.— DÉFINITION   DU    MILLE   GÉOGRAPHIQUE   OU   MARIN   ET  DU 

MILLE  STATUTAIRE. 
Un  mille  marin,  ou  mille  de  mer,  est  la  longueur  d' une  minute  de  longitude  de 
la  terre  à  l'équateur,  au  niveau  de  la  mer,  ou  la  2i^00  partie  de  la  circonférence  èqaa- 
torialede  la  terre.  Suivant  l'étalon  des  États-Unis,  et  tel  qu'employé  dans  le  relève- 
ment des  côtes,  sa  longueur  est  de  I.t52>664  mille  statutaire  ou  terrestre,  1885.11 
mètres  et  2028.69  verges, — soit  6086.07  pieds.  Par  conséquent,  un  degré  de  longi- 
tude à  l'équateur=  69*160  milles  terrestres,  et  un  mille  terrestres  0.8b*755  d'un  mille 
marin.  Suivant  l'étalon  anglais,  le  mille  marin  est  d'environ  4  pcs.  plus  long  que 
d'après  celui  des  Etats-Unis.  Quelquefois  l'on  prend  une  minute  de  latitude  moyenne 
pour  un  mille  marin.  Une  minute  de  latitude  à  l'équateur  vaut  envirou  t>,046  pieds, 
et  environ  6,107  aux  pôles,  ce  qui  donne  une  moyenne  de  6,076£  pieds. 


Longueurs  d'un  degré  de  longitude  dans  différentes  latitudes,   et  au  niveau  de  la 


mer. 


Ces  longueurs  sont — en  milles  terrestres  ordinaires  ou  statutaires — de  5,280  pieds. 
Puisque  la  figure  de  la  terre  n'a  jamais  été  précisément  déterminée,  ces  chiffres  ne 
sont  que  de  rigoureuses  approximations. 


à 

à 

i 

À 

À 

i 

®  -*. 

9     • 

■3.8 

•3.8 

■«•S 

«-s 

^r2 

•«.s 

» 

CQ 

v2  s 

0D 

00. 

JO 

•8  g 

00 

Q 

S 

Q 

S 

a 

3 

Q 

s 

Q 

s 

a 

s 

0 

69*16 

14 

67-12 

28 

61-11 

42 

51-47 

56 

38-76 

70 

23-72 

2 

69  12 

16 

66-50 

30 

59  94 

44 

49-83 

58 

36-74 

T2 

21-43 

4 

68  99 

18 

65-80 

32 

68-70 

46 

48-12 

60 

34-67 

74 

19-12 

6 

68-78 

20 

65-02 

34 

57-39 

48 

46-36 

62 

32-55 

76 

16-78 

8 

68*49 

22 

64-15 

36 

56-01 

50 

44*54 

64 

30-40 

78 

14-42 

10 

68-12 

24 

63*21 

38 

54-56 

52 

42-67 

66 

28*21 

80 

13-05 

12 

67-66 

26 

62*20 

40 

53  05 

54 

40  74 

68 

25-98 

82 

966 

On  peut  trouver  exactement  les  longueurs  intermédiaires  par  la  règle  de  pro- 
portion simple.     Voir  Trautwine,  pages  74  et  75. 
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ANNEXE    No  25. 


PARTIE  III. 


TABLES    DES    DISTANCES,    Eto 


CHBMIJNS  INTERPROVINCIAUX  ET  ROUTES  DE  TERRE  JUS- 
QU'AU  BORD  DE   LA  MER,  CHEMINS    DE  FER  ET  TÉLÉ- 
GRAPHES   DE  L'ÉTAT,   AVEC  TABLEAU  INDIQUANT 
LES  POSSESSIONS  ANGLAISES  PAR  TOUT  L'UNIVERS, 
AINSI    QUE    LA   POPULATION    ET    L'ÉTENDUE 
DU  GLOBE,  ET  TABLEAU  DES  PLUS  GRANDS 
EMPIRES,  Etc.,  Etc.,  Etc. 
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ANNEXE   No  25, 


PARTIE  III. 

SOMMAIRES  DBS  TABLES  DE  DISTANCES,  Etc. 

3ï*     1. — Distances  :  Chemin  neuf — de  Québec  au  lac  Saint- Jean. 

2. — Route  de  terre  :  distances  autour  du  lac  Saint- Jean. 

3.— Route  de  terre  :  distance  depuis  Saint-Félicien,  près  de  l'extrémité  occiden- 
tale du  lac  Saint  Jean,  jusqu'à  Saint- Jérôme,  à  son  extrémité  sud-est,  et  de 
là  jusqu'à  la  Baie  des  Ha  !  Ha  ! 

4. — Population  des  comtés  de  Chicoutimi  et  Saguenay,  d'après  le  recensement 
de  1881. 

5. — Table  des  distances  depuis  Québec  jusqu'au  Labrador,  le  long  de  la  rive  nord 
du  Saint-Laurent. 

6. — Population  de  divers  établissements  entre  Tadoussac  et  le  Labrador,  sur  la 
rive  nord  du  Saint-Laurent. 

7. — Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  correspondances. 

8. — Distances  de  Québec  aux  provinces  maritimes  par  le  chemin  de  fer  Interco- 
lonial. 

9. — Distances  depuis  Québeo  jusqu'aux  provinces  maritimes,  par  le  chemin  de 
Témisoouata  et  les  chemins  de  fer  dans  la  vallée  de  la  rivière  Saint  Jean. 

10. — Distances  depuis  Port- Arthur  (Prince- Arthur's-Landing)  jusqu'à  Winnipeg, 
par  la  route  Dawson. 

11. — Distances  depuis  Port- Arthur  jusqu'à  Winnipeg,  par  le  chemin  de  la  Rive- 
Nord  et  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

12. — Manitoba  et  territoires  du  Nord-Ouest.     Population,  propriétés,  navigation» 

13.— Lignes  télégraphiques  de  l'Etat  construites  et  projetées.  Résumé  indiquant 
la  proportion  des  lignes  aériennes  et  sous-marines  possédées  et  exploitées 
par  le  gouvernement  dans  les  diverses  provinces. 

14. — Superficie  et  population  du  globe  terrestre  compilées,  autant  que  possible, 
d'après  les  derniers  recensements  officiels  de  chaque  pays. 

15.— Tableau  indiquant  les  possessions  anglaises  dans  tout  l'univers,  avec  leur 
population  et  leur  étendue. 

16. — Tableau  indiquant  les  empires  les  plus  considérables. 

17. — Population  du  globe  terrestre  par  races. 

18. — Population  du  globe  terrestre  par  religions. 


12—22 
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*s°  1 -Distances- Chemin  neuf-De  Québec  au  lac  Saint-Jean, 


De 


Québec 

La  borne  . 
1er  camp, 
2e      do 


3e 
4e 
5e 
6e 
7e 
8e 
9e 
10e 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Lachance  (Stoneham). 

Noël 

Lac  des  Roches 

Lac  Jacques-Cartier  ... 

Pikauba 

Bédard — 

Rivière  Upika 

do      Pika  

do  aux  Ecorces... 
Lac  Belle-Rivière 


La  borne. 
1er  camp 
2e      do 


Distance  in- 
termédiaire, 
en  milles. 


3e 

do 

4e 

do 

5e 

do 

6e 

do 

7e 

do 

8e 

do 

9e 

do 

10e 

do 

Lachance  (Stoneham). 

Noël  

Lac  des  Roches 

Lac  Jacques-Cartier  ... 

Pikauba « 

Bédard 

Rivière  Upika 

do      Pika  ■ 

do      aux  Ecorces.... 

Lac  Belle-Rivière 

Saint- Jérôme,  à  l'extrémité  inférieure 
du  lac  Saint- Jean,  du  côté  sud.. 


Saint-Jérôme 


Chicoutimi 


15 
8 

Hé 
9 

14 
13 
12 
12 
10* 
11 
10* 

14 


50 


Total  de  la 
distance,  en 
milles. 


23 

34* 

43 

57Î - 
70i 


10*> 
116 
126* 

140* 


La  malle  passe  trois  fois  par  semaine,  hiver  et  été. 

Temps  .  20  heures,  de  Québec  au  lac  Jacques- Cartier  (par  la  malle). 

28  heures,  du  lac  Jacques- Cartier  à  Saint-Jérôme  (par  la  malle). 


do 

TotalJjS  heures,  de  Québec  au  lac  Saint-Jean  (par  la  malle). 
Distan^Ttotale,  140*  milles,  de  Québec  au  lac  Saint-Jean. 

OBSERVATIONS. 

ROUTE   P.STALE-DE    QUÉBEC    AU   LAC    SAINT  JEAN. 

MM.    Blaiklock   et   Doberger,   arpenteurs    f^^g^^e^"  de 
première  fois  le  pays  entre  Québec  et  le  lac  ^^'^^f^t  I  l'autre. 

CHEMIN  DE   FER— DE  QUÉBEC   AU  LAC   SAINT-JEAN. 

Un  chemin  de  fer  est  actuellement  _  en  voio  de  «-££-£  **£  »£ 
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Le  sommet  qui  se  rencontre  entre  le  Saint-Laurent  et  le  lac  Saint- Jean  a  1  348 
pieds  de  hauteur,  et  se  trouve  à  123  milles  de  Québec.  ' 

Il  peut  être  franchi  par  des  rampes  variant  de  20  à  80  pieds  par  mille  pour  la  plus 
grande  partie  de  la  distance,  et  de  80  à  132  pour  le  reste,— disons  25  milles 

,      «  •  ?«?min  e8fc  C0D8truit  et  a  été  exploré  l'année  dernière  depuis  Québec'  jusqu'au 
lac  baint-Simon  ;  et  est  nivelé  environ  40  milles  de  plus. 
La  longueur  de  la  route  sera  comme  suit,  savoir  : 

De  Québec  à  la  jonction  de  Lorette,  par  le  chemin  de  fer  du 

Nord  (en  exploitation) 4 

De  la  jonction  de  Lorette  au  lac  Saint-Simon  (en'expïoitatïon)  42 

De  Saint-Simon  au  lac  Saint-Jean  (projeté) 133 

Longueur  totale  probable  du  chemin,  une  fois  achevé 179 

Il  y  a  dans  le  voisinage  immédiat  du  chemin  de  fer  six  millions  d'acres  de  terre 
dont  on  dit  que  trois  millions  sont  propres  à  la  colonisation.  * 

Voir  rapport  de  A.  L.  Light,  ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  du  gouverne- 
ment de  la  province  de  Québec,  daté  le  9  mars  1881,  en  réponse  à  un  ordre  de  la 
Chambre  de.s  communes  en  date  du  14  février  1881. 

N°  1.— Subventions  accordées  au  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean— Lon- 
gueur totale  probable,  179  milles. 


Année. 


Acte. 


1882 45  Vie,  chap.  14... 

25... 


Par  qui  accordée. 


1883 
1885 


46         do 
48-49     do 


Gouvernement  fédéral — 

De  Saint-Raymond  au  lac  Saint-Jean,  120  milles,  subven- 
tion  de  $3,200  par  mille,  n'excédant  pas  en  tout 

De  Saint- Raymond  au  lac  Saint- Jean,  25  milles,  subven- 
tion  de  $3,200  par  mille,  n'excédant  pas  en  tout 

Depuis  sa  jonction  au  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord  jus- 
qu  à  Saint-Raymond,  à  condition  que  la  Oie  prolonge 
son  chemin  jusqu'à  un  point  situé  à  50  milles  au  nord 
de  Saint-Raymond,  subvention  de  $3,200  par  mille, 
n'excédant  pas  en  tout 


Subvention; 


1882 45 


1883... 


1885. 


do 


23. 


48-49  Vie,  chap. 59 


Total  par  le  gouvernement  fédéral. 


Le  gouvernement  provincial  a  accordé  $5,000  en  argent  et 
6,000  acres  de  terre  par  mille,  pour  1 70  milles,  par  l'acte 
45  Vie,  chap.  23,  de  1882,  et  autres  actes  antérieurs.... 


Total,  par  le  gouvernement  provincial,  à  part 
la  subvention  en  terres 


La  municipalité  de  Québec,  sous  l'autorité  du  règlement  du 
9  février  1883,  a  voté ., 


Total,  subventions,  chemin  de  fer  de  Québec 
au  lac  Saint-Jean 

Par  le  gouvernement  fédéral— 

Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  des  Grandes  Piles,  sur 
la  rivière  Saint-Maurice,  jusqu'à  sa  jonction  au  che- 
min de  fer  du  lac  Saint-Jeau,  distance  d'environ  50 
milles,  au  lieu  de  la  subvention  accordée  par  la  47 
Vie,  chap.  8,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de- 
puis les  Grandes  Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice, 

jusqu'au  lac  Edouard,  une  subvention  de 


384,  ooa 

80,000 
96,000 


560,000 

850,000 
350,000 


1,760,000 


217,600 


12— 22^ 
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KOTJTB  DE  TBREB. 

No  2.-DISTANCE8  autour  du  lac  Saint-Jean,  d'après  la  carte  publiée  par  le  ministère 
des  terres  de  la  couronne,  Québec,  en  juin  1880. 

m 


Noms  des  endroits. 


Distances    Distances 
interne-      totale8 
diaires. 


Milles 
sta- 
tutaires. 


Embouchure  de  la  Petite-Décharge.. 

Raint-Gédéon-de-Grand-Mont 

Embouchure  de  la  Belle-Rivière 

Saint-Jérôme ••••  •••••••••• 

Embouchure  de  la  riv.  Metabetchouan 
Pointe-aux-Trembles,  ou  Saint-Louis- 

de-Chambord  v*"A" V"V 

Embouchure  de  la  rivière  Ouiatchouan 

Notre-Dame-du-Lac,  ou  Roberval. 

Mission  de  la  Pointe-Bleue,  ch.  detray. 
St-Prime,  côté  sud  de  la  r.  aux  Iroquois 
Saint  Félicien,  côté  sud  de  la  rivière 

Chomouchouan ■«■-  • 

Décharge  de  la  rivière  Chomouchouan. 

do  Mistassini 

dp  Peribonca 

Embouchure  de  la  Grande- Décharge ... 
do  Petite-Décharge 


Milles 
sta- 
tutaires. 


V. 


Depuis  Notre-Dame-du-Lac,  allant  au 
nord,  iusqu'  à  la  Mission  de  la  Pointe- 
Bleue,  sur  la  réserve  des  Sauvages. . 

Depuis  St-Prime  jusqu'  à  St-Félicien,sur 
la  rive  sud  de  la  riv.  Chomouchouan, 
en  suivant  le  plus  court  chemin  jus- 
qu'à la  rivière,  et  ensuite  en  remon- 
tant le  cours  de  la  rivière 


Dist.  par  le  ch.  dir.  qui  n'est  pas  term. 


4-00 
3*50 
4*50 
6-00 

5-00 
4*50 
6-00 
ci-dess. 
8-00 

ci-dess, 

1-50 

5-50 

10-50 

19-25 

2-50 


4*50 

7-50 
8-50 


4-00 

7-50 

12-00 

18-00 

23-00 
27-50 
33-50 

41-50 


43-00 
48-50 
59-00 
78-25 
80-75 


Observations. 


A  l'extrém.  est  du  lac  Saint-Jean. 

do  par  le  chemin  non  termine. 

do  do  du  rivage. 

do  sud-est  du  lac  Saint-Jean. 

Sur  le  côté  S  du  lac  St-Jean,  p.  le  c.  du  riv. 


do 
do 
do 


O. 


do 
do 
do 


do    S-O.       do 


do 
do 
do 

do 


A  l'extrém.  S-O.  do  do 

do        N.O.  do  do 

A  l'extrême  nord  du  lac,  pas  de  chemin. 
A  l'extrémité  nord-est,  au  pied  du  lac. 
do  est  do         do 


Sur  le  côté  sud-ouest  du  lac  Saint-Jean. 


Saint-Félicien  est  à  sept  milles  en  amont 
de  la  décharge  de  la  riv.  Chomouchouan 

Il  y  a  81  milles  de  Saint-Prime  à  Saint- 
Félicien  par  le  plus  court  chemin  non 
term.  tel  qu'indiqué  sur  la  carte  de  1880. 


G.  F.  B. 
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M' 


3. — Distances  depuis  Saint-Félicien,  près  l'extrémité  occidentale  ou  supérieure  du 
lac  Saint- Jean,  jusqu'à  Saint- Jérôme,  à  son  extrémité  sud-est,  et  de  là  par  les  plus 
courts  chemins  juequ'à  la  Baie  des  Ha  !  Ha  !,  d'après  la  carte  publiée  à  Québec  en 
juin  1880,  par  le  ministère  des  terres  de  la  Couronne: 


[Noms  des  endroits. 

Distances 
intermé- 
diaires. 

Distances 
totales. 

Observations. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Saint-Félicien « 

Saint-Prime 

8-50 
8-00 

6:00 

4-50 

5-00 
6-00 

o-oo 

9  50 
14-50 
14-75 
12-00 
10  00 

2*50 

38-00 
29-50 

""aï'-ëo" 

15-50 

11-00 

6-00 

0  00 

9-60 

24-00 

38-75 

60-75 

60-75 

63-26 

Sur  le  côté  sud  de  la  riv.  Chomouchouan, 
7  milles  en  amont  de  son  embomehure,  à 
l'extrémité  sud-ouest  du  lac  Saint-Jean. 

A.  l'extrém.  S.-O  du  lac  St-Jean,  ch.  du  riv. 

Chem.  de  trav.,  4£  milles  an  N.  de«N.-Dame. 

Sur  le  côté  S.-O.  du  lac  St-Jean,  ch.  du  riv. 

Sur  la  rive  S.           do                       do 

Sur  le  côté  S.           do                      do 
do                     do                      do 
A.  l'extrémité  S. -B.  do                       do 
Par  le  chemin  le  plus  direct  allant  à  l'est, 
de        sur  le  côté  N.  du  lac  Kinogami. 
do                               do 
Sur  le  côté  O.  de  la  rivière  Ohicoutimi. 
A  la  tête  ou  extrémité  0.  ie  la  Baie  des 
Ha!  Ha!  par  le  ch.  le  p.  court  ail.  au  sud. 
A  l'extrémité  S  -0.  de  la  Baie  des  Ha  !  Ha  ! 
par  le  plus  court  chemin  allant  au  sud. 

Mission  delà  P.-Bleue,  rés.  dessauvag. 

Notre-Dame-du-Lac,  ou  Roberval 

Embouchure  de  la  rivière  Ouiatchouam. 
Pointe-aux-Trembles,  ou  Saint-Louis- 

de-Chambord 

Embouc.  de  la  rivière  Metabetchouan. 
Saint-Jérôme  (voir  note) .. 

Hébertville 

Saint-Syriac-de-Kaskouia  (voir  note).. 
Grand-Brûlé                             do 
Ohicoutimi                               do 
Saint-Alphonse-de-Bagotville 

Sain  t-  A  lezis-de-la-Gran  de-Baie 

N.B. 

De  St-Syriac  de  Kaskouia  à  St-Domini- 
que,  rive  orient,  de  la  riv.  aux  Sables 

De  St-Syriac  de  Kaskouiaà  Ohicoutimi, 
par  le  chemin  qui  longe  la  riv,  0.  de 
la  riv.  aux  Sables,  exe.  la  partie  sup. 

Du  Grand-Brûlé  à  Saint-Dominique.... 

10-50 

20-50 
16-50 

24-30 
60  26 

Le  chemin  longe  la  rive  0.  de  la  Rivière- 
aux-Sables. 

6}  milles  pins  court  qu'en  passant  par 
Grand-Brûlé. 

En  montant  le  long  de,  la  rivière  Ohicou- 
timi et  descendant  le  long  de  la  Rivière- 
aux-Sables. 

aval  de  Chicoutimi 

De  la  tête  de  la  Baie  des  Ha  !  Ha  !  en 
aval  de  Tadoussac 

do 

Observation.— La  distance  en  milles,  dans  la  première  partie  du  tableau  ci-dessus,  est  donnée  de 
8aint-Jérôme  en  montant  jusqu'à  Saint-Félicien,  et  de  Saint-Jérôme  en  descendant  jusqu'à  Saint- 
Alphonse.— G.F.B. 
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N°  4— Population  des  comtés  de  Ohicoutimi  et  Saguenay,  d'après  le  recensement 

de  1881. 


Noms  des  paroisses,  etc.,  depuis  le  lac 
Saint-Jean,  en  descendant. 


11 

Sa 


Comté   db    Chicoutimi. 
Autour  du  lac  Saint-Jean. 


Canton  de  Normandin 
Saint-Félicien , 


Saint-Prime «•- ■•■ _ 

Notre-Dame-du-Lac,  ou  Pointe-Bleue,  ou  ko- 

hpvvAl  *••  ••••••  *•••••  •••••*•%•  §•••••*••  ••••••••• 

St-Louis-de-Cbambord  oa  Pointe-aux.Trembles 

Saint  Jérôme 

Saint-Gêdéon-de-Grand-Mont 

Saint-Joseph-d'Alma 


Entre  le  lac  Saint-Jean  et  Chicoutimi. 


Hébertville -y :• 

fiaint-Syriac  de  Kaskouia  ou  Kinogami. 
Saint-Dominique,  Rivière  aux  Sables  ... 
Grand-Brûlé  ou  Laterrière 


Le  long  de  la  rivière  Saguenay. 


St-François-Xavier  (paroisse  de  Ohicoutimi). 

Sainte-Anne 

Ville  de  Ohicoutimi 

Saint-Fulgence • 

Saint-Alphonse - 

Bagotville  (seulement  le  village) 

Saint- Alexis 

Anse  Saint-Jean 


53 
114 

167 

211 
182 
277 
110 
113 


421 

40 

220 

172 


S  m 


355 
198 
327 
135 
153 
88 
287 


Grands  totaux. 


Comté  dh  Saodbnat. 

Tadoussac,  àl'embouch.  de  la  riv.  Saguenay... 

(Population  du  village  incluse  dans  celle  de 
la  paroisse,  59  familles  ou  341  personnes). 


Total. 


Fa- 
milles 


322 
530 

956 


1,067 

1,803 

654 

710 


2,501 

262 

1,511 

1,320 


2,687 
1,260 
1,935 

845 
1,071 

508 
1,749 

653 


Per- 
sonnes 


Observations. 


1,227 


1,542 


853 


7,228 


5,594 


1,642 


3,722 


Extrémité  O.  du  lac. 
Rive  S.  de  la  rivière  Cho- 

mou  chouan. 
Extrémité  S.-O  du  lac. 

Côté  S.-O.  du  lac. 
Extrémité  O.  du  lac. 

do       S.-E.  du  lac. 

do        E.  du  lac. 

Sur  l'Ile  entre  la  Grande 

et  la  Petite-Décharge. 


2$  m.  en  am.  du  lac  Vert. 
Côté  N.  du  lac  Kinogami. 
Côté  E.,  rive,  aux  Sables. 
6  milles  en  aval  de  la  dé- 
charge du  1.  Kinogami. 


Rive  S.  de  la  r.  Saguenay. 

do  N.  do 

do  S.  do 

do  S.  do 

Ext.  O.,  Baie  des  Ha  !  Hat 

do  do 

Ext.  S.-O  do 

Rive  S.  du  Saguenay. 


10,708 


209 


23,530 


1,542 


Rive  N. 
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N*  5. — Tableau  des  distances  depuis  Québec  jusqu'au  Labrador,  le  long  de  la  riv» 

nord  du  Saint-Laurent. 


De 

A 

2    : 
d  m 

-| 

S. S 

00    S 

Q 

3 

4 
3 
6 
6 
5 
9 

24 
9 
9 
9 
3 
3 
6 

1Q 
8 
9 
5 

1 
1 
9 
9 

18 
9 
7 

18 

12 
15 
27 
12 
7 

22 

8 
12 
12 
19 

8 

8 

7 

7 

7 

8 

7 

7 

8 

7 

7 

9 

5 
18 
64 
18 
75 
99 
24 

05  Xi 

8.2 

08  s* 

-m  a> 
Q 

Observations. 

Québec 

Beauport , 

Chutes  Montmorency 

Beauport .. 

Chutes  Montmorency 

3 

là 

16 

22 

27 

36 

60 

69 

78 

87 

90 

93 

99 

109 

117 

126 

131 

132 

133 

142 

151 

169 

178 

185 

203 

210i 

222Î 

237; 

264 
276 
283i 
291 
313 
321 
333 
315 
364 
372 
380 
387 
394 
401 
409 
416 
423 
431 
438 
445 
454 
459 
477 
541 
559 
634 
733 
757 

Grand  chemin  provincial. 
do 

Ange-Gardien 

Château-Richer 

do 

Ange-Gardien 

Château-Richer 

do 

do 

Sainte-Anne-de-Beaupré 

do 

Saint-Joachim M 

Saint-Tite-des-Oaps 

Saint-Tite-des-Caps 

do 
do 

Baie  Saint-Paul 

do 

Les-Eboulements 

Saint-lrénée — 

Pointe-à-Pic - .; 

do 

Saint-lrénée 

do 

Pointe-à-Pic 

Malbaie  

Cap-à-1' Aigle 

do 

Malbaie   

do 

Cap-à-1' Aigle 

Saint-Fidèle  

do 

Saint-Fidèle 

Saint-Siméon  ou  Rivière-Noire.. 
Port-au-Perôil 

do 

Saint-Sioiéon 

do 

Port-au -Persil , 

Pointe-au-Bouleau r 

Anse-du-Portage 

do 

Pointe-au-Bouleau 

do 

Trav.,  Anse-du-Portage(àtrav. 

l'emb   de  la  riv.  Saguenay).. 

Anse-à-1'Eau 

Anse-à-1'Eau 

do 

do 

do 

Le3-Petites-Bergeronnes 

Escoumains 

Mille- Vaches 

do 

Mille-  Vaches...... 

do 

Sur  la  grève— 2  portages, 
do 

Portneuf 

Sault-au-Cochon 

Sault-au-Cochou 

Voie  nécess  à  trav.  la  forêt 

Ilot6-de-Jérémie  

-ur  la  grève. 
do 

Betshiamits  (Betsiamits) 

Pointe-aux-Outardes  

Pointe-aux- Outardes 

Voie  nécess.  à  trav.  la  forêt 

Manicouagan 

do                    do 

Rivière  Godbout 

Pointe-des-Monts 

Pointe-des-Monts 

Trinité 

Ilots-à-Caribou 

do                    do 

On  se  sert  de  la  grève. 
do 

Trinité 

Ilots-au-Caribou 

Baie-des-Kani  

do 

Baie-des-Kani 

Voie  nécess.  à  trav.  la  forêt 

Jambon  

Rivière-Sainte-Marguerite 

Sept-Iles « 

Rivière-Sainte-Marguerite 

do                    do 
do                    do 

Rivière-Moisie 

On  se  sert  de  la  grève, 
do 

Rivière-Moisie 

Rivière-à-la-Truite  

Rivière-à-la-Truite 

do 

Cormoran 

Pigou , 

Rivière-au-Bouleau 

do 

Pigou  

Belle  grève — court  portage, 
do                    do 

Rivière-au-Bouleau 

Rivière-Matémek  

do                    do 

Rivière  Sheldrake „.. 

do                    do 

Rivière-du-Tonnerre 

Portage-du-Loup-Marin 

Rivière-à-la-Pie 

do                    do 

Rivière-du-Tonnerre  , 

Portage-du-Loup-Mariu 

do                    do 
do                    do 

Rivière-à-la  Pie 

do                    do 

Rivière-Saint- Jean 

Longue-Pointe 

do                    do 

Longue-Pointe 

Poste-de-Mingan 

Pointe»aux-Esquimaux 

do                    do 

Poste-de-Mingan 

do                    do 

Pointe-aux-Esqu'maux „.... 

Nataskouan 

do                    do 

Tehikaska 

Mécatina 

Bonne-Espérance  \ M 

Blanc-Sablon  • 

Mécatina 

Bonne-Espérance 

Borne  du  Labrador,  de  Ter- 

reneuve  et  du  Canada. 
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*°  6.-Population  de  divers  établissements  entre  Tadoussac  et  le  Labrador,   sur  la 

rive  nord  du  Saint-La 


Noms  des  localités. 


Etats  fournis  par  le 
recensement. 


Nombre  de 
personnes. 


Tadoussac - 

Bscoumains 

Mille-Vaches 

Portneuf 

Sault-au-Cochon 

Ilots-de-Jérémie ••••  ••;••.  v 

*Bet3hiamits  (Betsiamits  ou  Bersimis) 

Pointe-aux-Outardes 

Manicouagan 

♦Rivière-Godbout 

Pointe-des-Monts 

Trinité      •• 

Ile-aux-Œufs | 

Pointe-aux- Anglais j. 

Rivière-Pentecôte 

Cailles-Rouges J 

Ilots-au-Caribou  

•Rivière  Sainte-Marguerite 

•Sept-Iles  

Rivière-Hoisy ■ 

Bivière-à-la-Truite *  »- 

Cormoran 

Pigou 

Rivi  ère-au-Bouleau 

Rivière-Matémek 

Rivière-à-la- Chaloupe ~  

Rivière-Sheldrake 

Petit-Manitou 

Rivière-au-Tonnerre 

Rivière-du-Loup-Marin - 

Rivière-à-la-Pie 

Rivière  Saint-Jean - 

♦Longue-Pointe - 

•Mingan 

Pointe-aux -Esquimaux 

Betchouan,  etc 

Nataskouan • 

Nampissipi    I 

Havre-à-la-Croix .  ^ ) 

Mécatina    ► 

Tête-à-1  a-Baleine  •• 

Baie-des-  Moutons 

Tabatière 

Anse-des-Danes 

Saint- Augustin  

Blanc-Sablon  

Bonne-Espérance 

♦Romaine ■> 


1871. 

765 
1,023 


1,790 


Nombre  de 
personnes. 


1881. 


Etats  fournis  par  l'autorité 
ecclésiastique. 


520 
1,115 


552 


106 


120 


243 


Nombre  de 
familles. 


1864. 

Non  obtenu 
do 

do        \ 

do        ) 

2 

1 

110 

5 

3 

17 

3 

3 


Nombre  de 
de  familles. 


1881. 


131 
163 

109 

45 


Nombre  de 
personnes. 


176 


1881. 

1,070 
1,133 

1,037 

290 


191 
336 


241 


560 
862 


358 


280 


35  | 
18 

2 

2 

6 

2 

2 

2 


24 


83 
22 


24 
16 


1,775 


480 


266 


7,175 


410 


141 
10  J 


110 
75 


44 


Non  obtenu. 


341 


Non  obtenu.. 


6,787 


491 


42 
27 

75 

181 
35 
53 

22 
48 


1,468 


687 

loi' 


127 

65 
385 
114 


133 
90 


240 
173 

310 

967 
177 
286 

90 


254 


425 


245 


8,457 


*  Voir  les  observations  sur  la  page  suivante. 
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Dans  les  localités  marquées  d'un  astérisque  (*),  au  cours  du  précédent  tableau,  la 
population  se  répartit  comme  suit  : 


Nom  de  la  localité. 

Blancs. 

Sauvages. 

Nombre 

de 
familles. 

Nombre 

de 
personnes. 

Nombre 

de 
familles. 

Nombre 

de 

personnes. 

Betshiamits 

Rivière-Godbout « 

66 

7 
18 
18 

207 
45 

110 
96 

120 

6 

65 

67 

68 

480 
14 

Rivière-Sainte-Marguerite  et  Sept-Iles 

275 

Longue-Pointe  et  Mingan 

214 

Romaine 

245 

99 

458 

316 

1,228 

La  population  donnée  dans  les  recensements  de  1871  et  de  1881,  pour  les  établisse- 
ments, comprend  celle  des  localités  intermédiaires. 

Les  états  de  population  pour  1864  ont  été  obtenus  du  révérend  C.  Arnaud,  mis- 
sionnaire oblat;  ceux  de  1881  sont  dus  à  l'obligeance  de  Sa  Grandeur  l'évêque  d® 
Bimouski  pour  les  endroits  à  partir  du  Sault-au-Cochon  jusqu'à  Romaine  ;  et  à  celle 
du  révérend  père  Laberge,  secrétaire  de  Sa  Grandeur  l'évêque  de  Chicoutimi,  pour 
Tadoussac,  Escoumains,  Mille- Taches  et  Portneuf. 


W 


7. — Distances — Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  correspondances. 


[De 

A 

Distance 
inter- 
médiaire  en 
milles. 

Distance 
totale  à  par- 
tir de 
Charlotte- 
town. 

Observations. 

Charlottetown. 

Ligne  du  comté 

summerside 

Alberton 

32 
17 
53 
14 
22 
24 
39 

Par  le  ch.  de  fer  de  l'I.  du  P. 
do 
do 
do 

do 
do 

-E 

La  ligne  du  comté... 
Summerside 

49 
102 
116 

Alberton 

Tignish...., 

C  harlotteto  wn 

Mount-Stewart 

Georgetown 

Mount-Stewart 

46 
61 

do 

Souris 

ROUTE  D'HIVER  PAR  LES  CAPS. 


Charlottetown 

La  ligne  du  comté... 

Cap-Traverse 

Oap-Jourimain 

Au-Lac 

do      

do     


Ligne  du  comté.. 
Cap-Traverse.... 
Cap-Jourimain. . 

Au-Lac 

Saint- Jean,  N.-B 

Halifax,  N.-E 

Québec,  P.  Q 


32 

16 

12 

45 

131 

145 

542 


47 
60 
105 
236 
250 
647 


Par  le  ch.  de  fer  de  l'I.  du  P.-E. 

Diligence. 

Bateaux-traîneaux. 

Diligence. 

Chemin  de  fer  Intercolonial. 

do 

do 


ROUTE  D'HIVER  PAR  GEORGETOWN  ET  PICTOU. 

Charlottetown 

Georgetown 

46 

45 

52 

62 

214 

625 

Par  le  ch  de  fer  de  l'I.  du  P.-E 

Georgetown 

Pictou 

Truro  

91 
143 
205 
357 

768 

Steamer  '  '  Northern  Light.  " 
L'Intercolonial  (embr.  de  Pictou) 

do                         do 
Ch.  de  fer  Intercolonial, 
do 

Pictou 

Truro 

Halifax,  N.-E    

Saint- Jean,  N.-B 

Québec,  P.  Q 

do    ....; 

do    
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N°  8  —Distances  de  Qaébec  aux  provinces  maritimes  par  le  chemin  de  fer 

Intercolonial. 


Québec  à  Moncton,  N.-B. 
Moncton  à  Truro,  N.-E-  . 
Truro  à  Halifax,  N.-B 


S 


03  s® 

«a 


Québec  à  Moncton,  N.-B..., 
Québec  à  Saint-Jean,  N.-B. 


Québec  à  Moncton,  N.-B 

Moncton  à  Pointe-du-Chêne,  N.-B 

Pointe-du-Chêne  à  Summerside,  I.P.E  .... 
Summerside  à  Oharlottetown,  I.P.-E 


Milles. 

500 

125 

62 


500 
89 


OQ    Ô 

çJ© 

s  & 


Milles. 


625 

687 


Québec  à  Truro,  N.-E 

Truro  à  New-Glasgow,  N.-B 

New-Glasgow  à  Pictou,  N.-E... ....... .-. 

Pictou,  N.B.,  à  Oharlottetown,  I.-P.E. 


Québec  à  New-Glasgow,  N.-E 

New-Glasgow  au  déroit  de  Oanso.... 
Du  détroit  de  Canso  à  Sydney,  C.-B. 


500 
18 
35 
49 


625 

43 

9 

50 


668 

80 

120 


589 


Chemin  de  fer  Intercolonial, 
do 
do 


do 
do 


518 
553 

602 


677 
727 


748 
868 


do 

do 

Oie  de  navigat.  de  l'I.  P.-B.,  vapeurs. 
Chemin  de  fer  do 


Chemin  de  fer  Intercolonial. 
Embranchement  de  Pictou. 

do  do 

Oie  de  navigat.  de  l'I.  P.-E.,  vapeurs. 

Oh.  de  fer  Intercol.  et  emb.  de  Pictou. 

do       des  Comtés  de  l'Est. 
Bat.  à  vap.  par  le  canal  Saint-Pierre. 
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N°  9. — Distances  depuis  Québec  jusqu'aux  provinces  maritimes,  par  le  chemin  de 
Téniiscouata  et  les  chemins  de  fer  dans  la  vallée  de  la  rivière  Saint-Jean. 


-2  . 

0  ta 
•*  <o 

II 

CP 

oi  »© 

s  9 

Q 

Milles. 

126 
80 

160 
22 
46 

276 

© 

'P 

©  © 

xaQr 
S 

Milles. 



De  Québec  à  la  Rivière-du-Loup 

De  la  Rivière-du-Loup  à  Edmuadston,  N.-B 

D'Edmundston  à  Frédéricton 

De  Frédéricton  à  la  jonction  de  Frédéricton.... 

De  la  jonction  de  Frédéricton  à  Saint-Jean 

De  Saint-Jean  à  Halifax,  N.-E 

206 
366 
388 
434 
710 

Chemin  de  Témiscouata. 

Chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick 

do           de  Frédéricton. 
Ch.  de  fer  de  Saint- Jean  et  du  Maine. 

De  Québec  à  la  jonction  de  Frédéricton 

388 
40 
43 

Ainsi  que  ci-dessus. 

Chemin  de  fer  de  St-Jean  et  du  Maine 

Ch.  de  f.  du  N.-Brun3wick  et  du  Canad. 

De  la  jonc,  de  Frédéricton  àlajonc.  de  McAdam 
do           Me  Adam  à  Saint- André 

428 
471 

De  la  jonction  de  McAdam  à  Saint-Stephen 

35 

463 

Ch  de  f.  du  N.-Brunswick  et  du  Canad. 

De  Québec  à  Edmnndston 

206 

113 

51 

Comme  ci-dessus. 

D'Edmundston  à  Woodstock,  N.-B 

319 
370 

De  Woodstock  à  la  jonction  de  McAdam 

Ch.  de  f.  du  N.-Brunswick  et  du  Can. 

De  la  jonction  de  McAdam  à  Saint-Jean 

85 

455 

Ch.  de  fer  de  Saint- Jean  et  du  Maine. 

De  la  jonction  de  McAdam  à  Saint- André  

43 

413 

Ch.  de  fer  du  N.-Brunswick  et  du  Can. 

De  la  jonction  de  McAdam  à  Saint-Stephen 

35 

405 

Ch.  de  fer  du  N.-Brunswick  et  du  Can. 



© 

-M      , 

0    00 
•H    35 

00    *H 

©"3 

S  a 
o 

Milles. 

42 

18 

130 

© 
•P 

OQ    »? 

Il 

«  p 
S 

Milles. 



De  Saint-Jean,  N.-B.,  àDigby,  N.-B 

1  Bat.  à  vap.  p.  trav.  la  baie  deFundy. 
Ch.  de  fer  de  Windsor  et  Annapolis. 

De  Digby  à  Annapolis - 

D'Annapolis  a  Halifax 

60 
190 

127 

De  Digby  à  Yarmouth 

67 

Notb. — Le  tableau  qui  précède,  publié  dans  les  rapports  précédents,  a  été  modifié  d'après  les  plus 
récents  tableaux  des  chemins  de  fer. 
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N°  10  -Distances  depuis  Port-Artbur  (Priuce-Arthur'e i  Landing lac  Supérieur), 
jusqu'à  Fort-Garry  (Winnipeg),  par  la  route  Dawsou. 


De  Port-Arthur  au  lac  Shebandowan ......  ..... 

Du  lac  Shebandowan  à  l'Angle  Nord-Ouest. 


Milles  statutaires. 


Distances 
interméd. 


De  l'Angle  Nord-Ouest  à  Fort-Garry,  (Winnipeg) 


45 

312 

95 


Distances 
totales. 


45 

357 
452 


Le  voyage  par  bateau  à  vapeur,  depuis  Collingwood  jusqu'à  Porteur,  est  de  532  milles. 

La  route  Da.sou  a  Me  remplie  par  ï^£^£££$&&  £STp« 
S*iÏÏâÏÏ: îSÏÏjiïèiïïïg'ïv*  tableau  suivaut.) 


Toronto  et  OrangoviUe  par  remto^e*  £^ -  £$  ?°™°  £. 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Winnipeg. 

KOUTE  D'ÉTÉ  PAR  LES  CHEMINS  DE  FER  ET  LES  STEAMERS  DES  LACS,  1884,  1885. 


De 


Québec. 


Montréal     (Jonction    de     Saint-Martin), 

chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord 

Ottawa,  ligne-mère  du  O.C.P     ••— ■ 

Perth,  embranchement  du  U.^-F.... 

Jonction  de  Toronto,  à  4$  milles  de  Toronto 

Orangeville ' 

Owen-Sound. ; ••• V"' 

Canal  du  Sault-Sainte-Mane— Steamer,  lac 

Huron "  ......_...•••  • 

Port-Arthur— Steamer,  lac  Supérieur 

Winnipeg,  ligne-mère  du  C.C.P 


Milles  statutaires. 


Distances 
interméd. 


Distances 
totales. 


159 

159 

108 

•/67 

59 

326 

199 

525 

43$ 
73| 

568$ 
642 

250 

892 

280 

1,172 

429 

1,601 

NoII,_LVoOu^^ 

pjr^T^nr**^  port-Mooay  * Yokoham* en  partant  de 

Liverpool  «otrla  Partie  IV,  tableau  nw  2.  . 

Pour  le  tableau  eomparatif  des  distauoes  depuis  "™Ç^^*£,&£i^t^,Cto 
lttToaut»êne"m!usPaf^Ur  OaieaSdaPleUt8  ^SJS^T^^i^  du  Nord, 

autres  détails,  voir  Partie  IV. 
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-N°  12. — Manitoba  et  Territoire  du  Nord-Ouest — Population — Propriété — Navigation» 


Localités. 


Emerson,  frontière  des  Etats-Unis,  65  milles  de  Winnipeg,  embranchement 

du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Winnipeg 

Portage-la-Prairie 

Brandon - - 

Régina ., 

Calgary „*..  .. 


1884. 


Population. 


1,500 

25,000 

2,551 

2,082 

613 

300 


Valeur  de  la 

propriété 

imposable. 


706,725 

27,432,900 

2,300,000 

3,014,306 

500,000 

600,000 


Rivières. 


Rivière  Ronge 

Rivière  Assiniboine 

Lac  Winnipeg 

Rivière  Saskatchewan 

Rivières  Athabaska  et  de  la  Paix 


Longueur 
navigable. 


Milles. 


100 

700 

350 

1,000 

1,000 


Nombre  de 

bateaux  à 

vapeur. 


10 
2 
9 
5 
1 
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îjo  i3,_LIGNES  TÉLÉGKAPHIQUE3  DE  L'ÉTAT. 
CONSTRUITES. 


Noms  des  stations. 


De 


Terreneuve. 
Port-aux-Basques — 


Longueurs— Distances  en 
milles. 


Section  du  Cap-Breton. 


Meat-Cove 


Phare  du  Cap  Ray 


Baie-d'Achepée  (Aspee). 


Havre-O'Neil. 

Baie  Nord  d'Iganiche... 

Havre-d'  Iganiche 

Havre-de- McLennan    .. 
Havre-de-Sainte-Anne. 

Baddeok 

Bnglishtown 

Anse-dt- Kelly  


Grand-Bras-d'Or 


IUs  de  la  Madeleine. 


Amherst 

Phare  d' Amherst 

Village  de  Y  Etang-du-Nord. 
Phare  de  do 


Havrc-aux-Maisons. 

Iie-de-Wolfe 

Grosse-Ile 

do        

do        


Pointe  Basse,  C.B., 
Nouvelle- Ecosse. 


Baie  d'Achepée 


Havre-O'Neil  (Maison  à  Mi 
chemin) 

Baie  Nord  d'Iganiche..  

Havre  d'Iganiche - 

McLennan 

Sainte-Anne  (Baie  du  Sud)  ... 

Baddeck  (ligne  de  ceinture). 

Engiishtown  

Anse-de-Kelly -«•• 

Grand-Bras-d'Or  ($  mile  de 
câbie) 

Sydney-Nord 

Lignes  aériennes 126 

Câble 0$ 


Phare  d' Amherst. 

Village  de  l' Etang-du-Nord.. 
Phare  de  do 

Havre-aux-Maisons  (^  mille 

de  câble) 

Ile-de-Wolfe 

Grosse-Ile 

Grande-Entrée 

R.  aux  Oiseaux  (tout  câble)... 
Meat-Cove  do 

Lignes  aériennes 8 

Câble 73 


Lingan 


Section  de  Iv  Nouvelle-Ecosse 


Pointe  Basse 


Dartmouth... ........  - .... 

Vlusquodoboit 

H.-aux-Nav.  via  Anse-aux-M, 

Tangier 

Sheet-Harbour 

Havre-du-Castor 

liiecomb     

Sherbrooke 

Havre-d' Isaac  

Anse  de  Manthorn ~ 

Torbay 

Whitehaven  (ligne  de  ceint.) . 
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Date  de  leur 
établisse- 
ment. 


1er  avril 


7  nov.  1880  ; 
1er  août  '82. 


1er  avril  1 882 


1er  janv.  1882 
19  juillet  1882 


7  nov.  1880. 


10  juin  1881 . 

lerdéc.  1881 

do 

do 
25  sept.  1881. 

17  août  1880~ 

18  fév.  1882. 
20  août  1881. 

7  nov.  1880. 


1er  août  1881 
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N°   13.— LIGNES  TÉLÉGBAPHIQUES  DE  L'ÉTAT— Suite. 
CONSTRUITES—  Suite. 


Noms  des  stations. 

Longueurs— Distances 
en  milles. 

Date  de  leur 

De 

A 

Inter- 
mé- 
diaires. 

En  cons- 
truc- 
tion. 

Lignes 
complètes. 

établissement. 

Escuminac. 
Chatham 

Ruisseau-Noir 

15 
12 

13 
i 

4* 
6} 

7 

H 

9 

Buisseau-Noir 

Baie-du-Vin 

Escuminac 

Phare  de  la  Pointe    Escu- 
minac  

L'Ange  Gardien 

St-Pierre  (f  mille  de  câble). 
Sainte-Pétronille 

20£ 
30 

42 

Baie-du-Vin „.».....,.... 

Escuminac 

42 

lerférrier  1885. 

Quarantaine. 

Québec 

L'Ange-Gardien 

.......... 

2^ 

28 

35 

41| 

50f 
52 

Sainte-Pétronille 

1er  déc.  1884. 

Saint-Laurent  „... 

Saint-Laurent 

Saint-Jean MHHHmi  ....... 

Saint-François .luit 

Saint-Jean 

Saint-François 

Quai  de  la  Grosse -Ile  (y  com- 
pris b\  milles  de  câble).... 
Hôpital    

Milles. 
Lignes  aériennes....    46 
Câble 6 

Total 62 

Quai  de  la  Grcsse-Ile. 

52 
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N°  13.-LIGNES  TÉLÉGKAPHIQTJES  DE  I/ÉTAT.-flWto. 
CONSTRUITES— Su*'**. 


Noms  des  stations. 


De 


Longueurs— Distances  en 
milles  statutaires. 


Baie  de  Fundt. 
Section  de  Campo-Bello,  N.  B, 


East-Port,  Maine 
Welchpool  


Welchpool(l|  mille  de  câble) 
Oable-Hut(anse  de  laLiberte) 


Inter- 
mé- 
diaires. 


En  cons- 
truction 


Lignes 
complètes 


Date  de 

leur 
établissement. 


Section  de  Orand-Manan. 


Anse-de-la-Liberté, 

Long-Remous 

Anse-de-Flagg •■ 

Anse-de-  Woodward , 


Cable-Hut(L.  -Remous)  câble 

Anse-de-Flagg - 

Anse-de-Woodward 

Grand-Havre .. 

Anse-au-Loup-mann 


Grand-Havre ifiSCÏÏ "££. 

Anap.Ru.LouD-marin Southern-Head 


Anse-au-Loup 


Lignes  aériennes, 
Câbles 


Anticosti. 


Bassin-de-Gaspe... 
L'Anse-à-Fougère. 


Baie-aux- Renards Pointe-Heath 


29 

38^ 


L'Anse-à-Fougère  ..»»•- 

Pointe-Sud-Ouest(tout  câble) 

à  travers  le  chenal  sud  du 

Saint-Laurent 


Pointe-Heath 

Pointe-Sud   

Crique-à-la-Ohaioupe  . 

Lac  Salé  

Pointe-Sud-Ouest 

Rivière-Jupiter   

Rivière-à-la-Loutre 

Rivière-des-Becs-Scies. 

Oap-de-1'  Aigle 

Pointe-Ouest 


Pointe-Sud 

Crique-à-la-Chaloupe  - 

Lac-Salé 

Pointe-Sud-Ouest 

Rivière-Jupiter 

Rivière-à-la-Loutre 

Rivière-des-Becs-Scies. 

Oap-à-1'Agle  (Baie  Elhs).. 

Pointe-Ouest 

Baie-des- Anglais 


Lignes  aériennes... 
Câble  


242 
44* 


Rive  sud  du  Saint-Laurent. 


Grand-Métis ; 

(Subventionné  par  le  gouver 
nement— la  Cie  de  têlégra 
phe  Great  North-Western.) 


Bassin-de-Gaspé. 


28 

44* 

23 

32$ 
17* 
52j 
15 

7 

17* 
22 
1» 
14 

3 


H 


1er  mai  1881. 


18  nov.  1880. 
26  nov.  1880. 
18  janvier  1881. 
1er  nov.  1882. 
18  janvier  1881. 


72* 


55* 

73 

125* 
140* 
147| 
165 
187 
197 
211 
214 


72* 


16  oct.  1881. 


do 

11  aoât  1881. 
20  juillet  1881. 
27  juillet  1881. 
7  juillet  1881. 
19  oct.  1881. 
18  oct.  1880. 


8  oct.  1881. 

1er  août  1881. 
1er  juillet  1882. 


214 


286* 


206 
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N?  13— LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  L'ÉTAT— Suite. 

CONSTRUITES  ET  PROJETÊE8. 


Noms  des  stations. 

Longueurs— Distances  en 
milles  statutaires. 

Date 

De 

A 

Inter- 
mé- 
diaires. 

En  cons- 
truction 

Lignes 
complètes 

de  leur 
établissement. 

Rive  Nord  du  St-Laurent. 
Malbaie 

Saint-Fidèle 

10 
11 
23 

2 
15 
12 
16 

•? 

7 
31 
12 
18 
26 

184 

31 

29* 

19 

10 

21 

-     44 

46 

61 
73 

89 
I00t 

109t 

116k 

147i 

159 

177 

203; 

222 

229* 

260} 

290 

309 

Saint-Fidèle.... 

Saint-Simon 

Anse-du-Portage 

Tadoussac  (1|  mille  de  câble 

à  l'emb.  du  Saguenay) 

Bergeronnes 

Escoumains 

:::::::::::} 

•        Ml 

Saint-Siméon 

23  juillet  1881. 

Anse-du-Portage ,.. 

) 

Tadoussac 

"  1 

Bergeronnes 

> 

7  nov.  1881. 

Escoumains 

Sault-au-Monton 

* \ 

Sault-au-Mouton 

Village  de  Portneuf. 

' ' / 

Village  de  Portneuf 

Phare              do 

Phare  de       do 

Sault-au-Cochon 

Betsiamits  (Bersimis)  

Pointe-aux-Outardes  (câble) 
Manicouagan  

Oetobre  1882. 

Sault-au-Cochon 

Bet8iamits  (Bersimis)  

/ 

Pointe-aux-Outardes  

Août  1883. 
Octobre  1883. 
do 

Manicouagan 

Rivière  Godbout  (câble). 

Baie- de-la-Trinité 

Rivière-Godbout 

Pointe- des- Monts M 

Dec.  1883. 
do     . 

Baie-de-la-Trinité 

Pentecôte... 

Pentecôte 

Sept-Iles 



Sept-Iles  .. 

Rivière-Moisy 

Total  en  opération... 

Lignes  aériennes....  269f 
Câbles 39| 

309 

309 

4  fév.  1885. 

Rivière-Moisy 

Rivière  à  la  Chaloupe 

45 
50 
18 
64 
18 
42 
33 
50 
49 
24 

) 

Rivière-à-la-Chaloupe 

Poste  de  Mingan 

Poste  de  Mingan 

Pointe-aux-Esquimaux  ....... 

Nataskouan 

Pointe-aux-Esquimaux 

Nataskonan  

Tshikaska   

Tskikaska 

Projetée. 

Wapitagum , 

Mécatina 

I 

Secahtica 

Shécatica  m M 

Bonne-Espérance 

Bonne-Espérance 

Distances  totales 

702 

12—23 
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N< 


13.-LiaNES  TÉLÉGRAPHIQUES  M  L'ÉTAT-£mï*. 
CONSTRUITES. 


m ™£ftUl  ••'•••••"••"•"•"  peuSia  ,•  Haï:::.:: 

Khonse  dë'ëagotville.  Chicoutimi 

Zt^nes  <fan*  **  Nord-Ouest. 

Stat.de  ch.f. de  Qu'Appelle 
Fort-Qu' Appelle 
Buttes  du  Tondre 
Humbo1!. 
Saskatchewan 
Saskatchewan       (Traverse 

de  Olark) 

Battleford 

MéridieD 

tïïSSSrïb 

Embranchements 

Traverse  de  Clark 

Bdmonton 

Sections  du  Sud  du  chemin 
de  jer. 

Jonction  de  Galt. 

Lethbridge 

McLeod •■ 

Mâchoire-d' Orignal 
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N°  13.-LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  L'ÉTAT— Suite. 

Réseau  de  télégraphes  et  de  câbles  actuellement  entretenus  par  le  gouvernement 
fédéral—  676£  milles,  soit  79|  milles  de  moins  que  par  la  route  de  1880. 


CONSTRUITES. 


Localités. 


De 


Colombie-Britannique. 

Lignes  aériennes  de  l'île  Vancouver— 

Victoria 

Nanaïmo . 

Victoria "[wmm 

Corr.  par  le  câble  avec  le  Terr.  de  Washington 
Pointe-Clover 

Câbles  du  détroit  de  Géorgie- 
Traverses  du  Bras  Saanich 

id        de  l'île  Gabriola 

Ile  Valdès 


Lignes  aériennes,  Col.-Britann.,  continent- 

Pointe-Gray , 

Gran  ville 

New- Westminster ,  

Matsqni , 

Creek-de-la-Cache ,. . 

id  


Baie-du'Départ 

Valdès 

Pointe-Clover... 


Dungeness. 


Date  de  la 
construc- 
tion. 


Pointe-Gray. 


Traversesde  la  rivière  Fraser  (ligne-mère)  2 
câbles  d'un  \  mille  chaque 


Lignes  d'embranchements — 

De  New-Westminster  à  Ladner's-Landing. 
(Y  comp .  £  m.  de  câble  qui  trav.  la  riv .  Fraser. 

De  New-Westminster  à  Port-Moody 


Granville .., 

New- Westminster , 

Matsqai  (y  compris  câbles). 
Creek-de-la-Cache    do 

Barkerville,  Caribou. 

Kamloops 


1878 


1878 
1881 
1884 

1884 

et  1881 
1881 
1881 


Total  de.  milles. 


1881 
1881 
1864  et  1881 

1864  et  1878 

1865  et  1878 

1878 


1881 


Milles. 


74| 
15 

17 

2 

1 

20 


15 

11$ 

35$ 

181 

2724 
48 


18 


721J 


de  M^tsqui?  ^  additionnel  de  44  milles  entre  New-Westminster  et  la  frontière  des  Etats-Unis  à  8  milles 


Ligne  aérienne. . 
Câbles. 


6804 
41 

W1J 
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dans  les  diverses  provinces, 


Distances  en  milles. 


Terrenenve-Ligne  Bubventionnêe- 
n0  Pnrt.».ux-Basqnes  au  Cap-hay 


Ligne  intermé- 
diaire. 


Aérien.  I  Câbles 


En  construc- 
tion. 


Aérien. 


De  Port-aux-Basques 


Nouvelle-Ecosse—  

Nonveau-Brunswick — 

Lignes  de  la  Baie  de  Fundy 

De  Ohatham  à  Escaminac 


126 

208 

5 

16 


Câbles. 


Québec— 


fend  (subventionnée)  de  Grand-Métis  an  Bassin-  | 
Bnretrrife'deïéié^^hV-ë^^^Tr»*-»-!) 


Iles  de  la  Madeleine... 

Iles  d'Anticosti ••  — 

Rive  nord  du  Saint-Laurent.,.. 

Chicoutimi....» •••• 

Quarantaine,  Grosse-Ile 

Territoire  du  Nord-Ouest ■ 

Colombie-Britannique 


Grand 
total. 


258 
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N°  14. — Superficie  et  population  du  globe  terrestre,  compilées  autant  que  possible 
d'après  les  derniers  recensements  officiels  de  chaque  pays.  Pour  les  pays  où  il 
n'y  a  pas  eu  de  recensement,  les  chiffres  ont  été  tirés  des  évaluations  les  plus 
dignes  de  foi. 


Continent. 


Europe. 


Asie. 


Afrique 


Pays. 


Austro-Hongrie  , 

Belgique I. 

Iles  Britanniques  et  Gibraltar,  Malte,  etc, 

Bulgarie , 

Danemark  et  Islande 

France  . , , 

Empire  allemand  

Grèce , 

Hollande 

Italie  , .»..., 

Monténégro 

Portugal i 

Roumanie , 

Russie  d'Europe , 

Servie ., 


spagne 

Suède  et  Norvège. 
Suisse 

Turquie  d'Europe. 


Total, 


Année 

de 

recense 

ment. 


1880 
1880 
1881 


1880 
1881 
1880 
1879 
1880 
1881 


1879 


1882 
1879 
1879 
1881 
1880 


Superficie, 

milles  carrés 

anglais. 


Afghanistan 

Arabie  (Ind.) 

Belouchistan 

Inde  anglaise 

Empire  chinois 

Iles  des  Indes  Orientales  . 

Autres  Indes 

Turkistan,  indépendant.... 

Japon 

Perse  

Etablissements  portugais. 

Russie  d'Asie 

Turquie      do 


Total. 


Abyssinie 

Algérie  

Afrique  britannique  du  Sud , 

Afrique  Centrale,  y  comp.  Somah  et  Gallas 

Egypte 

Côte  d'Or,  Sierra-Leone,  etc. 

Libérie , 

Guinée  inférieure 

Madagascar 

Maroc 

Etats  libres  d'Orange 

Etablissements  portugais « 

Sahara 

Sénégambie 

Soudan  

Transvaal 

Tripoli 

Tunis 

Zanzibar 


Total., 


1881 


1882 


1881 


240,940 
11,373 

121,337 
27,538 
55,260 

204,096 

208,744 
19,353 
13,679 

114,408 

1,710 

35,812 

49,262 

2,074,686 

18,767 

195,775 

293,849 
15,991 
80,000 


3,782,480 


278,600 

1,500,000 

140,000 

1,473,687 

4,539,750 

786,500 

873,151 

194,345 

147,629 

636,000 

7,134 

6,250,707 

729,981 


17,557,484 


158,000 

123,000 

546,230 

4,000,000 

870,000 

17,609 

50,000 

280,000 

228,570 

260,000 

42,470 

697,365 

2,500,000 

147,000 

1,250,000 

114,360 

344,400 

45,716 

100,000 


259 


11,774,720 


Population. 


37,741,434 
5,519,844 

35,422,407 
2,000,000 
2,096,410 

37,672,048 

45,194,177 
1,979,775 
4,270,098 

28,459,451 

245,380 

4,745,124 

5,376,000 

84,851,886 
1,670,000 

16,623,389 
6,391,398 
2,846,102 
5,275,000 


2,500,000 

3,265,000 

1,000,000 

253,382,186 

434,580,000 

34,500,000 

36,504,250 

3,000,000 

35,925,313 

5,000,000 

877,500 

15,186,456 

17,536,465 


843,257,170 


3,000,000 

2,870,000 

1,890,500 

50,000,000 

17,400,000 

669,966 

1,500,000 

2,000,000 

3,000,000 

6,000,000 

50,000 

2,410,000 

5,000,000 

4,000,000 

30,000,000 

700,000 

1,200,000 

1,500,030 

5,000,000 
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Amérique 


Australasie- 


Polynésie. 


N°  14.— Superficie  et  population  du  Globe,  etc.— Suite. 


Continent. 


Pays. 


Année 

de 
recense- 
ment. 


Confédération  canadienne 

Groenland 

Mexique 

Terreneuve • 

Etats-Unis • 


Amérique  Centrale 

Antilles - < 

République  Argentine. 
Bolivie ■ 


1881 


1874 
1880 


Superficie, 

milles  carrés 

anglais. 


Brésil 


Chili 

Colombie  . 
Equateur  .. 

Guiane 

Patagonie 


1880 


1882 


1881 


'araguay. 


Pérou, 


Uruguay  ... 
Venezuela. 


Total. 


1880 
1881 


Australie 

Nouvelle-Zélande 
Tasmanie 


Total. 


1881 
1881 
1881 


RÉCAPITULATION. 


Europe 

Asie 

Afrique 

Amérique^ 

Auatralasie 

Polynésie 


environ . 
do    . 
do    - 
do 
do 
do 


Divers. 


Grand  total 


Population. 


3,470,392 

750,000 

741,820 

40,200 

3,603,884 


8,606,296 
164,900 
150,000 

1,357,896 
500,870 

3,288,000 
182,790 
320,750 
248,380 
178,370 
375,000 
66,700 
503,380 
69,800 
403,276 


16,406,408 


2,946,555 

106,260 

26,215 


3,079,030 


350,000 


3,800,000 
17,600,000 
11,800,000 
16,500,000 

3,100,000 
350,000 


53,150,000 


53,150,000 


4,324,810 

14,000 

9,650,000 

161,389- 

50,152,866 


64,303,065 

2,600,000 

4,500,000 

2,540,000 

2,325,000 

10,200,000 

2,234,C00 

3,100,000 

1,066,000 

341,800 

200,000 

293,844 

3,374,000 

450,000 

2,075,245 


99,602,954 


2,235,734 
489,993 
115,705 


2,841,432 


30,000,000 


329,000,000 
844,000,000 
139,000,000 
100,000,000 
3,000,000 
30,000,000 


1,445,009,000 
5,150,000 


1,450,150,000 


£60 
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N°  15. — Tableau  indiquant  les  possessions  anglaises  dans  tout  Punivers,  avec  leur 
population  et  leur  étendue  en  milles  carrés  anglais,  en  1881. 


En  Europe- 
Iles  Britanniques. 

Gilbraltar.... 

Heligoland 

Malte  et  Gozo 


En  Asie- 
Inde  anglaise  (y  compris  les  Etats  en  dépendant). 

Ceylan 

Etablissements  des  détroits  (Singapore,  etc.) 

Aden  (y  compris  l'île  Pôrim) 

Hong  Kong 

Ile  Labuerne i. 


En  Afrique- 
Rivière  Gambie 

Sierra-Leone 

Colonie  de  la  Côte-d'Or 

Lagos 

Colonie  du  Cap -.. 

Natal 

Ile  Maurice  et  ses  dépendances  (Rodriguez,  etc.)« 

Ile  de  l'Ascension 

Ile  Sainte-Hélène 


Pans  V  Amérique  du  Nord — 

Confédération  canadienne 

Terreneuve. 

Honduras  anglais  ou  Bélise ». 

Jamaïque 

Iles  Banama s 

Trinidad  et  autres  îles  des  Antilles ~ 

Iles  Bermades. 


Dans  l'Amérique  du  Sud— 

Guiane  anglaise 

IlesFalkland 


Dans  l'Océanie— 

Nouvelles-Galles  du  Sud,  Australie... 
Victoria  do 

Queensland  do 

Australie  méridionale 

Australie  occidentale 

Tasmanie  

Nouvelle-Zélande - , 


Total,  empire  britannique  dans  tout  l'univers. 


Superficie. 


Milles  carrés 
anglais. 
121,115 


117 


1,558,254 

24,702 

1,440 

70 

32 

30 


21 

468 

16,620 

75,270 

240,110 

18,750 

704 

35 

47 


3,470,392 
40,200 
6,500 
4,256 
5,794 
3,287 
41 


85,000 
4,740 


310,937 
87,884 
668,224 
903,690 
975,824 
26,215 
106,260 


8,757,029 


Population. 


36,100,000 

23,991 

2,001 

149,78* 


254,000,000 

2,758,166 

350,000 

35,163 

160,402 

6,000 


14,150 

60,546 

520,000 


1,219,824 
361,537 
359,419 


5,059 


4,324,810 
161,389 
%  2  7,452 
580,804 

43,521 
989,059 

14,434 


252,186 
1,543 


862,346 
213,525 
279,865 
30,200 
115,705 
489,993 


305,292,872 
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!N0  16.— Tableau  indiquant  les  empires  les  plus  considérables. 


Superficie 
en  milles  carrés. 


Population 
au  dernier  recen- 
sement. 


Empire  britannique 

do      russe, 

do       chinois... • 

Etats-Unis...... 

Empire  biésilien 

République  française   

Empire  allemand •••••• 

Espagne  (y  compris  les  colonies) 
Italie 


8,757,029 

8,325,293 

4,540,000 

3,002,852 

3,288,000 

204,096 

208,744 

320,975 

114,408 


Population 
par  mille  carré. 


305,292,872 
100,038,342 
435,000,000 
52,152,866 
10,200,000 
37,672,048 
45,194,177 
24,914,000 
28,459,451 


34-7 

12-0 

96  0 

17-3 

31 

184-5 

216-5 

77*6 

248-7 


N°  H.— POPULATION  DU  GLOBE  TERRESTKE  PAR  KACES. 
Tieée  de  la  Géographie  de  Keith  Johnston,  Londres,  1880. 

Eace  Indo-germanique,  ou  arienne «SS'oûOOOO 

-  mongolique,  ou  turamenne 65  000000 

«  sémitique  ou  hamitique 150  000  000 

«  nègre  et  bantue.. ^'ïsOOOO 

«  hottentote  et  bosjemane non  non 

«  malaise  et  polynésienne iSooOOOO 

"  sauvage  américaine iDtuuu,ww 

Total  1,450,150,000 


$*  18.— POPULATION  DU  GLOBE  TERRESTRE  PAR  RELIGIONS. 

Tirée  de  la  Géographie  de  Keith  Johnston,  Londres,  1880. 

™,  -+-  ....        375,000,000 

c^tiens ïoooIooo 

iuu,;i 170,000,000 

Mohamétans -  <    000  000 

Boudhistefl 177  000  000 

Hindous î™  000  000 

Payens  et  fétichistes ÏS'ïKo 

Divers  et  inconnus 4S,150,l00 

Total 1,450,150,000 

N.  B.-Les  auteurs  estiment  la  population  de  l'Empire  chinois  à  différents  chiffres.    Le  pins 
<61evé  estdonnê  dans  les  tableaux  *ui  précèdent. 
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ANNEXE   No  25. 


PARTIE  IV. 


TABLEAU  COMPARATIF  DES  DISTANCES,  Etc 

DE  LIVEEPOOL,  ANGLETEEEE,  SUR  L'ATLANTIQUE,  A  YOKOHAMA, 

JAPON,  SUE  LE  PACIFIQUE, 

PAR  LES  EOUTES  OCÉANIQUES  LES  PLUS  COUETES, 

ET  PAE  LES  LIGNES  PEINCIPALES  DE  CHEMINS  DE  FER  LES  PLUS 

COURTES 

QUI  EELIENT  LES  DEUX  OCÉANS   EN  PASSANT  PAE  LE  CANADA  ET 

LES  ÉTATS-UNIS,  DANS  L'AMÉEIQUE  DU  NOED. 


N.B. — Yoir  à  la  fin  de  ces  tableaux  les  notes  sur  le  transfert  à  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  du  chemin  de  fer  de  la  Eive-Nord  entre  Québec 
et  Montréal,  le  19  septembre  1885,  et  aussi  sur  l'état  d'avancement  du  premier  de  ces 
chemins  de  fer  immédiatement  avant  la  publication  de  ces  notes. 
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N°  de  renvoi,  35,526. 


ANNEXE   No    25 


PARTIE  IV. 


Index  des  tableaux  comparatifs  deB  distances,  etc.,  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yoko- 
hama, Japon,  par  les  routes  océaniques  et  les  lignes  de  chemin  de  for  les  plus 
courtes  en  passant  par  le  Canada  jusqu'à  Port-Moody,  et  par  les  Etats-Unis  jus- 
qu'à San-Francisco. 


N°    1... 


l... 


2.. 


Al 


A  2. 


B 


3    , 

0 

4... 

Dl 

5... 

D2 

6... 

E  1 

7... 

E  2 

8... 

F  2 

8... 

FI 

9... 

F  3 

10... 

G  1 

11... 

G  2 

12,,, 

H 

13... 

A 

14*.. 

A 

Route  de  Québec  :— Liverpool  à  Québec  par  le  Cap-Race  ;  puis  jusqu'à  Port-Moody 
par  les  ckemins  de  fer  de  la  Rive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique  ;  aussi,  par  eau, 
de  Victoria,  Ile  Vancouver,  à  San-Francisco. 

Routb  de  Québec  : — Liverpool  à  Québec  par  le  détroit  de  Belle-Ile;  puis  jusqu'à 
Port-Moody  par  les  chemins  de  fer  de  la  Rive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique  ; 
aussi,  par  eau,  de  Victoria,  Ile  Vancouver,  à  San-Francisco. 

Route  de  Québec,  Owen-Sound,  lacs  Huron  et  Supérieur  :— Par  le  chemin  de  fer  de  la 
Rive-Nord  jusqu'à  Montréal  ;  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Ottawa  ; 

Êuis  par  la  ligne  auxiliaire  du  C.C.P.  jusqu'à  Owen-Sound  ;  puisàtravers  les  lacs 
[uron  et  Supérieur  jusqu'à  Port- Arthur  ;  puis  par  le  C.C.P.  jusqu'à  Port-Moody. 
Route  d'été  par  chemins  de  fer  et  bateaux  à  vapeur  des  lacs,  1884-1885 
Routb  de  Québec  et  Chicago  :— Par  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord  jusqu'à  Mont- 
réal ;  le  chemin  de  fer  Grand-Tronc  jusqu'à  Détroit  ;  les  chemins  de  fer  des 
Etats-Unis  jusqu'à  Chicago,  Saint-Paul  et  Emerson  ;  puis  par  le  C.C  .P.  jusqu'à 
Winnipeg  et  Port-Moody. 
Route  de  Louisbourg  et  Québec,  avec  embranchement  jusqu'à  Saint- Jean,  Saint- 
André,  etc.  :— Par  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  de  la  Rive-Nord  et  du  Pacifique 
Canadien. 

j Routb  de  Louisbourg,  Saint- Jean,  Mattawâmkeag,  Sherbrooke,  Montréal  et  Port- 
Moody  :— Par  les  chemins  de  fer  Intercolonial,  du  Nouveau-Brunswick,  Interna- 
tional, Grand-Tronc  et  Pacifique  Canadien. 

Route  d'Halifax  et  Québec,  avec  embranchement  jusqu'à  Saint-Jean  et  Saint- André  : 
— Par  les  chemins  de  fer  Intercolonial,  Rive-Nord  et  Pacifique  Canadien. 

Route  d'Halifax,  Saint- Jean,  Mattawâmkeag,  Sherbrooke,  Montréal  et  Port-Moody  : — 
Par  les  chemins  de  fer  Intercolonial,  Nouveau-Brunswick,  International,  Grand- 
Tronc  et  Pacifique  Canadien. 

Route  de  Saint-Jean,  Edmundston  et  Québec  • — Par  le  chemin  de  fer  de  Frédéricton 
et  Edmundston,  chemin  de  Témiscouata  et  le  chemin  de  fer  Intercolonial  jusqu'à 
Québec  ;  puis  jusqu'à  Port-Moody  par  les  chemins  de  fer  de  la  Rive-Nord  et  Cana- 
dien du  Pacifique. 

Route  de  Saint- Jean,  Moncton  et  Québec  :— Par  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  de 
Saint- Jean  à  Québec,  par  Moncton  ;  puis  jusqu'à  Port-Moody  par  les  chemins  de 
fer  de  la  Rive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique. 

Route  de  Saint-Jean,  Mattawâmkeag,  Sherbrooke,  Montréal  et  Port-Moody  :— Par  les 
chemins  de  fer  Nouveau-Brunswick,  International,  Grand-Tronc  et  Canadien  du 
Pacifique. 

Routb  de  Saint-André,  Edmundston,  Rivière-du-Loup  et  Québec  :— Par  le  chemin  de 
fer  du  Nouveau-Brunswick,  le  chemin  de  Témiscouata  et  le  chemin  de  fer  Inter- 
colonial ;  puis  jusqu'à  Port-Moody  par  les  chemins  de  fer  de  la  Rive-Nord  et 
Canadien  du  Pacifique. 

Route  de  Saint- André,  Mattawâmkeag,  Sherbrooke,  Montréal  et  Port-Moody  :— Par 
"  les  chemins  de  fer  Nouveau-Brunswick,  International,  Grand-Tronc  et  Canadien 
du  Pacifique. 

Route  de  Chatham,  Nouveau-Brunswick,  Edmundston  et  Québec  : —Par  le  chemin  de 
fer  projeté. 

Détails— Route  A  :— Chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  de  Québec  à  Montréal  ;  chemin 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  de  Montréal  à  Port-Moody.  Parties  complétées  et 
en  voie  de  construction,  subventions  en  argent  et  en  terres,  et  dépenses,  etc. 


Détails— Route  A— Suite.— Chemin    de  fer 
lignes  d'embranchement  et  auxiliaires. 
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Index  des  tableaux  comparatifs  des  distances  etc    de  Liverpool,  Angleterre,  a 
Yokohama,  Japon,  etc.— mite. 


3Ï°  15... 
16.. 


17et 
18... 


19... 

20... 

21... 

22... 
23.., 

24.., 


A  à  H.. 
A  à  H.. 

Al,  A2 


Etats-Unis  et  Canadien  du  Pacifique, 

*BMi0comparatifdesdi~^^ 


principaux  ports  de  mer  et  ports 

n     ,„.    u    nn    Ofl  h— Tableau  comparatif  des  distances  entre 
S°M^veVool°S  Yothkmà  S.  fes  ^respectives  indices  à  travers  le  Canada, 
par  Port-Moody. 

la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse 

D2,  E2, 
E  3,  G  2 


E  1,  E  2, 
F  2,  F  3. 


35... 
26... 
27... 
28... 
29... 

30... 


Al,  A  2 


II. 


J  1 


J2. 


Kl. 


31.. 
32... 
33... 
34... 

35... 

36.. 

37.. 


la  province  de  la  N  ou  velle-fc  cosse  rhpmin  de  fer  depuis  Edmundston  ou 

BTS^^^Wo^^!^^^^^  ?er  Intercolonial,  a 

la  Rivière-du-Loup,  province  de  Québec.  49  milîeg 

SDTïïgTde^sbXroCdtfirP^ 

Roox,  de  Portland,  Montréal,  Chicago  et  San-Francisco  :-Par  les  chemins  de  fer  dn 
Grand-Tronc  et  des  Etats-Unis. 

Roo™  de  Ohtago  et  San-Francisco  ;-Par  les  chemins  de  fer  de  Chicago,  Detr.it  and 
Niagara  Falls  Short  Line,  et  des  Etats-Unis. 

et  San-Francisco. 

R°TeS»aC» 
Pacific  et  Central  Pacific. 

^rCi^^^^^ 

*^œ^^  *  liene 

WoSi°H=»t^^ 
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Index  des  tableaux  comparatifs  des  distances,  etc.,  de  Liverpocl,  Angleterre,  à 
Yokohama,  Japon,  etc. — Suite. 


Route  de  Baltimore,  Indianapolis,  Saint-Louis  et  San-Francisco  :—  Par  la  ligne 
Vandalia  et  le  chemin  de  fer  Saint-Louis  et  San-Francisco. 

Route  de  Richmond,  Louis  ville,  Saint-Louis  et  San-Francisco  :— Par  les  chemins  de 
fer  Richmond  et  Ohio — -Louisville  et  Nashville — Louisville,  Evansville  et  Saint- 
Louis  et  San-Francisco. 

Route  de  Richmond,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San-Francisco  :— Par  les  chemins  de 
fer  Richmond,  Fredericksburg  et  Potoraac—  Cincinnati,  Washington  et  Baltimore 
— Saint-Louis  et  San-Francisco. 

Route  de  Richmond,  Nouvelle-Orléans  et  San-Francisco  :  —Parle  réseau  de  Richmond 
et  Danville— Western  Railway  of  Alabama—  Louisville  et  Nashville— Galveston, 
Harrisburg  et  San-Antonio— chemin  de  fer  Southern  Pacific  et  Central  Pacific. 

Route  de  la  Nouvelle-Orléans  et  San-Francisco  :— Par  le  réseau  de  Gai  veston,  Harris- 
burg et  San-Antonio— chemins  de  fer  Southern  Pacifie  et  Central  Pacific. 

Récapitulation— Routes  I  1,  I  2,  J  1,  J  2,  K  1 ,  K  2,  K  3,  L  1,  L  2,  L  3,  M  1,  M  2,  M  3, 
N  1,  N  2,  N  3,  O  :— 

Etat  comparatif  des  distances  entre  Liverpool  et  Yokohama,  par  les  routes  res- 
pectives indiquées  à  travers  les  Etats-Unis,  par  San-Francisco. 

Notes  sur  l'achèvement  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  et  sur  le  transfert 
du  chemin  de  fer  de  la  Rive-  Nord. 


N»  38.... 

M  3 

39... 

NI 

40... 

N2 

41... 

N3„ 

42... 

0 

43... 

Il  à  0. 

44... 
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A  1  à  H. 


ROUTES  à  TRAVERS  le  CANADA 


EN  PASSANT  PAR 


PORT-MOODY 


POUE  DÉTAILS,  voie  Nos  1  à  25. 

POUE  EÉOAPITULATION  DBS  EOUTBS  CANADIENNES,  voir  N°  19. 


Pour  les  routes  à  travers  les  États-Unis,  en  passant  par  San- 
Prancisco,  voir  1 1  à  O,  ou  Nos  28  à  42. 

Pour  récapitulation  des  routes  des  Etats-Unis,  voir  N°  43. 
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A.  1836 


EOUTES  A   I,  A  2. 
Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

NJ  1. — Route  de  Québec. 
Par  la  ligne-mère  des  chemins  de  fer  do  la  Rive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique. 
Aussi  route  par  eau  et  par  chemin  de  fer  jusqu'à  Victoria,  Ile  Vancouver  et  San- 
Francisco,  Californie. 


De 


Liverpool 
Québec... 


Port-Moody 


Québec  via  Cap  Race Océan  Atlantique 

Trois-Rivières Oh.  de  fer  de  la  Rive- Nord. 

Jonction  de  8t-Martin,  12  milles  de  Montréal... 
Ottawa  ...    Ch.  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

Jonction  de  Sudbury 

Port-Arthur 

Winnipeg 

Portage-la-Prairie 

Brandon 

Qu'Appelle 

Régina 

Oalgary 

Stephen 

^avona's-Ferry  , , 

Port-Moody. .[„., 


o'O.S'S 

3->  <o       * 


Mille3  géo- 
graphiques. 


77 

82 

108 

324 

647 

429 

56 

77 

191 

33 

482 

123 

268 

215 


2,819*0 


MilJea 
statutaires. 


Yokohama Océan  Pacifique 


66-8 

137-9 

231-6 

512-7 

987-3 

1,3595 

1,4080 

1,474  8 

1,640-5 

1,669-2 

2,0873 

2,194*0 

2,426-5 

2,613*1 


4,374-0 


Total— Liverpool ... 


Yokohama  via  Cap  Race,  Québec  et  la  ligne-mère  des 
chemins  de  fer  de  la  Rive-Nord  et  Canadien  du  Pa- 
cifique  a.  1. 

A  déduire  la  distance  entre  le  Cap-Race  et'le î  "d'étroit 
de  Belle-Ile.. 


Total— Liverpool  . ... 
Total— Québec 


Liverpool  ... 
Port-Moody 
Nanaïmo  .... 


Total— Liverpool  .... 
Victoria 


Total — Liverpool 


9,806-0 
158-0 


Yokohama  via  Détroit  de  Belle-Ile 

do  do  


,A.  2. 


Port-Moody  via  Québec,  N.-E.,  Ch.  def.  C.  du  Pacifique. 

Nanaïmo,  Ile  Vancouver Détroit  de  Géorgie. 

Victoria  do      do 

do  do do 

San-Francisco,  Californie Océan  Pacifique 

do 


via  Québec  et  Port-Moody. 


Total— Québec 


9,648-0 
6,839  0 


5,431-7 
39-0 
63-3 

5,534-0 
759-0 


6,293-0 


San-Francisco  via  Québec  et  Port-Moody. 


3,471-0 


3,249 


77 

159 

267 

591 

1,138 

1,567 

1,623 

1,700 

1,891 

1,924 

2,406 

2,529 

2,797 

3,012 


5,042 


11,303 
182 


11,121 
7,872 


6,261 
45 
73 


6,379 
875 

7,254 


4,005 


iQ11  aN'BTP°Uvr  le3  dôtail8  concernant  les  chemins  de  fer  de  la  Rive- Nord  et  Canadien  du  Pacifique  et 
\a   Lem        C hement3>  quaQt  a,Jx  parties  complétées,  aux  subventions,  coût,  etc  ,  voir  tableaux  n™  13, 


14,  20. 


Pour  les  tableaux  comparatifs  des  distances  sur  les  diverses  routes,  voir  tableaux  n°»  17,  18,  19. 


12—24 
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EOUTE  B. 
Distances  de  Liverpoo),  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 


N°  2 -Boute  de  Québec,  Owen-Soun»,  lacs  Hueon  et  Supébteub 
Par  ,.  chemin  de  fer  de  la  B>e-Kord I  jusqu£  Montai  ;  par  la  Hgne^e re  d^ehemm 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu  a  Ottawa ,  Oo ,  i a  pa  b  traversant 

chemin  do  fer  Canadien  du  PaC1fiqao  jusqua  Owen-Sound     de  £  dtf 

les  lacs  Buion  et  Supérieur  jus qu  a  Port-Arthm  ,  puis  par  i»     g 
ihemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Port-Moody. 
Eouto  d'été  par  les  chemins  de  fer  et  les  bateaux  A  vapeur  des  lacs,  1884-1885. 


De 


iS     5 


Liverpool 
Québec 


~  p« 


31 


Québec  #  Cap-Race Océau  Atlantique 

TVm*  Rivières   Chemin  de  fer  delà  Rive-Nord 

Pe  îh.*:Û'gnï  auxiliaire,  Ch.  de  fer  Oan  du  Pacifique 

Jonction  d? Toronto,  4*  milles  de  Toronto .......... 

Orangeville 

Owen-Sound   • ••••  ; far  Huron 

W^mfpe^  ::.::::. Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Porta  ge-la-Prairie ■ .'.'.!'.'.!!."."...'.. 

Brandon 

Qu'Appelle... "*"*. 

Régina '""" 

Calgary 1*.*""...! 

Stephen        

Savona's-Ferry 

Port-Moody   - 


Port-Moody 


Yokohama. 


77 
82 
108 
69 
199 
43 

73 
250 
280 
429 

56 

77 
191 

33 
482 
123 
268 
215 


2,8190 


66  8 

1379 

2316 

282-8 

455-4 

493- 1 

556-9 

7738 

1,016-7 

1,388.9 

1,4375 

1,5043 

1,670-0 

1,6987 

2,116-8 

2,2235 

2,456-0 

2,6425 


3,259 


77 

159 

267 

326 

525 

568 '{ 

642 

892 
1,172 
1,601 
1,657 
1,734 
1,925 
1,958 
2,440 
2,?>63 
2,831 
3,046 


Total— Liverpool 


Yokohama,  via  Québec,  chemin  de  fer  de  la  fî^rd cligne 
auxiliaire  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  lacs 


^^^^^c^^^'^ô^^^: 


A  déduire 

Yokohama,  via  le  détroit  de  Belle-Ile. 


9,835  0 
1580 


9,677-0 


5,042 


11,337 
182 

TÛ55 


^P^X'Jb^'compar.tif,  de.  di.Unee.  .ur  le.  direr.»  route.,  voir  Ubleeux  .-  17,  18,  19. 
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A.  18S& 


EOUTE  C. 

Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

K°  3.— Houtb  de  Québec  et  Chicago. 
Par  le  chemin  de  fer  de  la  Kive-Nord  jusqu'à  Montréal  ;  de  là,  par  le  chemin  de  fer  du 
Grand-Tronc  jusqu'à  Détroit  ;  de  là,  par  les  chemins  de  fer  des  Etats-Unis  jusqu'à 
Chicago,   Saint- Paul  et  Emerson;  de  là,  par  le  chemin  de  1er  Canadien  du 
Pacifique  jusqu'à  Winnipeg  et  Port-Moody. 

Etats-Unis  et  Canada. 


De 


LiverpooL . 
Québec 


Port-Moody. 


Total— Lirerpool 


Québec  via  Cap  Race Océan  Atlantiqi 


Moatreal Ch.  de  fer  de  la  Rive-Nord  et  O.P. 

Toronto Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc. 

Détroit , 

Chicago Chemin  de  fer  des  Etats-Unis 

Saint-Paul-Ouest 

Mianeapolis .. ,..., 

Emerson 

Winnipeg Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Portage-la-Prairie 

Brandon 

Qu'Appelle ....] 

Régina 

Calgary, \ .".' 

Stephen 

Savona's-Ferry , . , ."""  ".", 

Port-Moody ."" 


O,  ©       S 


Yokohama Océan  Pacifique 


171 

333 

231 

268 

410 

10 

381 

66 

56 

77 

191 

33 

482 

123 

268 

215 


Milles 
géogra- 
phiques. 


2,819  0 


148  4 
437-2 
6376 
870-2 
1,225  8 
1,2345 
1,565-1 
1,622-3 
1,670  9 
1,737-7 
1,903-4 
1,9320 
2,350-2 
2,4569 
2,689-4 
2,8759 


4,374-0 


Yokohama  via  Cap-Race,  Québec  et  Chicago 

Déduire  la  différence  entre  Cap  Race  et  le  détroit  de  Belle-Ile. 

Yokohama  via  Cap-Race,  Québec  et  Chicago 


10,0690 
158-0 


9,921-0 


Milles 
statutai- 
res. 


3,249 


17? 
504 
735^ 
1,003 
1,413 
1,423 
1,304 
1,870 
1,926 
2,003 
2,194 
2,227 
2,709 
2,832 
3,100 
3,315 


5,042 


11,606 
182 


11,424 


N.B.— Pour  le  tableau  comparatif  des  distances  depuis  ces  divers  points  sur  cette  route,  iusau'à 
*"      Port-Moody,  voir  n°  16.  H 

Pour  le  tableau  comparatif  des  distances  sur  ces  diverses  routes,  voira0*  17,  18,  19. 


12-24J 
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A.  1886 


BOUTE  D  î. 
Distances  do  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

N°  4. — Boute  de  Louisbourg  et  Québec  avec   embranchements  jusqu'à  Saint- 
Jean,  Saint- André,  etc. 

Par  chemins  de  fer  Intercolonial,  Bive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique. 


De 


Liverpool.... 
Louisbourg 


Port-Moody 

Total— Liverpool 

Liverpool 

Louisbourg... 

Truro  

Total— Liverpool 

Liverpool 

Louisbourg- 

Truro 

Moncton 

Total— Liverpool  .  ... 


o  —  S 


Louisbourg Océan  Atlantique 

Port-Mulgrave Chemin  de  fer  projeté. 

New-Glasgow Emb.  du  ch.  de  fer  Inter. 

Truro  

Moncton  Chemin  de  fer  Intercolonial 

Jonction  de  Chatham 

Rimouski 

Rivière-du-Loup 

Québec 

Jonction  St-Martin Ch.  de  fer  la  Rive.-N. 

Montréal 

Ottawa  w'â  St-Martin-  .  .    Ch.  de  fer  C.  du  P. 

Jonction  Sudbury 

Port- Arthur > 

Winnipeg 

Portage-la-Prairie ,. 

Brandon 

Qu'Appelle 

Régina 

Calgary 

Stephen  

Savona'B  Ferry.  , ,.. 

Port-Moody- 


Yokohama Océan  Pacifique, 


Sa 
8^ 


<D  > 


43 
125 

72 
237 

65 
126 
159 

12 
108 
324 
547 
429 

56 

77 
191 

33 
482 
123 
268 
215 


Milles 
géogra- 
phiques. 


2,350  0 


69*4 

138-8 

176-1 

284*6 

347  0 

552-6 

609-0 

718-3 

856-3 

866-7 

950-0 

1,231-0 

1,705-6 

2,077  8 

2,126-4 

2,193-1 

2,358-9 

2,387-5 

2,805-7 

2,912-4 

3,144-9 

3,331-4 


Milles 
statutaires. 


4,374-0 


2,709 


80 

160 

203 

328 

400 

637 

702 

828 

987 

999 

1,095 

1,419 

1,966 

2,395 

2,451 

2,528 

2,719 

2,752 

3,234 

3,357 

3,625 

3,840 


Yokohama  via  Louisbourg,  chemins  de  fer  Intercolonial, 
Rive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique 


10,055-0 


11,591 


Louisbourg. Océan  Atlantique. 

Truro .Embranc.  du  chemin  de  fer  Intercolonial. 

Halifax Chemin  de  fer  Intercolonial. 


Halifax  via  Truro  et  chemin  de  fer  Intercolonial. 


2,350-0 

1760 

54-0 


2,5800 


2,709 

203 

62 


2,974 


Louisbourg 

Truro 

Moncton  .... 
Saint-Jean.. 


Saint-Jean  via  Louisbourg,  Truro,  Moncton 
Saint- André  do  do 

Saint-Etienne         do  do 


2,350-2 

176-1 

108-4 

77-2 


2,711-9 
2,785-6 
2,856-7 


2,709 

203 

125 

89 

3,126 
3,211 
3,293 


N.B. — Pour  les  états  comparatifs  des  distances  sur  les  différentes  routes  et  les  subventions, 
voir  nos  17,  18,  19,  21,  ainsi  que  les  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 
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A.  1886 


KO  DTE  D  2. 

Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 


N°  5.— Route  de  Louisbourg,  Saint-Jean,  Mattawamkeag,  Sherbrooke,  Montréal 

ET  PoRT-MoODY. 


Liverpool 


Louisbourg Océan  Atlantique 


Louisbourg 

New-Glasgow. 
Saint-Jean 


Jonction  Mattawam 

keag 

Lac  Mégantic 

Sherbrooke........  ..... 

Montréal 

Jonetion  St-Martin... 


Total — Louisbourg 


Milles 
géogra- 
phiques. 


2,350 


New-Glasgow-F<n>  Route  D  1 

Saint-Jean,  N.B Chemin  de  fer  Intercoio'nïai 

Jonction  Mattawamkeag...  Chemins  de  fer  St- Jean  et  Maine, 
et  Européen  et  Nord-Américain , 

Lac  Mégantic Continuation  projetée  de  l'International. 

Sherbrooke Chemin  de  fer  International. 

Montréal Chemin  de  fer  Grand-Tronc. 

Jonction  Saint-Martin Chemin  de  fer  Can.  du  Pacifique. 

Port-Moody...Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique— Poui 
détails,  voirD  1 


Port-Moody Chemin  de  fer. 


Port-Moody. 


Total— Liverpool. 


139 
223 

128 

117 

60 
88 
10 

2,475 


3,240 


Yokohama Océan  Pacifique. 


Yokohama,  via  Louisbourg,    Saint- Jean,    Mattawamkeag, 
Sherbrooke,  Montréal  et  Port-Moody 


4,374 


9,964 


N.B.— Pour  les  tableaux  comparatifs  des  distances  par  les  différentes  routes, 


Milles 
statutai- 
res. 


2,709 


160 
257 

147 

135 
69 

101 
12 

2,853 


3,734 


5,042 


11,485 


-£uui  le»  mDieaux  comparants  aes  distances  par  les  différentes  routes,  voir  n08 17,  18,  19 
Pour  subventions,  voir  n™  21,  23,  ainsi  que  les  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 

baint-Jean  à  Vanceboro' Chemin  de  fer  du  N.-Brunswick,    91-5  milles  statutaires 

Vanceboro  à  Mattawamkeag do  Maine  Central,  56-0  do 

Vanceboro  à  Portlacd do  do  250-7  do 


375 


40   Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 
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ROUTE  E   1. 
Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 


No  6  _R0UTE  d'Halifax  et  Québec  avec  embranchements  jusqu'à  Saint  Jean 
■  et  Saint-André. 


Par  les  chemi 


ins  de  fer  Intercolonial,  Rive-Nord  et  Canadien  dn  Pacifique. 


Liverpool. 
Halifax.... 


Halifax,  Nouvelle-Ecosse Océan  Atlantique 

Chemin  de  fer  Intercolonial 


Port-Moody 


Truro -  • 

Monctoa  

Jonction  de  Chatham 

Rimouski 

Rivière-du-Loup  

?rotS!RÏvïèrés:::::::::::::Oheminïe7eVd9  la  Rive-Nord 

Jonction  de  Sadbury ""* 

Port- Arthur 

Winnipeg ""' 

Porta  ge-la-Prairie . 

Brandon. "" 

Qu'Appelle '...!...!./.. 

Régina • ...... ]..., 

Oalgary ...."... 

Stephen 

Savona's-Ferry ' 

Port-Moody 

Yokohama  ....t...  0céan  ?&ci^e 


Cl 
125 
72 
237 
65 
126 
77 
82 
108 
324 
547 
429 
56 
77 
191 
33* 
482 
123 
"  268 
215 


53-8 

162-2 

224  7 

430-3 

486-7 

596-0 

662  8 

733-9 

827-6 

1,108-7 

1,583-3 

1,955-5 

2,004-0 

2,070-8 

2,236  5 

2,265-2 

2,683-3 

2,790-0 

3,022-5 

3,209-1 


2,881 


4,374-0 


62 

187 

259 

496 

561 

687 

764 

846 

954 

1,278 

1,825 

2,254 

2,310 

2,387 

2,578 

2,611 

3,093 

3,216 

3,484 

3,699 


5,042 


Total-Liverpool  Yokohama,  via  Halifax,  Québec  et  chemin  de  fer  O.P. 


10,083-0 


11,622 


Océan  Atlantique 


Liverpool Halifax Chemin  de  fer  Intercolonial 

Halifax Truro ^uc       

Truro [Moncton • - 

Moncton Saint-Jean 


Moncton 

Total— Liverpool 
Saint-Jean 


Total— Liverpool 


i:inSdréV:^^^^^™^nïïn  d^fer  Gr^d'siuihern 


2,499*4 

52'3 

108-4 

77-2 


2,7388 
73-7 


2,881 

62 

125 

89 


3,157 
85 


Saint- André,  vtâ  Halifax,  Moncton  et  Saint-Jean 


N.B.— Pour  les  tableaux  comparatifs  des  distances  par 
Pour  subvention,  voir  n°  24. 
Voir  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 


les  différentes  routes,  voir  noa  17,  18,  19. 
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EOUTE  E  2. 
Distances  do  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

N°  Ï.-Route  d'Halifax,  Saint- Jean,  Mattawamkeag,  Sherbrooke,  Montréal  et 

Port  Moody. 


De 


Liverpool 


Halifax Océan  Atlantique 


Halifax 

Saint-Jean.  ,, 

Jonction  St-Martin... 


Total— Halifax. 


Milles 
géogra- 
phiques. 


2,500 


Samt-Jean....        Chemin  de  fer  Intercolonial. 

Jonction  Saint-Martin— Pour  détails,  voir  Route  D  2    . 
Port-Moody— Pour  détails,  voir  Route  D  1 


Port-Moody Chemin  de 


fer 


239 

403 

2,475 


3,117 


Port-Moody. 


Total— Liverpool- .. 


Yokohama. Océan  Pacifique 


Fokohama,  via  Halifax,  Saint- Jean,  Mattawamkeag,  Sher- 
brooke, Montréal  et  Port-Moody 


4,374 


9,991 


Pot^bZ^^^^^  PW  l6S  différente3  routes>  **  *M  *  ".  19. 
Voir  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 


Milles 
statutai- 
res. 


2,881 


276 

464 

2,853 


3,593 


5,042 


11,516 
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A.  1886 


EOTJTES  F  1,  F  2. 
Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

»Q  8-Koute  de  Saint- Jean,  IiirwMM  QoIbic,  avec  embranchement 

jusqu'à  Saint- André. 


Par 


le  chemin  de  fer  de  l^icton  et ^u^to, ,* ^XSSdela^ 


min 


de  fer  Intercolonial  jusqu'à  Québec  ;  de  là  par  les  chemins 


Nord  et  Canadien  du  Pacifique 


De 


issa 

SES  S 

au  S     5 


Milles 
géogra- 
phiques. 


Liverpool.. 
Saint- Jean, 


Saint- Jean . 


Océan  Atlantique 


Jonction  Frêdéricton Oh.  de  fer  du  N. -Brunswick 

Frédéricton 


^^iVièrës  ,:,:.::*Z.  "".  Oli.  de  liirVU  ta  Rive-Nord 


Tonction  Saint-Martin,  12  miles  de  Montréal  ............. 

Ottawa?..  .?.«..  • Oh.  de  fer  Canadien  du  Pacifiqu. 

Jonction  Sudbury 

Port- Arthur  '" 

Winnipeg 

Portage-la-Prairie "".".!".! 

Brandon 

Qu'Appelle 

Régina 

Oalgary 

Stephen 

Savona's-Ferry . 

Port-Moody 


Port-Moody. 


Yokohama Océan  Pacifique 


46 
22 
160 
80 
126 
77 
82 
108 
324 
547 
429 
66 
77 
191 
33 
482 
123 
268 
215 


Milles 
statutai- 
res. 


2,700-0 


39'9 

590 

197-8 

267-2 

376-5 

443-3 

514  5 

608-2 

8892 

1,363-7 

1,736-0 

1,784-6 

1,851-4 

2,017-1 

2,045-7 

2,463-8 

2,570-6 

2,803-1 

2,989-6 


3,112 


4,374-0 


46 

68 

228 

308 

434 

5U 

593 

701 

1,025 

1,572 

2,001 

2,057 

2,134 

2,325 

2,358 

2,840 

2,963 

2,231 

3,446 


5,042 


Total— Liverpool 


Yokohama,  via  Saint-Jean Frêdéricton    Québec      Chemins  de 
fer  de  la  Rive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique *  •  *• 


Liverpool  ... 
Saint- Jean. 
Moncton. . ... 


10,064'0        11, 


Saint-Jean. 
Moncton.... 
Québec 


Océan  Atlantique. 

!  Chemin  de  fer  Intercolonial 


3,112 

89 

500 


Ri*e-Nord  et  Caaadien  du  Pacifique — 


Saint-Jean. 


Winnipeg 


F.  1 


Halifax,  via  Moncton  et  Truro  .....Chemin  de  fer  Intercolonial.. 

Frêdéricton,  «ta  Jonction  de  Frêdéricton...  . 

Saint-André,  via  chemin  de  fer  Grand  Southern 


N  B  -Pour  les  tableaux  comparatifs  par  les  différentes  routes  voir  n«  17,  18,  19. 
Pour  subvention,  d'Edmundston  à  la  Rivière-du-Loup,  .oirn*  22. 
Voir  notes  à  la  fia  de  ces  tableaux. 
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A.  1886 


EOUTE  F  3. 
Distances  do  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

N°  9.— Eoute  de  Saint-Jean,  Mattawamkeao,  Sherbrooke,  Montréal  et 

Port-Moody. 


De 


Liverpool 


Saint-Jean 


Jonction  Mattawam- 
keag  

Jonction  St-Martin... 

Total— Saint-Jean  ... 


Saint-Jean Océan  Atlantique. 


Milles 
géogra- 
phiques. 


2,700 


Jonction  de  Mattawamkeag.... Chemins  de  fer  Saint-Jean  et 
Maine,  et  Européen  et  Nord-Américain 


Jonction  de  Saint-Martin— Pour  détails,  voir  Route  D  2 
Port-Moody— Pour  détails,  voir  Route  D.  1... 


Port-Moody „ Chemin  de  fer, 


Port-Moody 


Total— Liverpool. 


Yokohama Océan  Pacifique. 


128 

275 
2,475 


2,878 


4,374 


Yokohama,   par  Saint-Jean,  Mattawamkeag,    Sherbrooke, 
Montréal  et  Port-Moody , 


9,952 


Mille» 
sta- 
tutaires. 


3,112 


147 

317 

2,853 


3,317 


5,042 


11,471 


N.B.—  Pour  les  tableaux  comparatifs  des  distances  par  les  difiérentes  routes,  voir  nos  17,  18,  19. 
Pour  subvention,  voir  n°  23. 

Saint-Jean  à  Vanceboro'.... Ch.  de  fer  du  N.-Brunswick,  91  5  milles  statutaires. 

Van ceboro'  à  Mattawamkeag Maine  Central  560  do 

Voir  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 
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A.  1886 


BOUTE  G  1. 
Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

N°  IO.-Koute   de  Saint-André,  No7veau-Brunswick  et  Québec,  avec  la  ligne 

d'embranchement  jusqu'à  Saint- Jean. 

Par  Woodstock  et  Edmundston  et  les  chemins  de  fer  Interoolonial,  Rive-Nord 

et  Canadien  du  Paoifique.  


De 


Liverpool  

Saint- André,. 


Saint- André . Océan  Atlantique 


S-i  00 

lill 


Jonction  Me  Adam. .  Ch.  de  fer  du  N.-Brunswick 

Woodstock 

Edmundston  'J,\'"'. 1" 

Rivière-du-Loup Chemin  de  Temiscouata 

Québec     Ch.  de  fer  IntercolOQial 

Trois-Rivïèrës Ch.  de  la  Rive-Nord.... 

Jonction  Saint-Martin,  12  milles  de  Montréal- 
Ottawa  Ch.  de  fer.Canadien  du  Pacifique. 

Jonction  Sudbury 

Port-Arthur 

Winnipeg 

Portage- la-Prairie 

Brandon  

Qu'Appelle 

Régina 

Calgary 

Stephen • ' 

Savona's-Ferry 

Port-Moody 


Port-Moody 


Yokohama Océan  Pacifique 


43 

51 

113 

80 

126 

77 

82 

108 

324 

547 

429 

56 

77 

191 

33 

482 

123 

268 

215 


Milles 
géo- 
graphiques. 


Milles 
sta- 
tutaires. 


2,680  0 

373 

81-5 

179-6 

249'0 

358-3 

4251 

496-2 

589  9 

8710 

1,345  6 

1,7178 

1,766-3 

1,833  1 

1,998-8 

2,027-5 

2,445-6 

2,552-3 

2,784.8 

2,9713 

4,374-0 


Total— -Liverpool 


Yokohama,  par  les  chemins  de  fer  de  Saint- 
André,  Woodstock,  Québec,  Rive-Nord  et 
Canadien  du  Pacifique 


Liverpool  

Saint- André 

Jonction  McAdam  ... 
Jonction  Frédéricton 

Frédéricton  

Edmundston 


Rivière-du-Loup, 


Saint- André  Océan  Atlantique 

Jonction  MeAdam Chemin  de  fer 

Jonction  Frédéricton • 

Frédéricton 

Edmundston •••••-. •" 

Rivière-du-Loup,     chemin    de    Temiscouata. 

Chemin  de  fer  projeté , 

Québec Chemin  de  fer  Intercolonial 


10,025-0 


43 

40 
22 

160 

80 
126 

*471 


2,6800 

37-3 

34-7 

191 

138-8 

69  4 
109  3 


Total— Liverpool 


Frédéricton  . 
Saint- André , 


Québec,  par  Saint-André,  Jonction  McAdam, 
Frédéricton,  Edmundston  et  Rmère-du- 
Loup 


St-Jean.  parla  jonction  de  Frédéricton..  C.  de  f. 
do         le  chemin  de  fer  Grand  Southern. 


3,0885 


68 

85 


59-0 
73  7 


3,089 


43 
94 

207 

287 

413 

490 

572 

680 

1,004 

1,551 

1,980 

2,036 

2,113 

2,304 

2,337 

2,819 

2,942 

3,210 

3,425 


5,042 


11,556 


3,089 

43 

40 

22 

160 

80 
126 


3,560 


85 
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A.  1886 


ROUTE   G  2. 
Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

K°  11.— .Route  de  Saint-André,  Mattawamkeag,  Sherbrooke,  Montréal  et 

PORT-MOODY. 


De 


Liverpool 


Saint- André Océan  Atlantique 


Milles 
géographi- 
ques. 


2,680 


Milles 
statutaires 


3,089 


Saint-André 


Jonction    de    Matta- 

wamkeag t. 

Jonction  St-Martin... 

Total— Saint- André.. 


Jonction  de  Mattawamkeag Chemins  de  fer  du  Nouveau- 

Brunswick,  Européen  et  Nord-américain 


Jonction  Saint-Martin—Pour  détails,  voir  Route  D  2. 
Port-Moody— Pour  détails,  voir  Route  D  1 ... 


Port-Moody Chemin  de  fer 


91 

275 
2,475 


2,841 


Port-Moody 


Total— Liverpool. 


Yokohama Océan  Pacifique 


4,374 


Yokohama,  via  Saint-André,  Mattawamkeag,  Sherbrooke, 
Montréal  et  Port-Moody 


9,895 


105 

317 
2,853 


3,275 


5,042 


N.B.— Pour  les  tableaux  comparatifs  des  distances  par  les  différentes  routes,  voir  nos  17,  18  et  19 
Pour  subvention,  voir  n°  23. 

Saint-André  à  Vanceboro' Ch.  de  fer  du  Nouveau-Brunswick,  49  milles  statutaires. 

Vanceboro'  à  la  Jonction  Mattawamkeag Ch.  de  fer  Maine  Central,  56  do 

Voir  notes  à  la  fia  de  ces  tableaux. 
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ROUTE  H. 
Distances  de  LWeipool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

N°  12.-ROUTE  de   Chatham,  Nouveau-Brunswick,  Edmundston  et  Québec. 

Par  chemin  de  fer  projeté. 


De 


A 


do." 

sas 

«a      S 

*  i 


Liverpool 
Gbatham . 


Milles 
géogra- 
phiques. 


Milles 
statutaires 


Chatham,  R.  Miramichi Océan  Atlantique,  via  Cap 

Race 


Jonction  de  Chatham Chemin  de  ^l^™1*™} 

fMmnndston        Chemin  de  fer  projeté 

Ouébec    T.:"  .       :  r. C^min  de  fer  projeté 

Sntréaf,  J.  de  St-Martin....Oh.  de  1er  de  la  Bive-Nord 
Ottawa Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 


Port-Moody. 


Total— Liverpool 


Winnipeg  ... 
Port-Moody 


Yokohama Océan  Pacifique 


9 

165 
170 
159 
108 
1,300 
1,445 


2,558  0 


7  8 
143-0 
290-6 
428-5 
522  3 
1,650-1 
2,903-7 

4,374  0 


2,949 


9 
165 
335 
494 
602 
1,902 
3,347 


5,042 


Yokohama,  via  chemin  de  fer  projeté,  Chatham,  Ed- 
mundston  et  Québec « 


9,836-0 


11,338 


N-B-Pour  les  tableaux  comparatifs  des  distances  par  les  différentes  routes   voir  n°*  17,  18  et  19. 
Voir  aussi  les  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 
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A.  1886 


DÉTAILS- HOUTE  A.— Suite. 
Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 


.NQ  14.— Ligno-mêre,  lignes  d'embranchement  et  auxiliaires,  1884. 


Milles 
statutaires 

de 
Montréal 


De 


Ligne-mère,  de  Montréal  à  Port-Moody,  1,952  milles  en  exploitation 
Il  reste  environ  913  milles  à  terminer.    (Voir  note  ci-dessous) 


Milles 
statutaires 


Lignes  d'embranchement. 


Sainte-Thérèse 

Sainte-Thérèse 

Jonction  de  Saint- Lin 
Hull , 


Ottawa,  par  le  ch.  de  fer  St-Laurent  et  Ottawa.. 

Jonction  de  Carleton-Place 

Smith's-Falls 

Jonction  de  Sudbury 

Selkirk-Est ""' 

St-Boniface,  1  mille  de  la  jonction  de  Winnipeer. 

Winnipeg f..,.. 

Jonction  de  Pembina,  Rosenfieidï. .'....'!  ........!"..'. 

do  do  

Winnipeg "" 

Jonction  de  la  ligne  directe,  1  mille  de  Winnipeg 

Chemin  de  fer  de  Colonisation  du  Sud-Ouest  du 

Manitobavtô  Winnipeg , 


Total— Lignes  d'embranchement. 


Saint-Eustache 

Saint-Jérôme 

Saint-Lin  

Aylmer 

Prescott   ....  

Brock  ville 

Perth 

Algoma-Mills 

Colville-Landing  .... 

Emerson  

Gretna 

Manitou 

Emerson 

Selkirk-Ouest  

Stonewall   


Extrémité  de  la  ligne 


Lignes  auxiliaires  acquises  par  bail  ou 

ACHAT. 


Chemin  deftr  Ontario  et  Québec. 


Perth 


Chemin  de  fer  Cre  dit-Valley. 


Toronto,  gare  Union 

Jonction  de  Streetsville. 
ChurchFalls , 


Chemin  de  fer  Toronto,  Grey  et  Bruce. 


Toronto c 

Jonction  d'Orange  vil  le. 


Total— Lignes  auxiliaires. 


Jonction  de  Toronto, 


Saint-Thomas  ...121 
Orangeville  ..  .  35 
Elora 27 


Owen-Sound 122 

Teeswater 70 


2,865 


8 
14 
13 

7 
54 
46 
12 
93 

2 
64 
70 
46 
15 
22 
19 

51 


536 


199 


183 


192 


574 


Total— Ligne-mère,  lignes  d'embranchement  et  auxiliaires,  sous 
le  contrôle  de  la  Cie  du  ch.  de  fer  C.  du  P.,  en  octobre  1884. 


Total. 


2,865 


536 


574 


3,975 


i  20  juillet  1884,  les  chemins  de  fer  ci-dessus  mentionnés  étaient  terminés  et  exploités,  excepté 
nord  des  lacs  Huron  et  Supérieur,  ainsi  que  268  milles  à  l'ouest  du  sommet  des  Montagnes 


N.B. -Le 

£rP  tp™?fiU8qU  8aTona'8-Ferry,  et  215  milles  de  là  à  Port-Moody,  le  tout  en  bonne  voie  et  devant 
nnn  In.  '  unePartie  en  "85  et  le  reste  en  1886.  L'embranchement  jusqu'aux  Moulins-d'Algoma, 
non  encore  complètement  terminé  devra  être  exploité  en  1885.  Voir  n«-  1  et  13.  Pour  l'avancfmeni 
de  la  construction  depuis  le  mois  de  juillet  1884,  voir  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 
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A.   1886 


DÉTAILS— BOUTE  B. 

N°  15.— Tableau  comparatif. 

Distances  de  Montréal  et  Ottawa  à  Toronto,  par  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  et  le  Grand-Tronc. 


De 


Montréal . 

Ottawa 

Perth 


Montréal , 


Montréal . 
Prescott... 
Brockville 
Kingston  . 


Montréal 


Ottawa 
do 
do 


Ottawa viâch.  de  fer  0.  Pi 

Perth 

Toronto  (gare  Union) 


do 


Toronto •«  <*•  de  fer  C'  P' 


Milles 
géogra- 
phiques. 


Prescott viâch.  de  fer  G.-T. 

Brockrille 

Kingston 

ToronTO  (gare  Union) 


do 
do 


Toronto. via  ch-  de  fer  G  "T 


Toronto  (gare  Union)  via  ch  de  fer  C.  P . ■- •••«•- 

do  do  St-Laur.  et  0.  et  (x.-l 

do  vie  BrockTille,  ch.  de  fer  0.  P.  et  G. 


N.B.— Voir  tableau  des  distances  n*  2. 

Voir  aussi  les  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 


104 
1763 


331Ï 


Milles 
statutaires 


97 

U\ 

40| 

139! 


288J 


227| 

238J 
245Î 


120 

59 

208} 
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112 
13 
47 

161 


333 


262} 

275 

283 
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A.  1836 


DETAILS— .ROUTE  C. 
K°  16—  Tableau  comparatif  db*  distances— Milles  statutaires, 


De  Québec  et  autres  endroits  à  Port-Moody,  par  les  chemins  de  fer  de  la  Rive-Nord 
du  Grand-Tronc,  des  Etats-Unis  et  Canadien  du  Pacifique. 

Route  actuelle  d'été  et  d'hiver. 

Territoires  canadien  et  des  Etats-Unis. 


De 


Québec 

Montréal 

Toronto 

Détroit 

Chicago 

Saint-Paul 

Minneapolis 

Saint-Vincent 

Emerson 

Winnipeg 

Portage-la-Prairie.... 

Brandon.  

Qu'Appelle 

Régina 

Courant- Rapide  

Medicine-Hat 

Gleichen 

Galgary 

Canmore 

Silver-City 

Stephen 

Savona's-Ferry 

Emory's-Bar 


Québec 

Montréal 

Toronto 

Détroit 

Chicago , 

Saint-Paul,  Ouest 

Minneapolîs    

8aint- Vincent 

Emerson 

Winnipeg 

Portage-la-Prairie 

Braudon    

Qu'Appelle 

Règina . 

Courant-Rapide ... 

Medicine-Hat. 

Gleichen 

Galgary 

Canmore 

Silyer-City 

Stephen,  sommet  des  Mon- 
tagnes Rocheuses 

Savona's-Ferry 

Hmory's-Bar 

Port-Moody 


171 

333 

231 

268 

410 

10 

379 

2 

66 

56 

77 

191 

33 

154 

149 

125 

54 

67 

32 

24 

f268 
Î129 


0 
171 
504 
735 
1,003 
1,413 
1,423 
1,802 
1,804 
1,870 
1,926 
2,003 
2,194 
2,227 
2,381 
2,530 
2,655 
2,709 
2,776 
2,808 

2,832 
3,100 
3,229 
3,315 


171 

0 

333 

564 

832 

1,242 

1,252 

1,631 

1,633 

1,699 

1,755 

1,832 

2,023 

2,056 

2,210 

2,359 

2,484 

2,538 

2,605 

2,637 

2,661 
2,929 
3,058 
3,144 


501 

333 

0 

231 

499 

909 

919 

1,298 

1,300 

1,366 

1,422 

1,499 

1,690 

1,723 

1,877 

2,026 

2,151 

2,203 

2,272 

2,304 

2,328 
2,596 
2,725 
2,811 


735 

564 

231 

0 

268 

678 

688 

1,067 

1,069 

1,135 

1,191 

1,268 

1,459 

1,492 

1,646 

1,795 

1,920 

1,974 

2,041 

2,073 

2,097 
2,365 
2,494 
2,580 


1,003 

832 

499 

268 

0 

410 

420 

799 

801 

867 

923 

1,000 

1,191 

',224 

1,378 

1,527 

1,652 

1,706 

1,773 

1,805 

1,829 
2,097 
2,226 
2,312 


1,413 

1,242 

909 

678 

410 

0 

10 

389 

391 

457 

513 

590 

781 

814 

968 

1,117 

1,242 

1,926 

1,363 

1,395 

1,419 
1,687 
1,316 
1,902 


ta 

a. 

1 


1,870 

1,699 

1,366 

1,135 

867 

457 

447 


0 
56 
133 
324 
357 
611 
660 
785 
839 
906 


962 
1,230 
1,359 
1,445 


N.B. — f  Estimé— En  voie  de  construction,  juillet  1884. 
t  Presque  terminé,  do 

Voir  tableau  des  distances  n°  3. 

P°Uta1l5VanCement  db  la  con8truction  dePuis  le  mois  de  JaiHet  1834,  voir  notes  à  la  fin  de  ces 
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A.  1836 


EOUTES  A,  B,  C,  via 

N°  17 -Tableau  comparatif  des  distance*,  en  milles  géograPhirep±^atrft;air!t 
«•M    k.     xAiii.t.  u  mer  et  intérieurs  du  Canada,  etc.,  et 


g         Québec. 


Montréal. 


Al 


A2 


2,819 


2,819 


2,661 


2,819 


Toronto. 


Ottawa. 


Winnipeg. 


C. 


3,249 


3,249 


3,067 


3,249 


Cité. 
2,958 


Jonction 
St-Martin 
2,957 
Cité. 
2,967 
Jonctioa 
St-Martin. 
2,799 
Cité. 
2,809 
Jonction 
St-Martin. 
2,957 
Cité. 
2,967 


Cité. 
3,409 


Jonction 
St-Martin 
3,408 
Cité. 
3,420 
Jonction 
St-Martia. 
3,226 
Cité. 
3,233 
Jonction 
St-Martin- 
3,408 
Cité. 


3,247 


3,742 


2,819 


3,249 


Jonction. 
3,274 
Cité. 
3,277 


3,061 


3,051 


2,893 


fac 
o    . 


Port-Moody, 

Détroit  de 

Géorgie, 

C.-B. 


Jonction. 
3,774 
Cité. 

3,778 


Cité 

2,967 


Cité. 
3,420 


Cité. 
3,256 


Cité. 


3,529 


3,516 


3,334 


3,516 


4,178 


4,020 


4,208 


4,816 


4,634 


4,850 


4,441 


5,432 


5,274 


5,462 


5,119 


6,295 


5,695 


6,564 


v  r      Pnnr  Iph  routes  D   E.  F.  G.  H— Voir  tableau  comparatif  n°  18. 

N'B'~Po«  1?  détails  des  routes  A  1  à  H-par  le  Canada  via  ^ft-Moody- Foar  n-  1  à  25. 
Pour  les  routes  I  1  à  O-par  les  Etats-Unis  vtâ  San-Francisco-Foer  nos  26  à  43. 
Pour  le  résumé  des  routes  A  1  à  H-par  le  Canada-  Voir*    12q 
Pour  le  résumé  des  routes  I  1  à  O-par  les  Etats-Unis- Voir  n°  43. 
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A.  1886 


PORT  DE  QUÉBEC. 

par  les  diverses  routes  indiquées,  de   Liverpool,  Angleterre,  aux  principaux  ports  de 
jusqu'à  Yokohama,  sur  la  côte  orientale  du  Japon.  F 


Victoria,  C.-B., 
via 

Nanaïmo 
(chemin  de  fer 

projeté). 


34 


5,534 


5,376 


5,564 


Yokohama, 

côte  orientale  du 

Japon. 


6,379 


6,197 


6,413 


9,806 


9,648 


9,835 


—  oS 


11,303 


11,121 


5,797 


6,682 


Route. 


Océan  Atlantique  via  Malin-Head,  nord  de  l'Irlande,  Cap-Race, 
Terreneuve,    Golfe  et  fleuve  Saint-Laurent,  etc.  Route  entière 

Atlantique  via  Cap-Race  jusqu'à  Québec,  chemins  de  fer  de  la  Rive- 
Nord  et  Canadien  du  Pacifique  ju9qu'à  Port-Moody,  et  Océan 
Pacifique  jusqu'à  Yokohama,  Japon. 

Atlantique  via  Détroit  de  Belle-Ile.    Le  reste  semblable  à  la  précé- 
,?«     m?  route  du  CaP-Rftce  est  de  158  milles  géographiques 
=■  mi  milles  statutaires  plus  longue  que  via  Belle-Ile. 


10,069 


11,337  Atlantique  «^Cap-Race  1USqu'à  Québec  ;  de  là  par  les  chemins  de 
ter  de  la  Rive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique  via  Montréal,  Ot- 
tawa, Perth,  Toronto  et  Orangeville  jusqtf  à  Owen-Sound  ;  de 
a    Ti  xa7ers  le   ac,  Huron  jusqu'au  canal  du  Sault-Sainte-Marie  ; 


11,606 


hama,  Japon.  C'est  la  route  d'été  actuelle  par  le  Canada. 
Pour  la  même  route  via  le  détroit  de  Belle-Ile,  déduisez  158 
milles  géographiques  =  182  milles  statutaires. 

Atlantique  via  Cap  -Race,  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord  jusqu'à 
Montréal  :  déjà  par  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  jusqu'à 
Détroit;  de  là  wd  les  chemins  de  fer  des  Etats-Unis  jusqu'à 
Chicago  et  Emerson  ;  de  Jà  par  le  C.O.P.  jusqu'à  Winnipeg. 

C  était  la  route  d'hiver  par  le  Canada  et  les  Etats-Unis, 
en  attendant  l'achèvement  du  C.C.P.,  au  nord  des  lacs  Huron 
et  buteneur,  entre  la  Jonction  Sudbury  et  Port-Artbur,  et 
dans  les  Montagnes-Rocheuses,  entre  le  sommet  et  Savona's- 
r  erry. 

Le  20  juillet  1884,  les  parties  non  terminées  mais  en  cons- 
truction, étaient  évaluées  à  430  milles  au  nord  des  lacs  Huron 
et  Supérieur,  et  à  268  milles  dans  les  Montagnes-Rocheuses. 
Four  1  avancement  des  travaux  depuid  le  mois  de  juillet,  voir 
les  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 
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ROUTES  D,  E,  F,  G-,  H,   VIA  LES  PORTS  DE  MER  DE  LA  NOUVELLE- ECOSSE  ET  DU  NOUVEAU-BRUNSWICK. 


A.  1885 


N°  18.— Etat  comparatif  des  distances  en  milles  géographiques  et  statutaires,  par  les  diverses  routes  indiquées,  de  Liverpool  (  Angleterre)  aux  principaux  ports  de  mer  et  ports  intérieurs  du  Canada,  et  à  Yokohama, 

sur  la  côte  orientale  du  Japon.- -Suite. 


11 


2,709 
2,709 


Jonction! 
2,839 
Tille. 
2,847 


Jonction. 
3, 140- 
Ville. 
3,149 


Jonction. 

3,273 

Ville. 

3,282 


Québïo. 


Cité. 

3,216 
Cité. 

3,104 

Jonction 
St-Martin. 
3,234 
Cité. 

3,244 
Cité. 

3,i31 


Jonction 

St-Mr.rtin. 

3,349 

Cité. 

3,359 

Jonction 

St-Martin 


.'-ii-i 


Cité. 


Jouctien 
St-Martin 
3,176 
Cité. 

3,186 
Cité. 
3,035 


Cité. 

3,  708 
Ci.é. 

3,078 

Jonction 
St-Martin. 
3,727 
Cité. 

3,739 
Cité. 


Jonction 

St-Martin. 

3,860 

Cité. 

3,872 

Jonction 

St-Martin, 

3,705 

Cité. 


3,564 
Jonction 
St-Martin 


Jonction 

li-Martia 

3,443 

Cité. 

3,455 


3,684 


5,113 
4,984 
5,069 
4,919 


11,471 
11,556 
11,406 


DESCRIPTION  DES  ROOTES. 


:  route  jusqu'à  Halifax,  Saint-Jean  et  Saint-André,  sont  indiquées  sur  le  tablean  des 

Qtercolonial  jusqu'à  Saint-Jean,  417  M.  ;  de  là  via  Mattawamkeag,  lac 
squ'à  Montréal,  452  M.  parles  chemins  de  fer  Saint-Jean  et  Maine,  International 

-Jean,  Mattawamkeag  et  Sherbrooke,  jusqu'à  Montréal, 


Route  de  Louisbourg  via  le  chemin  du  fer  projeté  d'environ  80  milles  de  .long,  jusqu'à  Port-Mulgrave,  détroit  de 

Canso  ;  de  là  via  le8  chemina  de  fer  New-Glasgow  et  Tturo,  fnte'rcolonial,  Rive-Nord  et  Canad.  du  Pac. 
Les  distances  par  *-" 

détails  n°  4. 
Route  de  Louisbourg  via  le  chemin  do 

Mégantic  et  Sherbrooke  j 

et  Grand-Tronc.     Vb  r  I 
Pour  plus  de  détails,  voii  route  d'Halifax  via  Saii 

ci-Jessous. 

Route  d' Halifax  via  chemins  de  fer  Intercolonial,  Rire-Nord  et  Canadien  du  Pacifique.    . 
Halifax  àSaint-J,  an,  276  M.  parle  chemin  de  fer  Interculonial,  et  de  là  85  M.  par  le  chemin  de  fer  Grand  Southern 

jusqu'à  Saint-André.     Pour  les  détails  relatifs  à  cette  route,  voir  tableau  n°  6. 

Route  d'Halifax  tn'â  Truro  et  Monctonjusq.  Saint-Jean  par  l'interoolonial,  276 M.  ;  de  là jusq.  la  jonction  de  Matta- 
warokeag,  147J  M.,  par  le  ehemin  de  fer  de  Saint-Jean  et  Maine  ;  de  là  jueq  lac  Mégantic,  par  le  chemin  de 
fer  International,  prolong  projeté  d'environ  135  M.  ;  de  là  jusq  Sherbrooke  par  ce  dernier,  69  M.  ;  de  là 
par  le  ch.  de  fer  du  Grand-Tronc,  101  M  ,  jusq.  la  cité,  de  Monliéal  ;  de  là  2,865  M.  jusq.  Port-Moody. 
La  distance  par  cette  joute  jusqu'à  Québec,  via  le  chemiu  de  fer  International  jusq.  Sherbrooke,  et  de  là  par 
le  Grand-Tronc,  est  de  21  M.  plus  longue  que  jusq.  Montréal,  ou  3,630  M.  de  Liverpool.   Voir  tableau  n°  7. 

Saint-Jean,  >ouveau-Brui  swick,  route  via  l'intercolonial  jusqu'à  Moweton  et  Québec  ;  delàtwî  le  chemin  de  fer  de 
la  Rive-Nord  jusqu'à  Montréal  ;  de  là  par  le  chemin  de  fer  canadien  du  Pacifique  jusqn' à  Port-Moody. 
Pour  les  détails  relatifs  à  cette  route,  voir  tableau  n°  8. 

Saint-Jean,  V.-B  ,  route  via  les  chemin?  de  fer  de  Frédôricton  et  du  Nouveau-Brunswick  jusq.  Edmundston,  228 
M.  ;  de  là  80  M.  par  le  chemin  de  fer  projeté  jusqu'à  la  Riviè^e-du-Loup  ;  de  là  126  M.  par  le  chemin  de 
fer  Intercolonial  jusqu'à  Québec;  de  làtrcfi  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  171  M.,  jusq.  Montréal  ; 
de  là  par  le  chemiu  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  2,865  M. ,  jusqu'à  Port-Moody.     Voir  tableau  n°  8. 

Saint-Jean,  N.-B.,  route  via  Sherbrooke  jusqu'à  Montréal,  45!  M.,  par  les  chemins  de  fer  Saint-Jean  et  Maine, 
International  et  Grand-Tronc— Saint-Jean  via  Sherbrooke  jusqu'à  Québec,  473  M. 

Saint-Jean  à  LouLbourg,  par  le  chtmin  de  fer  Intercolonial,  417  M.     Voir  tableau  n°  9. 

Saint-André,  Nouveau-Brunswick,  route  via  les  chemins  de  fer  Canada  et  Nouveau-Brunswick  jusqu'à  Wood- 
stock,  94  M.  ;  de  là  113  M.  jusqu'à  Edmundston  ;  de  là  jusqu'à  la  Rivière-dn-Loup,  80  M,  par  le  chemin 
de  fer  projeté  ;  de  là  126  M.  par  le  chemiu  de  fer  Intercolonial  jusqu'à  Québec;  de  là  via  les  chemins  de 
for  de  la  Rive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Port-Moody,  3,012  M.     Voir  tableau  n°  10. 

Saint-André,  N.-B.,  route  via  MatUwamkeag  et  Sherbrooke,  410  M.  jusqu'à  Montréal,  par  le  chemin  deferbaint- 
Jean  et  Maine,  et  les  chemins  de  fer  International  et  Grand-Tronc.  Voir  route  d'Halifax  par  ces  lignes 
de  chemin  de  fer,  ou  tableau  n°  11. 

Saint-André  à  Québec,  par  la  même  route  via  Sherbrooke,  431  M. 

Saint-André  à  Saint-Jean,  par  le  chemin  de  fer  Grand  Southern,  85  M. 

-Saint-André  à  Chatham,  parles  chemins  de  fer  Grand  Soi.thern  et  Intercolonial,  246  M.  _  _ 

Rv  ute  de  Chatham;  Nouveau-Bruns  wii  k,  vtâ  Cap-Race,   2.949  milles  statutaires  de  Liverpool,  océan  Atlantique. 

Chatham  à  JJdmundston,  165  il.,  et Je  là  à  Québec,  120  M.  via  le  chemin  de  fer  projeté  "  Québec  et  Chatham;  de 
là  par  le  chemin  de  fer  de  la  Rive- Nord,  159  milles  jusqu'à  la  Jonction  Saint-Martin  ;  de  là  2,853  M.  jus- 
qu'à Port-Moody,  par  le.  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  ;  de  là  5,042  M.S.  à  travers  l'océan  Paci- 
fique, jusqu'à  Yokohama,  sur  la  côte  orientale  du  Japon.     Voir  tableau  n°  12.  _ 

Chatham  à  Saint-Jean,  par  le  chtmin  de  fer  Intercolonial,  161  M.,  et  de  là  86  M.  par  le  chemin  de  ter  Grand 
Southern  jusqu'à  Saint-André.  . 

Pour  la  route  de  Chatham  via  le  détroit  de  Belle-Ile,  déduisez  158  milles  géographiques,  ou  182  milles  statutaires 
de  chacune  des  dislances  par  cette  route  depuis  Liverpool. 


-Pour  les  routes  A  1,  A  2,  B  et  C,  voir  tableau  comparatif  n°  17. 
Pour  détails  de  routes  A  1  à  H,  jpar  le  Canada  vtâ  Port-Moody,  voir  n°'  1  à  25, 
Pour  les  routes  I  1  à  O,  par  les  Etats-Unis  via  San-Prancisco,  voir  nos  26  à  43. 
'Pour  le  résumé  des  routes  A  1  à  H,  par  le  Canada,  voir  np  19. 
Pour  le  résumé  dea  routes  I  1  »  O,  par  les  Etats-Unis,  voir  n°  43. 
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A.  18SCT 


KÉSUMÉ. 


N°  19.— Eoutes  A,  B,  C,  D,  E,  F,  G,  H* 

Etat  comparatif  des  distances  entre  Liverpool,  Angleterre,  et  Yokohoma    Japon 
par  les  routes  respectives  indiquées  par  le  Canada  via  PorkMoody.  ' 


Pour 

détails 

voir 


Routes. 


Al 

A  2 

B 


H... 
G  2. 

F  3. 

D2. 

E  2. 

Gl. 


Dl. 
F  2. 


EU.. 
Fil. 


Québec,  Ottawa  et  Port-Moody  via  Détroit  de  Belle-Ile 

Québec,  Ottawa  et  Port-Moody  via  Cap-Race 

Québec,  Ottawa,  Owen-Sound,  lacs  Huroa  et  Supérieur,  et  Port- 
Moody  via  Cap-Race.  .. 

Ohatham,  Québec,  Ottawa  et  Port-Moody  via  Cap  -Race. ,  .!... ....... 

Saint- André,  Mattawamkeag,  Sherbrooke,  Montréal,  Ottawa  et 
Port-Moody 

Saint-Jean,  Mattawamkeag,  Sherbrooke,  Montréal.  Ottawa  et  Port- 
Moody 

Louisbourg,  Saint-Jean,  Mattawamkeag,  Sherbrooke,  M^ntréaï, 
Ottawa  et  Port-Moody.. 

Halifax,  Saint-Jean,  Mattawamkeag,  Sherbrooke,  Montréai,  Ottawa 
et  Port-Moody 

Saint-André,  Edmundston,  Rivière-du-Loup,  Qnéb^c."'Ôttawa'ët 
Port-Moody c nm 

Louisbourg,  Québec,  Montréal,  Ottawa  et  Port-Moody *»"""^""!! 

Saint-Jean,  Edmundston,  Rivière-du-Loup,  Québec,  Ottawa  et  Port- 
Moody , 

Québec,  Montréal,  Toronto,  Détroit,  Chicago,  SaintlPaui,'  Emerson. 
Wmnipeg  et  Port-Moody  via  Cap-Race.  

Halifax,  Québec,  Montréal,  Ottawa  et  Port-Moody ..../"...'..'.. 

Saint-Jean,  Moncton,  Québec,  Montréal,  Ottawa  et  Port-Moody ...... 


Milles 
géogra- 
phiques. 


N.B.— Foir  états  comparatifs  n08 17  et  18— Routes  par  le  Canada, 

Voir  résumé  n°  43— Routes  par  les  Etats-Unis  via  San-Francisco. 
Voir  notes  à  la  fin  des  tableaux. 


9,648 
9,806 

9,835 
9,836 

9,895 

9,952 

9,964 

9,991 

10,025 
10,055 

10,064 

10,065 
10,033 
10,198 


Milles 
statutaires. 


11,121 
11,303 

11,337 
11,338 

11,406 

11,471 

11,485 

11,516 

11,556 
11,591 

11,600 

11,606 
1 1,622 
11,755 
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K°  20.-NOTB-ROUTES  A  1,  A  2. 


A.  18S<T 


Subventions  accordées. 


Année. 


1884. 
19  avril. 


Acte. 


47  Vie,  chap  8. 


Nature  de  la  subvention  et  à  qui  accordée. 


Subvention 
en  argent. 


Par  le  gouvernement  fédéral. 

!e  chemin  de  fer  de  Québec  i ^Ua™,  *orm  viâ  le8 
ment  entre  les  côtes  de  1  4"aff*"„"di6n  du  pacifique,  et 
chemin  de  fer  taterejton»  et ■£$?% ."fo*  naïionale 
constituant  comme  tel  une  e=*™P™|  tion  ne  dépassant 
pl3W™rmine  pSa^ fe^re  Montréal  et  Québec 
ÏMmiies"et  n'excédant  pas  en  totalité 

Et  pour  la  partie  entre  Montréal  et  Ottawa,  120  milles,  $12,000 
Bt  PparmiUe,  et  n'excédant  pas  en  totalité 

Pour  le  prolongement^ ^emii ;  de jF^l^^f 
Canadien  du  P»clfi^u«  ^XÎêeSuVerneur  en  conseil,  une 
pas  en  totalité 


954,000 


1,440,000 


960,000 


N  B.-Voir  tables  des  distances,  ^J?"1»^  par  le  gouvernement  fédéral  am  chemin  de  fer 

'^ÏÏÏÏ^p^^  voir  n0 13, 

Voir  notes  à  la  fin  des  tableaux. 


394 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12,) 


A.  1886 


N°  21.— NOTE— BOUTES  D  1,  D  2. 

Subventions  accordées 
Pour  la  construction  d'an  chemin  de  fer  depuis  la  station  d'Oxford,  sur  le  chemin  de 
fer  Intercolonial,  jusqu'à  Louisbourg,  Sydney,  dans  la  pro  vince  de  la  Nouvelle- 
Ecosse. 


Année. 


Acte. 


Nature  de  la  subvention  et  par  qui  accordée. 


1882 


1883. 


1884. 


45  Vie,  chap.  14 


46  Vie,  chap.  25 


47  Vie,  chap.  8 


Par  le  gouvernement  fédéral. 

Pour  un  chemin  de  fer  entre  Oxford  et  New-Glasgow,  tous  deux 
dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tout 
(70  milles).. 


Subventions 
en  argent. 


Chemin  de  fer  de  Canso  à  Louisbourg  ou  Sydney,  dans  la  pro 
vince  de  la  Nouvelle-Ecosse,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité  (80 
milles).... 


Pour  la  construction  d'un  chem.  de  fer  entre  la  Station-d'  Oxford, 
sur  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  Sydney  ou  Louisbourg, 
une  subvention  n'excédant  pas  $30,000  par  année  pendant 
quinze  ans,  ou  une  garantie  de  pareille  somme  comme  intérêt 
sur  les  obligations  de  la  compagnie  qui  entreprendra  les 
travaux,  en  sus  des  subventions  octroyées  antérieurement, 
et  aussi  l'affermage  ou  le  transfert  à  telle  compagnie  du 
chemin  de  fer  de  Prolongement-Est  depuis  New-Glasgow 
jusqu'à  Canso,  avec  son  équipement  actuel , 


Total 


224,000 


256,000 


450,000 


930,000 


OBSERVATIONS. 

«n»««  ASU'bve?tion  -de  $!?4,0X°  est  aceor<iée  pour  la  construction  d'une  ligne  plus  courte  et  plus  direct» 
qu'on  évalue  à  environ  70  miles  de  longueur:  ^  p  w 

est  dea79| 9mnel  **  New"Gla8^ow  à  Port-Mulgrave,  sur  le  détroit  de  Canso,  par  le  chemin  de  féractuel, 

-     Le  chemin  de  fer  actuel  d' Oxford  à  New-Glasgow  est  de  90  milles  de  long  via  Truro. 
La  distance  d'Oxford  à  Truro,  47  milles,  et  de  là  à  New-Glasgow,  43  milles. 
rour  les  tableaux  des  distances  par  les  routes  de  Louisbourg,  voir  nos  4  et  5. 
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N°  22.— NOTE— ROUTES  F  2,  G  1. 

SUBVENTION  ACCORDÉE 

Pnnr  la  construction  d'un  chemin  de  fer  depuis  Edmundston  ou  LitUe-Falls,  Nonvean-- 
^^£S!Si^^  chemin  de  fer  Infercolonial,  à  la  Kivière-du-Loup,  dans  la 
province  de  Québec. ————================ 


Nature  de  la  subvention  et  par  qui  accordée. 


Subvention 
en  argent. 


Par  le  gouvernement  fédéral. 

Un  chemin  de  fer  depuis  la  Rivière-du-Loup,  dans  la  province 
de  Qneoec,  jusqu'à  Edmundston,  dans  la  province  dj Nou- 
veau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant  pas  $3,200  par 
mille,  ni  en  tout  (75  milles) -' 


240,000 


ai©»  8  et  10. 


N°  23.-NOTE-KOUTES  D  2,  E  2,  F  3,  G  2. 


SUBVENTION  ACCORDÉE 

Au  chemin  de  fer  Intercolonial  pour  49  milles  de  chemin  de  fer  depuis  Sh erbrooke, 
AU  cnemm  ue  ie ?  frontière  internationale. 


dans  la  province  de  Québec,  jusqu  a 


Année. 


Acte. 


Nature  de  la  subvention  et  par  qui  accordée. 


188a. 


Par  le  gouvernement  fédéral. 


Subvention 
en  argent. 


.  Vie,  Oa,  À^^^^SS^J^S^^ 

frontière  interoationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité.  •»••"""•"•  £ 
En  Rapport  avec  le  prolongement  de  ce  chemin  £  tra™*  \e 
Maine,  pour  le  relier  au  Nouveau-Brunswick,  à  Vanceboro  , 
ou  près  ou  au  sud  de  ce  point. 


156,80^ 


N.B.-Pour  le  tableau  des  distances  sur  les  routes  via  le  chemin  de  fer  International,  l'Etat  du 

Jlaine  et  le  Canada,  voir  les  n08  5,  7,  9  et  11. 
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A.  1886 


»°  24.— NOTE— EOUTES  E  1,  E  2,  F  2,  F  3, 


Subvention  accordée. 

Pour  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  reliant  Montréal  aux  ports  de 

Saint- Jean  et  Halifax,  par  la  route  la  plus  courte  et  la  plus  praticable. 


Année. 


1884. 


Acte. 


47  Vie,  chap,  8. 


Nature  de  la  subvention  et  par  qui  accordée. 


Par  le  gouvernement  fédéral. 

Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  reliant  Montréal  aux 
ports  de  Saint- Jean  et  d'Halifax,  par  la  route  la  plus  courte 
et  la  plus  praticable,  après  un  rapport  d'ingénieurs  compé- 
tents, une  subvention  n'excédant  pas  $170,000  par  année, 
pendant  quinze  ans,  ou  une  garantie  de  pareille  somme 
pour  une  période  semblable,  comme  intérêt  sur  les  obliga- 
tions de  la  compagnie  qui  entreprendra  les  travaux 


Subvention 

en 

argent. 


2,550,000 


-w  i*'B;"^Pi°-?r  les  tableaux  des  distances  par  la  route  la  plus  courte  reliant  les  ports  de  Saint- Jean. 
lî.-B.,  et  Hahfax,  N.-E.,  Montréal,  P.Q.,  voir  les  n°«  6,  7,  8  et  9. 
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A-  188ff 


N°  25.-NOTE-PKOLONGATION  DES  ROUTES  A  1,  A  2. 


Subvention  accordée. 
Pour  la  construction  dWhemin  de  fer  et  ^un^ligne^e^té^phe  d^mmalt  à 


Nanaïmo,  sur 


l'Ile  Vancouver,  Colombie  Britannique  (environ  70  milles). 


Par  le  gouvérnemtnt  fédéral. 

«  Le  gouvernement  de  la  Colombie-Britannique ,86  fera -autoriser 
par  la  législature  à  translérer  au  gouvernement  du  Canada 
trois  millions  et  demi  d'acres  de  terre  dans  le  district  de  la 
riv  IrTde  la  Paix  de  la  Colombie- Britannique,  en  un  seul 
bloc  rectangulaire,  a  l'est  des  Montagnes-Rocheuses,  sur  la 
limite  du  territoire  du  Nord-Ouest  du  Canada. 
m  Le  gouvernement  du  Canada,  après  ^&?*M}%}kgL 
laturede  la  Colombie-Britannique  des  articles  de  la  pré- 
sente convention,  demandera  la  sanction  d?  parlement  pour 
contribuer  la  somme  de  sept  cent  cinquante  mille  piastres 
àla  construction  d'un  chemin  de  fer  d'Esquimalt  à -Ww^JM| 
et  convient  de  transférer  aux  entrepreneurs  qui  construiront 
ce  chemin  les  terres  qui  lui  sont  ou  pourront  lui  être  livrées 
à  cet  usaee  par  la  Colombie-Britannique;  et  il  s  engage  à 
e^rdefgawntieiàlasatisfaetion  du  gonvernement .j. 
ceue  province,  pour'assurer  la  construction  du  dit  chem  m 
de  fer  et  son  achèvement  le  ou  avant  le  10e  jour _  de  juin 
18B7-,  les  travaux  devant  se  commencer ^«2f  Jec  l'es 
Conformément  à  la  convention  datée  du  20 -aoû 1883  avec  les 

à  l'usage  de  la  marine  et  de  l'armée) ~ 


750)009 


N  B.— Pour  tableau  des  distances,  voir  n°  1. 
Voir  les  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 
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I    1    à    O. 


ROUTES  A  TRAVERS  LES  ÉTATS-UNIS 


EN  PASSANT  PAR 


SAN-FRANCISCO. 


POUR  DÉTAILS,  voir  n°»  26  a  43. 

POUR  RÉCAPITULATION  DES  ROUTES  AMÉRICAINES,  voir 
n°43. 


POUR  LES  ROUTES  A  TRAVERS  LE  CANADA  en  passant  par 
PORT-MOODY,  voir  n°s  1  a  25. 

POUR  RÉCAPITULATION  DES  ROUTES  CANADIENNES,  voir 
n°19. 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  18SG 


EOTJTE  1 1. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  26.— Eoute  de  Portland,  MONTRÉAL,  Chicago  et  San-Francisco. 


De 

A 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Liverpool  

Portland Océan  Atlantique 

2,856 

3,292 

Portland 

Montréal Chemin  de  fer  du  Grand-Tronc 

Chicago do 

San-Francisco.    Pour  détails,  voir  K  1 

San-Francisco Chemin  de  fer 

258 

726 
2,106 

297 

Montréal 

Chicago 

837 
2,428 

Total— Portland 

3,090 

3,562 

San-Francisco 

Yokohama Océan  Pacifique 

4,470 

5,152 

Total— Liverpool 

Yokohama,  via  Portland,  Montréal,  Chicago  et  San-Fran- 
cisco        r. 

10,416 

12,006 

EOTJTE  I  2. 

Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

N°  27.— Eotjtede  Portland,  CRUTES  NIAGARA,  Chicago  et  San-Francisco. 


De 

A 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Liverpool  

Portland Océan  Atlantique 

2,856 

3,292 

Portland 

Boston , Chemin  de  fer  de  Boston  et  Maine 

Chicago.. .Ligne  dir.  de  Chicago,  Détroit  et  Chutes  Niagara 
San-Francisco.    Pour  détails,  voir  K  1 

101 

871 

2,106 

116 

Boston 

1,004 

Chicago 

2,428 

San-Francisco ......Chemin  de  fer 

Total—  Portland 

3,078 

3,548 

San-Francisco « 

Yokohama < Océan  Pacifique 

4,470 

5,152 

Total— Liverpool 

Yokohama,  via  Portland,  Chutes  Niagara,  Chicago  et  San- 
Francisco ♦•«>• 

10,404 

21992 
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EOUTE  J  1. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  28.— Koute  de  Boston,  Chicago  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool 


Boston  .. 

Chicago. 


Total — Boston 


BoBton ..Océan  Atlantique         2,895 


Milles         Milles 
géogra-         sta- 
phiques.     tutaires* 


Chicago— Ligne  dir.  de  Chicago,  Détroit  et  Chutes  Niagara 
San-Francisco — Four  détails,  voir  Kl 


San-Francisco Chemin  de  fer 


3,337 


871 
2,106 


2,977 


1,004 
2,428 


San-Francisco 


Yokohama Océan  Pacifique 


4,470 


Total — Liverpool 


Yokohama,  via  Boston,  Chicago  et  San-Francisco 


10,342 


3,432 


5,152 


11,921 


EOUTE  J  2. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  29. — Boute  de  Boston,  Saint-Louis  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool 


Milles 
géogra- 
phiques. 


Boston Océan  Atlantique 


Milles 
sta- 
tutaires. 


2,895 


3,337 


Boston 

New-York.... 
Philadelphie. 
Saint-Louis.. 


Total— Boston 


New-York— Ch.  de  f.  de  New-York,  New-Haven  et  Hartford 

Philadelphie Chemin  de  fer  de  Pennsylvanie 

St-Louis— Gh.  de  fer  de  Cincinnati,  Washington  et  Baltimore 
San-Francisco Ch.  de  fer  de  St-Louis  et  San-Francisco.. 

San-Francisco Chemin  de  fer 


203 

78 

883 

2,112 


3,276 


234 

90 

1,018 

2,435 


San-Francisco Yokohama 


Total— Liverpool 


.Océan  Pacifique 


Yokohama,  via  Boston,  Saint-Louis  et  San-Francisco. 


4,470 


10,641 


3,777 
5,152 


12,266 
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EOUTE  K  1. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  30. — Route  de  New-York,  Chicago  et  San  Francisco. 


De 

A 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles  sta- 
tutaires. 

Liverpool 

New  York Océan  Atlantique 

3,694 

3,567 

New- York 

Chicacro. 

Chicago.. ..Ligne  dir.  de  Chicago,  Détroit  et  Chutes  Niagara 

Omaha Ch.  de  fer  Chicago,  Rock-Island  et  Pacifique 

Ogden ...Chemin  de  fer  Union  Pacific 

San-Francisco. do          Central  Pacific 

San-Francisco ~ Chemin  de  fer 

823 
434 
896 

776 

948 

500 

1,033 

895 

Omaha ,«, 

Ogden 

Total— New-York. 

2,929 

3,376 

San-Francisco 

4,470 

5,152 

Total — Liverpool. . 

Yokohama  via  New-York,  Chicago  et  San-Francisco 

10,493 

12,095 

BOUTE  K  2. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  31.— Route  de  New- York,  CINCINNATI,  Saint-Louis  et  San-Francisco. 


De 

A 

Millee 
géogra- 
phiques. 

Milles  sta- 
tutaires. 

Liverpool 

New- York. Océan  Atlantique 

3,094 

3,567 

New- York  

Saint-Louis..Ch  de  fer  Cincinnati ,  Washington  et  Baltimore 
San-Francisco Ch.  de  fer  Saint-Louis  et  San-Francisco 

San-Francisco Chemin  de  fer 

961 
2,112 

1,108 
2,435 

Saint-Louis 

Total — New-York . 

3,073 

3,543 

San-Francisco 

Yokohama Océan  Pacifique 

4,470 

5,152 

Total— Liverpool. . 

Yokohama  via  New-York,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San- 

10,637 

12,262 

4U3 
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BOUTE  K  3. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  32.— Boute  de  New-York,  INDIANAPOLIS,  Saint-Louis  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool.. 


New-York 


Saint-Louis 

Total— New-York . ... 


San-Francisco 


New-York Océan  Atlantique 


Milles 
géogra- 
phiques 


3,094 


Saint-Louis— wtâ  Ligne  Vandalia  :— 

Chemin  de  fer  New- York,  Philadelphie,  Washington,  Balti- 
more, Indianapolis  et  Saint-Louis 

San-Francisco...  Chemin  de  fer  Saint-Louis  et  San-Francisco 

San-Francisco Chemin  de  fer 


Yokohama Océan  Pacifique 


Total— Liverpool I  Yokohama  via  New-York,  Indianapolis,  Saint-Louis  et  San- 
Francisco ■ 


924 
2,112 


Milles  sta- 
tutaires. 


3,567 


1,065 
2,435 


3,036 


4,470 


10,600 


3,500 


6,152 


12,219 


BOUTE  L  1. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  33.—- Boute  de  Philadelphie,  Chicago  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool  

Philadelphie ... 

Bethlehem-Junction . 
Chicago - 

Total— P  hiladelphie 

San-Francisco 

Total— Liverpool ... 


Philadelphie Océaa  Atlantique 


Bethlehem-Junction Ch-  de  fer  Philadelphie  et  Reading 

Chicago...Lignedir.  de  Chicago,  Détroit  et  Chutes  Niagara 
San-Francisco < Voir  Route  &  i- 

San-Francisco Chemin  de  fer 


Yokohama Océan  Pacifique 


Milles 
géogra- 
phiques. 


49 

783 

2,106 


2,938 


Milles  sta- 
tutaires. 


58 

903 

2,428 


3,387 


4,470 


Yokohama  via  Philadelphie,  Chicago  et  San-Francisco. 
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EOUTE  L  2. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  34.— Route  de  Philadelphie,  C1NGINNAT1,  Saint-Louis  et  San-Fbanoisco. 


De 

A 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles 

statu- 
taires. 

Liverpool • 

Philadelphie Océan  Atlantique. 

3,275 

3,775 

Philadelphie 

St-Louis....Ch  de  fer  de  Cincinnati,  Washington  et  Baltimore 
San-Prancisco Ch.de  fer  de  St-Louis  et  San-Francisco. 

San-Francisco ; Chemin  de  fer. 

883 
2,112 

2,995 

1,018 
2,435 

Saint-Louis 

Total— Philadelphie. 

3,453 

San-Francisco. 

Yokohama.... Océan  Pacifique 

4,470 

5,152 

Total— Liverpool 

Yokohama,  via  Philadelphie,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San- 
Francisco , 

10,740 

12,38*  » 

EOUTE  L  3. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  35.— Route  de  Philadelphie,  INDIANAPOLIS,  St-Louis  et  San-Francisco. 


De 

A 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles 

statu- 
taires- 

Liverpool « 

Philadelphie.... Océan  Atlantique. 

3,275 

3,775 

Philadelphie 

Saint-Louis « 

St-Louis— Ligne  Vandalia  :— Ch.  de  fer  de  New-York,  Phila- 
delphie, Washington,  Baltimore,  Indianapolis  et  St-Louis. 
San-Francisco Ch.  de  fer  de  St-Louis  et  San-Franciso. 

San-Francisco .. Chemin  de  fer 

846 
2,112 

97» 

2,435 

Total— Philadelphie. 

2,958 

3,410 

San-Francisco 

Yokohama • •• ,       ....Océan  Pacifique 

4,470 

5,152 

Total— Liverpool 

Yokohama,  via  Philadelphie,  Indianapolis,  Saint-Louis  et 
San-Francisco 

10,703 

12,33T 
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BOTJTfî  M  1, 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  36.— Eoute  de  Baltimore,  Chicago  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool. 


Baltimore. 
Chicago.... 


Baltimore Océan  Atlantique 


Total— Baltimore. 


San-F  rancis  co 


Total — Liverpool . ... 


ntiicAffo         Chemin  de  fer  de  Baltimore  et  Ohio 

SanXncisco W  Route  K  1 

San-Francisco Chemin  de  fer 


Milles 
géogra- 
phiques. 


3,450 


740 
2,106 


Yokohama ..Océan  Pacifique 


Yokohama  via  Baltimore,  Chicago  et  San-Francisco. 


2,846 


Milles 
statu- 
taires. 


3,977 


4,470 


10,766 


853 
2  428 


3,281 


5,152 


12,41© 


BOUTE  M  2. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  3Ï.— Boute  de  Baltimore,  CINCINNATI,  Saint-Louis  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool. 


Baltimore.... 
Saint-Louis 


Total — Baltimore  . 


San-Francisco 


Baltimore Océan  Atlantique 


Total— Liverpool  ... 


St-Louis...Ch.  de  f.  de  Cincinnati,  Washington  et'Baltimore 
San-Francisco Ch.  de  fer  de  St-Louis  et  San-Francisco 

San-Francisco. Chemin  de  fer 


Milles 
géogra- 
phiques. 


3,450 


Yokohama Océan  Pacifique 


Yokohama  via  Baltimore,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San- 
Francisco ' 


798 
2,112 

2,910 


Milles 
statu- 
taires. 


4,470 


10,830 


3,977 


920  ^ 
2,435 


3,355 


5,152 


12,484 
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ROUTE  M  3. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  JapoD. 
N°  38.— Route  de  Baltimore,  INDIANAPOLIS,  Saint-Louis  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool 

Baltimore 

Baltimore 

Jonc.de  Harrisburg 

Saint-Louis 

Total— Baltimore.»... 

San-Francisco 


Baltimore.. Océan  Atlantique 

Saint-Louis — Ligne  Vandalia  : — 

Jonction  de  Harrisburg Chemin  de  fer  Northern  Central 

Saint-Louis....,  ......Chemin  de  fer  Nevr- York,  Philadelphie, 

Washington,  Baltimore,  Indianapolis  et  Saint-Louis.... 

San-Francisco Ch.  de  fer  Saint-Louis  et  San-Francisco 

San-Francisco Chemin  de  fer 

Yokohama «. Océan  Pacifique 

Yokohama,  via  Baltimore,  Indianapolis,  Saint-Louis  et  San 
Francisco 

ROUTE  N  1. 


Milles 
géogra- 
phiques. 


3,450 


Milles 
statutaires 


3,977 


74 

755 
2,112 


2,941 


85 

870 
2,435 

3,390 


4,470 


5,152 


Total— Liverpool  «... 


10,861 


12,519 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  39. — Route  de  Richmond,  LOUIS  VILLE,  Saint-Louis  et  San-Francisoo. 


De 


Liverpool  

Richmond 

Huntingdon 

Lexington 

Louisville 

Mount-Vernon...., 
Saint-Louis......... 

Total — Richmond 
San-Francisco  ..... 


Richmond .> Océan  Atlantique 

Huntingdon Chemin  de  fer  Richmond  et  Ohio 

Lexington ~ Chemin  de  fer  Richmond  et  Ohio 

Louisville Chemin  de  fer  de  Louisville  et  Nashviile 

Moant-Vernon.Ch.  de  fer  de  Louisville.  Evansviile  et  St-Louis 

Saint-Louis Chemin  de  fer  de  Louisville  et  Nashviile 

San-Francisco...  Chemin  de  fer  Saint-Louis  et  San-Francisco 

San-Francisco Chemin  de  fer 

Yokohama, Océan  Pacifique 

Yokohama,  via  Richmond,  Louisville,  Saint-Louis  et  San- 
Francisco  


40Ï 


Milles 
géogra- 
phiques. 


3,380 


Milles 
statutaires 


2,907 


364 

419 

121 

139 

82 

94 

162 

187 

66 

76 

2,112 

2,435 

3,350 


4,470 


5,152 


Total— Liverpool 


12- 


10,757 


12,397 
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BOUTE  N  2. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  40-Route  de  Richmond,  CINCINNATI,  Saint-Lquis  et  San-Francisco. 


Liverpool, 


Richmond - 0céan  AtUntiqae 


Richmond  .. 
Washington 
Saint-Louis . 


Total— Richmond.. 


San-Francisco 


101 


Washington.Ch.  def.  Richmond,  Frédéncksburgh  et  Potomac 

Saint^Louis    Ch.  de  fer  Cincinnati,  Washington  et  Baltimore  763 

ian-Francisco.  Chemin  de  fer  Saint-Louis  et  San-Francisco  2t\U 

Chemin  de  fer  2,976 


San-Francisco. 


116 

880 

2,435 


3,431 


Yokohama. 


Océan  Pacifique 


Total— Liverpool. 


Yokohama,  via  Richmond,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San- 
Francisco  


5,152 


12,478 


ROUTE  N  3. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

N°  41.-ROUTE  DE  RlCHMOND,  NOUVELLE- ORLÉANS  ET  SAN-FRANCISCO. 


De 


Liverpool. 


Richmond - Océan  Atlantique 


Milles 
géogra- 
phiques. 


Millet 
statutaires 


3,380 


Richmond •••• 

Atlanta ... 

Montgomery 

Nouvelle-Orléans. 


El  Paso 

Tulare .. 


Atlanta         Chemin  de  fer  Richmond  et  Banville 

MonSromërV    ... .......Chemin  de  fer  Western  de  lVAlabama 

NS5T^S^ÏeÏÏ■^"Ï..Ohemill  de  fer  LouisvUle  et  Nashville 
ElPaso?..Rése  °u  de  chemin  de  fer  Galveston,  Harnsburg  et 

TuUrr^^ 

RSto.Z: Chemin  de  fer  Central  Pacific 


Total— Richmond .... 


San-Francisco 


San-Francisco. 


Yokohama. 


.Océan  Pacifique 


Total-Liverpool Yokohama,  via  Richmond,  Nouv. -Orléans  et  San-Francisco 


408 


476 
152 
278 

1,049 
822 
218 


2,995 


4,470 


3,895 


549 
175 
321 

1,209 
947 
251 


3,452 


5,152 


12,499 
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EOUTE  O. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 

N°    42. — EOUTE   DE  LA  NOUVELLE  -  ORLÉANS    ET    San-FrANCISCO. 


De 

A 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Liverpool 

Nouvelle-Orléans Océan  Atlantique 

4,780 

5,510 

Nouvelle-Orléans ..... 

RI  Paso Réseau  du  chemin  de  fer  de  Galveston,  Harris 

burg  et  San- Antonio 

1,049 
822 
218 

1,209 
947 

El  Paso - 

Tulare ..Chemin  de  fer  Southern  Pacific 

Toi  are 

San-Francisco do           Central  Pacific. 

251 

San-Francisco L Chemin  de  fer 

Total— N.-Orléans ... 

2,089 

2,407 

San-Francisco 

Yokohama. Océan  Pacifique 

4,470 

5,152 

Total— Liverpool .... 

Yokohama,  via  Nouvelle-Orléans  et  San-Francisco 

11,339 

13,069 

12—2*1 
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RÉSUMÉ 


N°  43.— Routes  I  1  a  O-toutes  deux  inclusivement. 

Etat  comparatif  des  distances  entre  Liverpool,  ^ngleterre,  et  Yokohama,  Japon, 
parfes  diverses  routes  ci-dessous,  passant  par  S  an -Francisco. 


J. 
I. 
I. 

K. 

K. 

K. 

J. 

L. 

L. 

L. 

N. 

11. 

N. 

M 

N. 

M. 

«0 


Rnaton  Chicago  et  San-Francisco : 

PonîaAd  Chugte3  Niagara,  Chicago  et  San-F rancis co 

Portland  Montréal,  Chicago  et  San-Francisco 

Vpw-York   Chicago  et  San-Francisco.. ........  - •. 

New  York  Indianapolis,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

New-York,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

Boston,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

PTÏn«rfplnhie  Chicago  et  San-Francisco  •—»•»••• : 

Ph  adeffi 

Ph  iade  bh  e   Cincinnati,  Saint-Louis  et  San-Francisco.... 

^KnT^onisville,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

Raltimore,  Chicago  et  San-Francisco ;••». 

RÎchmond,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

BaîSe  Cincinnati  Saint-Louis  et  San-Francisco 

R?Jhmond  Nouvelle-Orléans  et  San-Francisco 

talSe,  Indianapolis,  Saint-Louis  et  San-Francisco.... 
Nouvelle-Orléans  et  San-Francisco 


10,342 

10,404 

10,416 

10,493 

10,600 

10,637 

10,641 

10,683 

10,703 

10,740 

10,757 

10,766 

10,826 

10,830 

10,845 

10,861 

11,339 


11,921 

11,992 

12,006 

12,095 

12,219 

12,262 

12,266 

12,314 

12,337 

12,380 

12,397 

12,410 

12,478 

12,484 

12,499 

12,519 

13,069 


N.B—Voir  résumé  n°  19.-Routes  par  le  Canada,  via  Port-Moody. 
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CHEMIN  DE  FEE  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 


Depuis  qu'a  été  publié  le  dernier  rapport  annuel  de  1883-84,  les  parties  du  che- 
min de  fer  qui  n'avaient  pas  encore  été  terminées  alors,  l'ont  été  suffisamment  pour 
permettre  le  voyage  ininterrompu  entre  Québec  et  Winnipeg  à  compter  du  2  novembre 
1885,  et  jusqu'à  Port-Moody  à  compter  du  7  du  môme  mois,  la  dernière  carvelle  ayant 
été  enfoncée  ce  jour-là,  à  l'est  de  Kamloops,  et  un  train  spécial'ayant  fait  le  voyage 
jusqu'à  Port-Moody. 

Les  parties  ci-dessus  mentionnées  sont  les  suivantes: — ■ 

Milles  estimé?,      Milles  raeaorés, 
en  1884.  en  1885 

Au  nord  du  lao  Supérieur — 

Entre  le  raccordement  de  Sudbury  et  Port- 
Arthur 430  435 

Montagnes  Rocheuses — 

Entre  Stephen,  ou  le  sommet  des  Montagnes 

Rocheuses,  et  Savona's  Ferry,  Kamloops.    268  288 

Total. — Parties  terminées  ou  à  peu  près  en 

1885 698  723 

Les  chiffres  précédents  indiquent  une  différence  totale  de  25  milles,  dont  il  y  a  à 
déduire  2  milles  pour  la  partie  entre  Savona's-Ferry  et  Port-Moody,  qui  selon  le  dernier 
rapport  est  do  213  au  lieu  de  215  milles. 

Ainsi  la  différence  totale  à  ajouter  à  la  longueur  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  et  conséquemment  à  la  distance  totale  entre  Liverpool  et  Yokohama,  dans 
les  tableaux  de  distances  publiés  dans  le  rapport  de  18H3-84,  est  de  23  milles. 

TRANSFERT  DU  CHEMIN  DE  FER  DE  LA  RIVE-NORD— DE  QUÉBEC  À.  MONTRÉAL. 

La  section  do  l'Est  ou  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  entre  Québec  et  Montréal, 
a  été  transférée  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  à  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Grand-Tronc,  pour  être  exploitée  par  celle-ci,  en  conformité  d'un 
arrangement  passé  en  date  du  27  février  1883  ;  plus  tard  le  contrôle  et  la  propriété 
du  chemin  passa  à  la  compagnie  en  vertu  d'un  arrangement  en  date  du  20  avril  1883. 

La  compagnie  de  chemin  de  fer  Grand-Tronc  transféra  ses  droits  sur  la  dite 
ligne  au  gouvernement  fédéral  le  19  septembre  lb85,  sous  l'autorité  d'un  arrêté  du 
conseil,  conforme  aux  articles  2  et  3  de  l'acte  48  Vie,  chap.  58,  de  1885. 

Le  même  jour,  le  gouvernement  fédéral  transféra  la  même  ligne  à  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  par  un  arrêté  du  conseil  conforme  à  l'article 
3  de  l'acte  ci-dessus  cité,  par  lequel  il  est  accordé,  en  sus  des  subventions  déjà  accor- 
dées, une  subvention  s'élevant  a  $1,500,000,  en  considération  de  ce  que  la  compagnie 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  fournira  un  libre  accès  au  port  de  Québec. 

En  conformité  de  son  arrangement  avec  la  compagnie  du  Grand-Tronc,  le  gou- 
vernement fédéral  doit  lui  payer  sur  la  dite  somme,  à  certaines  conditions,  la  somme 
de  $525,000.  Il  doit  aussi  lui  payer  la  valeur  de  tout  le  combustible  acheté  par  la 
compagnie  du  Grand-Tronc  expressément  pour  l'usage  du  chemin  de  fer  de  la  Rive- 
Nord  pendant  l'automne  et  l'hiver  1885-86.  Il  s'est  de  plus  engagé  à  garantir  ce  que 
peut  devoir  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord  sur  les  réclamations  sui- 
vantes, ou  à  en  faire  effectuer  le  paiement  par  les  parties  responsables  :  — 

Pour  le  terrain  du  Palais  à  Québec $45,000 

Pour  terrain  à  Québec,  dû  à  Robert  H.  McGreevy 15,000 

Pour  terrain  à  Hochelaga,  dû  à  H.  Robert,  et  payable  en 

1888 22,500 
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Suivant  l'arrangement  £-£££  ^S^rA^L^m^O, 
Pacifiaue,  le  gouvernement  fédéral  devra  appliquer  1  ""orei ' u"  .        ,  '»u 

frie]?81>0g)000,autr^œ^^^ 
aura  lieu,  au  paiement  de  »»»«*»« TjKS  v  compris  celles  dont  le  gouver- 

frais  d'exploitation,  sonf  insuffisantes  pour  payer  ces   »»».  »     ■         £ 
$970,000  ci-dessus,  cessera. 
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ANNEXE  No   27. 


GALERIE  NATIONALE  DES  BEAUX-ARTS 


RAPPORT  DU  CURATEUR 
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ANNEXE  No   27, 


GALERIE  NATIONALE  DES   BE  AUX- ARrS-R  APPORT    DU    CURATEUR, 

(N°  de  renvoi,  62,973.) 

Galerie  Nationale  des  Beaux-Arts, 

Ottawa,  10  novembre  1885. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  faire  rapport  que  les  études  et  œuvres  d'art 
ci-dessous  ont  été  ajoutées  à  la  Galerie  Nationale  des  Beaux- Arts,  durant  l'exercice 
qui  s'est  terminé  le  30  juin  1885. 

Collection  de  dessins,  peintures,  etc.,  au  nombre  de  39,  par  les  élèves  de  l'Ecole 
des  Arts  de  South  Kensington  (Angleterre),  faisant  voir  le  système  adopté  pour 
l'enseignement  des  différentes  branches  de  l'art  dans  les  écoles  de  l'Etat  en  Angle- 
terre. 

Les  études  ci-dessus  ont  été  présentées  par  l'entremise  de  S.  A.  R.  la  princesse 
Louise. 

PEINTURES   1  L'HUILE. 

Portrait  du  marquis  de  Lorne— par  sir  J.  E.  Millais,  A.  R.  Présenté  par  sir  J* 
E.  Millais,  A.  RM  par  l'entremise  du  marquis  de  Lorne. 

Chez  le  Sabotier— par  M.  Wm.  Brymner,  A.A.R.C.    Acheté  par  l'Etat. 

AQUARELLE. 

Aquarelle— par  M.  C.  S.  Millard,  A.R.C.  Présentée  par  C.  S.  Millard  par  l'entre- 
mise de  l'Académie  royale  canadienne. 

Ces  nouvelles  acquisitions  portent  à  quatre-vingt-treize  le  nombre  des  œuvres 
d'art  de  la  galerie. 

L'intérêt  porté  à  la  Galerie  Nationale  n'a  pas  diminué  dans  le  cours  de  l'exer- 
cice; 11,893  visiteurs  se  sont  inscrits  sur  le  registre,  ce  qui  constitue  une  augmenta- 
tion de  1,965  sur  le  nombre  de  visiteurs  de  l'année  dernière. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

JOHN  W.  H.  WATTS, 

Curateur, 

M.  A.  Gobeil, 

Secrétaire  du  département  des  Travaux  publics. 
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ANNEXE  No  28. 


LISTE  DES  AFFAIRES 


SOUMISES  AUX 


ARBITRES    OFFICIELS 

DANS  LE  COURS  DE  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885 


PAR 


CHARLES  THIBAULT,   secrétaire. 
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ANJNHXE  No   28, 


RAPPORT  DU  SECRÉTAIRE  DES  ARBITRES  OFFICIELS. 

(N°  de  renvoi,  60,587.) 

Bureau  des  arbitres  officiels, 

Ottawa,  16  juillet  1885. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  adresser  une  liste  des  affaires  qui  ont  été 
soumises  aux  arbitres  officiels  par  le  département  de3  travaux  publics,  dans  le  cours 
de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

Je  suis,  monsieur, 

Totre  obéissant  serviteur, 

CHAS.  THIBAULT, 

Secrétaire  des  arbitres  officiels. 

M.  A.  Gobeil, 

Secrétaire  du  département  des  Travaux  publics. 
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ANNEXE   No  29. 


LISTE  OES  CHEFS  ET  SOIB-OEFS  DO  DEPARTEMENT. 
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ANNEXE 

3ï°  de  renvoi,  63,650.  ' 

Liste  des  membres,  commissaires  et  commissaires-adjoints  du  conseil  des  travaux, 
w  '  du  département  des  Travaux 


Président,  commissaires  et  ministres. 


Noms. 


De 


Sous  l'autorité  de  Vacte  4-5  Pic,  ch. 

39,  corporation  du  conseil 

des  travaux. 

L'hon.  H.  H.  Killaly,  président 


Commis  saires-adj  oints 

et 

sous-ministres. 


Noms. 


S.  B.  Harrïson I  Membres.. 

J.  Davidson,  écr...  J 

Nouveau  conseil  des  travaux. 

L'hon.  H.  H.  Killaly,  président... 

D.  Daly 1 

W.H.  Draper....  Uembres.- 

W.  Morris i 

D.  B.  Papineau..  J 

Sous  V  autorité  d».  Vacte  9  F«W., 
chap.  37,  etc. 
L'hon  W. B.  Robinson,  commissaire 
en  chef 


B.  P.  Taché 

J.  Chabot 

W.  H.  Merritt 

J.  Bourret 

John  Young 
J.  Chabot 
F.  Lemieux 

C.  Alleyn 

L.  H.  Holton 
L.  V.  Si  cotte 


do 
do 
do 
do 

do 

do 
do 
do 
do 
do 


29déc.  1841.. 


5oct.  1844.. 


4  juillet  1846 

11  mars  1848... 
15  déc.  1849... 
20  avril  1850... 
15  fév.  1851... 


Date 

de 

la  nomination. 


3  oct.  1844... 


8  juin  1846. 


10  mars  1848.. 


26  nov.  1849. 
31  mars  1850... 
11  fév.   1851... 

27  oct.  1851... 


28  oct.  1851...  22  sept.  1852. 
23  sept.  1852...  26  janv.  1855 


L'hon.  Chas.  Eus. 
Cas  grain,  commis- 
saire-adjoint  

L'hon.  M.  Cameron, 
commiss. -adjoint.. 

Jno.  Wetenhall,  com- 
missai  r  e-  ad  j  oint. ... 

L'hon.  Jos.  Bourret, 
commiss.-adjoint.. 

L'hon.  H.  H.  Killaly, 
commiss.-adj  oint . . 


1er  août  1846 

11  mars  1848... 

2  fév.  1850... 

20  avril  1850... 

15  février  1851 


John  Rose  do 

Jos.    Cauchon,    commissaire. 
U.  J.  Tessier  do 

L.  T.  Drummond         do 
M.  Laframboise  do 

J.  C.  Chapais  do 

Sous  V autorité  de  Vacte  21  Vict, 

chap.  12. 

L'hon.  Wm.  McDougall,  ministre... 

L'h.  H.  L.Langevin,  C.B.,  ministre 
L'hon.  Alexander  Mackenzie    do 
Sir  Chas.  Tupper,  C.B.,  C.C.M.G., 

ministre. ; •••  «••- 

Sir    Hector    L.     Langevin,    C.B., 

C.C.M.G.,  ministre... 


27  janv.  1855... 

28  nov.  1857... 
2  août  1858... 
6    do    1858... 

15  janv.  1859... 
15  juin  1861... 
24  mai  1862... 
28  do  1863... 
23  juillet  1863. 
30  mars  1864... 


1er  juil.  1867. 

8  déc.   1869... 
7  nov.  1873.., 

17  oct.  1878.., 

20  mai  1879.. 


25  nov.  1857... 

1er  août  1858. 

6  do  1858. 
10  janv.  1859... 

12  juin  1861... 
23  mai  1862... 
27  do  1863.., 
23  juillet  1863, 

29  mars  1864.. 

30  juin  1867.. 


—  oct.    1869. 

5  nov.  1873... 
16  oct.  1878... 

20  mai  1879.., 


Samuel  Keefer,  com- 
miss.-adjoint  , 


6  mai  1859. 


Toussaint    Trudeau,  15  mars  1864. 
commiss.-adjoint... 


Toussaint    Trudeau, 
sous-ministre 


G.      F.      Baillairgé, 
sous-ministre. 


—  mai   1868. 


4  oct.  1879. 
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N°    29. 


ainsi  que  des  ministres,  sous-ministres,  secrétaires;  ingénieurs  et  architectes  en  chef 
publics,,  de  1841  à  1885. 


Secrétaires. 


Nom. 


Thomas  A.  Begly 


Date  de 

la 

nomination. 


17  août  1841. 


Thomas  A.  Begly, 
en  vertu  de  l'acte 
créant  le  dépar- 
tement des  Tra- 
vaux publics. 


Ingénieurs  en  chef. 


Nom. 


Samuel  Keefer 17  août  1841- 


Date  de 

la 

nomination. 


25  sept.  1847. 


Toussaint  Trudeau  13  déc.  1859. 


Frederick  Braun ... 


S.  Chapleau  

P.  H.  Ennis 

A    Oob*»'l       ... 


John  Page. 


Architectes  en  chef. 


Nom. 


P.P.  Rubidge, ar- 
chitecte et  sous- 
ingénieur. 


31  oct.  1853. 


8  mars  1864. 


4  octobre  1879. 
4  nov.  1880. 

23janv    18*5 


G.  P.  Baillairgé, 
sous-ingénieur  en 
chef. 


H.  F.  Perley 


Date  de 

la 

nomination. 


15  déc   1841. 


5  juillet  1871.. 


25  nov.  1880 ... 


Thos.  S.  Scott ... 


Thos.  Fuller. 


7  février  1872. 


31  octobre  1881 


x6-Z'i 
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ANNEXE  No   29. 


EAPPORT    SUPPLÉMENTAIRE 

SUR  LE8 

LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES 


DU 


NORD-OUEST, 


PAR 


F.  N.  GISBORNE,  Surintendant. 
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ANNEXE   No   29 


RAPPORT  SUPPLÉMENTAIRE  SUR  LES  LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DE& 
TERRITOIRES  DU  NORD-OUEST. 


Service  télégraphique  du  gouvernement, 

Bureau  du  surintendant  général, 

Ottawa,  28  décembre  1885. 
Monsieur,— Comme  annexe  à  mon  rapport  sur  le  service  télégraphique  du  gon» 
vernement  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin  1885,  je  me  permets  de  vous  transmettre 
ci -joint  un  rapport  fait  par  le  surintendant  local  des  lignes  télégraphiques  du  Nord- 
Ouest,  et  daté  de  Battleford,  le  9  du  courant,  au  sujet  de  la  reconstruction  projeté© 
de  la  ligne  entre  Battleford  et  Edmonton,  de  la  route  à  traverser,  etc.,  avec  un 
rapport  supplémentaire  du  télégraphiste  d'Edmonton  sur  la  nature  de  la  région* 
avoisinant  le  Fort-Satkatchewan. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissaût  serviteur, 

:    _  .  ^  N.  GIS  BORNE,  surintendant. 

A.  Gobeil,  ecr., 

Secrétaire  du  département  des  travaux  publics. 


Battleford,  9  décembre  1885. 

Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  faire  le  rapport  qui  suit  de  mon  voyage  à 
Edmonton,  aller  et  retour. 

Le  12  octobre  1885,  je  partis  des  pâturages  de  Wyld  et  Burke,  situés  sur  la  rive 
nord  de  la  Saskatchewan  (cette  propriété  de  Wyld  et  Burke  est  précisément  en  face 
du  village  de  Battleford,  à  100  chaînes  au  nord  de  mon  bureau),  avec  Pat  Maskell, 
qui  menait  les  chevaux  que  vous  aviez  au  printemps,  tandis  que  je  montais  une  de 
mes  juments  grises,  l'autre  ayant  été  blessée  cet  été  par  les  feux  de  prairie. 

Mon  but  en  allant  à  Pitt,  sur  la  rive  nord  de  la  rivière,  était  de  voir  si  le  dépar- 
tement des  sauvages  et  la  compagnie  de  la  Baie-d'Hudson  n'étaient  pas  dans  l'erreur 
en  vous  recommandant  de  construire  la  ligne  sur  la  rive  nord  au  lieu  de  la  rive  sud. 

Le  côté  nord  est  de  11  milles  plus  loog  que  le  côté  sud,  et  a  les  rivières  sui- 
vantes à  traverser:  la  rivière  au  Brochet  (15*5),  la  rivière  à  la  Tortue  (46-1)  la 
rivière  des  Anglais  (t>36),  la  rivière  du  Daim- Rouge  (86*5).  Toutes  ces  rivières 
sont  aussi  grandes  ou  plus  grandes  que  la  rivière  de  l'Aigle  ;  il  faudrait  y  lancer  à 
la  nage  les  chevaux  des  réparateurs  de  la  ligne  tout  un  mois  de  l'année,  et  quelques- 
fois  elles  seraient  d'une  traversée  impossible. 

On  n'y  voit  pas  d'épinette  rouge  ou  de  pin  gris,  ni  même  de  peuplier,  sauf  dans 
la  proximité  de  Pitt,  et  sous  tout  rapport  la  rive  nord  offre  une  route  bien  inférieure 
à  celle  de  la  rive  sud. 

De  Fort-Pi tt  il  n'y  a  que  très  peu  ou  point  de  pin  jusqu'à  proximité  du  lac  aux 
Grenouilles  (32  milles),  où  se  rencontrent  du  pin  rabougris  et  du  pin  baumier;  l'un 
et  l'autre  sont  petits,  et  ne  sont  guère  meilleurs  que  le  peuplier  pour  faire  des 
poteaux.  Même  ici  la  quantité  n'est  pas  considérable;  c'est  le  peuplier  qui  domine, 
et  il  est  d'une  espèce  inférieure. 
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A  la  rivière  de  la  MontagDe  de-1'Oignal,  il  y  a  un  peu  de  pin  baumier.  Il  y  a 
un  pont  sur  cette  rivière.  Elle  est  grande.  Elle  se  trouve  42  milles  environ  à 
l'ouest  de  Pitt. 

La  rivière  au  Croupion-de-Chien,  à  64  milles  à  l'ouest  de  Pitt,  est  très  grande; 
elle  a  une  bonne  traverse,  mais  de  nature  à  causer  sûrement  des  difficultés  au  prin- 
temps.    On  voit  dans  les  environs  un  peu  de  pin  baumier. 

La  rivière  du  Lac-à-la-Selle  est  grande  ;  elle  l'est  plus  que  la  rivière  de  l'Aigle,  à 
94  milles  à  l'ouest  de  Pitt.  Le  sentier  la  traverse  au  centre  d'un  grand  établisse- 
ment de  sauvages.  Je  recommanderais  certainement  que  quand  la  nouvelle  ligne 
sera  construite,  un  réparateur  ou  un  sous-agent  lût  fixé  dans  ces  environs.  C'est  la 
seule  localité  habitée  entre  le  Lac-aux-G renouilles  et  Yictoria. 

A  trois  milles  à  l'ouest  de  la  rivière,  et  du  côté  sud  du  chemin,  se  trouve  une 
savane  composée  d'épinette  rouge.  La  seule  difficulté  c'est  qu'elle  appartient^  aux 
sauvages.  Je  recommande  que  vous  vous  arrangiez  avec  le  commissaire  de  Eégina 
pour  que  les  sauvages  entreprennent  de  livrer  des  poteaux,  soit  de  Victoria  à  30 
milles  à  l'est  de  la  rivière  du  Lac-à-la-Selle. 

A  trois  milles  à  l'est  de  Yictoria,  vous  traversez  des  bois  de  pin  rabougris  et  sur 
une  étendue  de  près  de  deux  milles,  ce  pin  est  petit  en  majeure  partie— pas  assez 
long  pour  faire  des  poteaux. 

Yictoria  consiste  en  un  vieux  fort  de  la  compagnie  de  la  Baie-d'Hudson,  qui  sert 
actuellement  de  bureau  à  l'agent  des  Sauvages,  en  un  petit  marchand  et  en  petits 
fermiers  au  nombre  d'une  demi-douzaine  à  une  douzaine,  la  plupart  métis.  Le  fort 
est  tout  près  de  la  rivière.  , 

De  Pitt  à  Yictoria  je  ne  vis  pas  d'épinette  rouge  ou  de  pin  gris,  sauf  aux  endroits 
que  j'ai  mentionnés;  ce  qui  domine  est  un  peuplier  chétif,  en  assez  petite  quantité, 
et  on  y  voit  çà  et  là  quelques  pins  rabougris  mêlés  de  pins  baumiers.  Ces  derniers 
deviennent  de  beaux  arbres,  mais  les  autres  sont  presque  toujours  trop  petits  pour 
pouvoir  en  fabriquer  des  poteaux.  Mais  de  fait  les  uns  et  les  autres  ne  peuvent  ser- 
vir à  faire  des  poteaux  de  télégraphe,  parce  qu'ils  n'ont  pas  quatre  ans  d'existence. 
Il  n'y  a  pas  de  doute  que  des  poteaux  métalliques  d'un  premier  coût  triple  seraient 
de  beaucoup  plus  économiques  que  ceux  même  du  meilleur  bois,  car  ils  seraient  à 
l'abri  des  feux  de  prairie  qui  détruisent  annuellement  bien  des  milles  de  ligne  télé- 
graphique, ce  qui  augmente  considérablement  les  trais  d'entretien  et  diminue  sen- 
siblement les  recettes. 

De  Yictoria  à  la  Kivière-à-1'Bsturgeon,  il  n'y  a  pas  de  colons.  De  là  a  Edmonton, 
le  territoire  est  plus  ou  moins  colonisé. 

M..  Macrae,  ci-devant  agent  des  sauvages  à  Carleton,  résident  d'Edmonton 
depuis  nombre  d'années,  et  qui  a  fait  cent  fois  le  trajet  entre  Yictoria  et  Edmonton, 
dit  que  les  ruisseaux  indiqués  sur  la  carte  du  gouvernement  sont  presque  tous  si 
profonds  au  printemps  qu'il  est  nécessaire  d'y  mettre  les  chevaux  à  la  nage,  et 
quelques-unes  sont  infranchissables  pendant  nombre  de  jours.  Puisqu'il  en  est  ainsi, 
il  est  douteux  qu'il  soit  prudent  d'adopter  la  route  de  la  rive  nord,  mais  il  serait 
préférable  de  prendre  celle  de  la  rive  sud,  telle  qu'elle  est  tracée  sur  la  carte  ci- 
annexée,  traversant  la  Saskatchewan  à  Edmonton  et  à  Yictoria,  ou  le  Fort-Saskat- 
chewan  et  Yictoria.  . 

Je  joins  à  ce  rapport  celui  de  M.  Taylor  sur  la  rive  sud  de  la  rivière,  ainsi  qu  un 
tableau  des  distances. 

Il  n'y  aura  pas  de  difficulté  à  avoir  des  poteaux  convenables  entre  Yictoria  et  le 
Fort-Saskatchewan,  mais  de  là  à  Edmonton  ils  devront  être  transportés  sur  une 
grande  distance. 

J'arrivai  à  Edmonton  le  22  octobre,  après  un  trajet  de  dix  jours  ;  mes  chevaux 
étant  trè*  médiocres  et  usés— je  parle  de  ceux  autres  que  ma  jument  grise.  Je  restai 
à  Edmonton  jusqu'au  2?  octobre.  Dans  l'intervalle,  je  me  rendis  à  Saint-Albert,  et 
rouvris  le  bureau  téléphonique  de  Saint- Albert,  qui  était  fermé  depuis  plus  de  deux 
mois,  personne  ne  voulant  y  servir  aux  conditions  passées.  Ce  bureau  est  actuelle- 
ment dans  le  bâtiment  de  la  mission  catholique,  et  sous  la  direction  du  Père  L'Estang  ; 
tous  les  comptes,  etc.,  sont  tenus  par  M.  Taylor  à  Edmonton— le  révérend  Père 
recevant  la  commission  ordinaire  de  25  pour  100,  comme  auparavant. 
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Le  27  octobre,  je  me  dirigeai  vers  Battleford  par  les  lacs  au  Foin  et  la  ligne 
télégraphique.  Il  est  très  fâcheux  que  la  ligne  n'ait  pas  été  originairement  construite 
d'Edmonton  aux  lacs  au  Foin,  telle  qu'indiquée  sur  la  carte  :  ce  qui  est  une  route 
praticable. 

^  La  ligne  a  été  considérablement  détruite  par  des  feux  de  prairie,  et  je  doute  fort 
qu'il  soit  possible  de  donner  à  Edmonton  un  service  même  passable  au  printemps 
prochain. 

Comme  il  était  tombé  de  la  neige,  nous  n'arrivâmes  pas  à  Battleford  avant  le  6 
novembre  1883  ;  les  hommes  et  les  chevaux  étaient  absolument  à  bout  de  forces. 
Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

HARTLEY  GISBORNE, 

Surintendant  local. 
F.  N.  Gisborne,  écr.,  M.  S.  T.  C. 

Surintendant  du  service  télégraphique  du  gouverne  ment, 

Ottawa. 


Edmonton,  Alta,  16  novembre  1885. 

Monsieur, — Conformément  à  vos  instructions,  je  vous  transmets  les  informations 
suivantes  sur  la  région  qui  sépare  le  fort  Saskatchewan  de  Victoria,  sur  la  rive  sud 
de  la  Saskatchewan. 

Au  fort  Saskatchewan,  un  ruisseau  de  20  pieds  de  largeur  se  décharge  dans  la 
rivière,  et  est  traversé  par  deux  ponts.  De  là  au  Ruisseau-Profond,  le  territoire  est 
fort  entrecoupé  de  savanes,  et  presque  toute  l'étendue  de  la  prairie  est  couverte  de 
peupliers  et  de  cotonniers.  Les  savanes  contiennent  de  l'épinette  rouge  en  petite 
quantité,  et  du  pin  rouge  ainsi  que  du  pin  blanc  en  abondance.  Le  ruisseau  est 
insignifiant,  et  on  peut  y  faire  un  pont  pour  $25  à  peu  prÔ3.  De  ce  ruisseau  au  ruis- 
seau du  Castor,  le  pays  offre  à  peu  près  le  même  aspect,  mais  contient  moins  de 
savanes.  Le  principal  bois  est  le  peuplier  blanc,  avec  un  peu  de  pin  le  long  de  la 
route,  mais  en  arrière,  de  chaque  côté,  particulièrement  sur  les  Buttes  du  Castor,  que 
le  sentier  longe  ici,  il  y  a  beaucoup  de  pin,  qui,  cependant,  est  disséminé.  La  région 
qui  s'étend  des  Buttes  du  Castor  au  ruisseau  de  la  Paille  est  ouverte,  mais  bien  plus 
tèche,  avec  du  bois  à  de  plus  grandes  distances,  mais  en  abondance  toutefois.  On 
peut  construire  des  ponts  sur  ces  deux  ruisseaux  pour  à  peu  près  $50  chaque.  On 
ne  rencontre  pas  d'autres  cours  d'eau  entre  le  ruisseau  de  la  Paille  et  Victoria,  et  le 
pays  est  ouvert  j  on  y  voit  peu  de  savanes.  Le  bois  propre  à  faire  des  poteaux  de 
télégraphe  y  est  plus  rare,  et  devra  être  transporté  à  de  grandes  distances,  soit 
jusqu'à  18  milles.  Toute  la  région  pourra  être  aisément  visitée  en  toute  saison,  car 
il  ne  s'y  rencontre  que  les  trois  ruisseaux  que  j'ai  mentionnés  ci-dessus.  Tous  les 
gens  compétents  s'accordent  à  dire  qu'on  peut  avoir  du  bois  pour  la  construction  de 
la  ligne  télégraphique  moyennant  un  transport  de  18  milles  au  maximum,  et  cette 
distance  en  pas  plus  de  deux  endroits.  La  différence  de  distance  entre  le  fort 
Saskatchewan  et  Victoria  est  d'environ  15  milles  en  faveur  de  la  rive  sud  de  la 
Saskatchewan. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

ALEX.  TAYLOR, 
Agent  du  service  télégraphique  du  gouvernement. 
H.  Gisborne,  écr., 

Battlefoid,  T.  N  O. 
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TABLEAU  DES  DISTANCES. 


Carleton  (rive  nord  de  la  Saskat- 

chewaD) » 

Limite  orientale  de  la  Grande 
Savane 

Grand  lac  au  nord  du  sentier 

"  sud       "     

Chantier  près  d'un  ruisseau  d'eau 
potable 

Petit  ruisseau 

Petit  étang  à  quelque  distance  au 
nord 

Extrémité  orientale  du  "  lac  aux 
Oies,  "grand  lac  marécageux  au 
sud  du  sentier 

Grand  lac  au  sud  du  sentier 

Maison  de  Wyld  et  Burke,  exacte- 
ment au  nord  de  Battleford,  sur 
la  Saskatchewan.  La  rivière, 
y  compris  l'île,  a  83  chaînes  de 
large  

Carlton  à  Battleford,  par  la  rive 
sud  de  la  Saskatchewan  (bureau 
du  surintendant  local) 

Battleford  (ferme  Wyld  et  Burke) 
rive  nord  de  la  Saskatchewan... 

Jonction  avec  le  sentier  de  Pitt  et 
de  Carlton 

Eivière  au  Brochet 

Sentier  allant  à  la  réserve  Je 
Moosomin 

Premières  eaux  et  habitations 
depuis  la  rivière  au  Brochet.... 

Grand  lac 

Jusqu'à  la  traverse  de  la  rivière  à 
la  Tortue 

Rivière  des  Anglais  (quelques  pins 
baumiers) 

Eivière  réunissant  deux  grands 
lacs 

Eivière  du  Chevreuil- Eouge 

Petit  ruisseau  au  fond  d'un  pro- 
fond ravin 

Port  Pitt 


60-2 
67  9 


Battleford 0 

Fourches  de  chemin  sur  la  rive 

sud 36-8 

Eivière  du  Grand-Eavin 57-1 

Fondrière 67'6 

Petit  ruisseau 78*8 

Eivière  Saskatchewan 92*5 

Fort  Pitt 93-0 


0-0 

18-0 
23-8 
285 

30-3 

43-7  = 

53.4   De  Battleford  1  Fort  Pitt  par 
une    voie   explorée    pour   une 

ligne  télégraphique 0 

Euitseau  de  Pierre  37*0 

Commencement  de  buttes  de  sable  44  0 

Euisseau  du  Grand-Baviu 54*u 

Fort  Pitt 88-9 


86  8 


113 


10-2 
15  5 

181 

24-8 
30  5 

46-1 

636 

83-8 
86-5 

99-6 
100.7 


De  Fort  Pitt  a  Victoria 0 

Deux  grosses  buttes 17'3 

Le  sentier  du  lac  la  Biche  fait  un 

détour 47*3 

Eivière  du  Croupion-de  Chien 64*0 

Eivière  du  Lac-à-la  Selle 94*0 

Euisseau  de  Sable — Le  sentier  du 

Lac  la  Biche  fait  un  détour 114*4 

Eivière  au  Moulin    ou     Creek 

Fumant 126*5 

Victoria 129-8 


De  Victoria  1  Edmonton 0 

Euisseau  de  Pierre 16*8 

Euisseauà  la  Carpe   22*0 

Eivière  de  l'Esturgeon 50*6 

Fort  Saskatchewan 57*6 

Fort  Edmonton 74-6 


RÉCAPITULATION. 

De  Battleford  à  Fort  Pitt  (rive  sud)     93  0 

De  Fort  Pitt  à  Victoria 129-8 

De  Victoria  à  Edmonton 74-6 

297-4 
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Du  1er  juillet  1867  au  31  décembre  1885. 
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ANNEXE  No  30. 


N°  de  renvoi,  63,651 


CORRESPONDENCE  OFFICIELLE. 


Liste  des  lettres  reçues  et  expédiées,  depuis  le  1er  juillet  1867  jusqu'au 

31  décembre  1885. 


Années. 


1867— Du  1er  juillet  au  31  décembre. 
1868    du  1er  janvier  au  31  décembre. 


1869 

do 

do 

1870 

do 

do 

1871 

do 

do 

1872 

do 

do 

1873 

do 

do 

1874 

do 

do 

1875 

do 

do 

1876 

do 

do 

1877 

do 

do 

1878 

do 

do 

1879 

do 

au  6  octobre. 

1879*  du  7  octobre  au  31  décembre. 

1880  du  1er  janvier  do 

1881  do  do 

1882  do  do 

1883  do  do 

1884  do  do 

1885  do  do 


Reçues. 


Expédiées. 


2,075 

1,511  . 

3,498 

2,317 

3,448 

2,171 

4,961 

3,185 

6,268 

3,983 

8,333 

4,428 

10,072 

5,707 

9,800 

5,043 

9,006 

5,006 

7,971 

4,773 

7,517 

4,425 

6,886 

4,021 

7,186 

4,547 

2,033 

810 

8,451 

4,410 

9,599 

5,529 

10,505 

5,699 

11,633 

6,227 

13,114 

6,903 

t   8,977 

5,321 

*  L'arrêté  du  conseil,  approuvé  le  19  mai  1879,  et  publié  à  la  page  1496  de  la  Gazette  du  Canada, 
fixait  le  20  mai  comme  le  jour  où  devait  avoir  lieu  la  division  des  départements  des  chemins  de  fer  et 
canaux  et  des  travaux  publics,  conformément  à  l'acte  42  Vie,  chap.  7.  Le  personnel  des  employés  et 
des  commis  du  département  des  travaux  publics  continua  d'administrer  à  la  fois  les  affaires  des  deux 
départements  jusqu'au  1er  octobre,  jour  où  fut  approuvé  l'arrêté  du  conseil  qui  répartissait  le  personnel 
entre  les  deux  départements.  La  première  lettre  du  nouveau  département  des  Travaux  publics  a  été 
écrite  le  7  octobre. 

La  liste  qui  précède  ne  renferme  pas  la  correspondance  des  chefs  du  département  avec  leurs  subor- 
donnés et  le  public,  qui  s'élève  en  moyenne  à  8,000  lettres  par  années. 

t  La  réduction  du  nombre  de  lettres  reçues  et  envoyées  n'est  pas  due  à  une  diminution  de  cette 
correspondance,  mais  à  un  changement  dans  le  mode  de  classement  depuis  le  1er  avril.  Jusqu'à  cette 
date,  tous  les  comptes  étaient  enregistrés  séparément,  et  une  lettre  acompagnait  chaque  paiement. 
Maintenant,  les  comptes  sont  classés  par  matières,  jusqu'à  trente  ou  quarante  comptes  sont  quelquefois 
compris  dans  un  seul  numéro  ;  et  on  a  substitué  des  placards  imprimés  aux  lettres  qui  accompagnaient 
autrefois  les  paiements.  Ces  changements  ont  fait  faire  une  très  grande  économie  de  temps,  et  faci- 
litent beaucoup  l'expédition  des  affaires  du  département. 
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ANNEXE  No  31. 


LISTE  DES  JETÉES 


DE 


L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD 

DONT  S'EST   CHARGÉ  LE 

GOUVERNEMENT    FEDERAL. 
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ANNEXE   No  31 


Liste  des  jetées  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  déclarés  d'une  importance  fédérale 
par  un  arrêté  du  Conseil  en  date  du  29  février  1884,  et  dont  s'est  chargé  le 
gouvernement  du  Canada,  qui  en  a  remboursé  le  coût  depuis  la  confédération  au 
gouvernement  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  sur  et  à  même  le  crédit  voté  pour  cet 
objet  à  la  session  du  parlement,  1885  : — 

Jetée  d'Annandale $2  4*74  35 

do    de  Belfast 4  355  04 

do    de  Campbell's-Cove 'loo  00 

do    de  China-Point 3  436  47 

do    de  Crapaud  (port  de  Victoria) 4,267  72 

do    de  Georgetown 2,254  24 

do    de  Hickey 1^55  27 

do    de  Higgin's-Shore 2,543  05 

do    de  Hurd's-Point 2,000  62 

do    de  Kier'e-Shore 5,091  50 

do    de  Lambert 486  95 

do    de  Lewis-Point 2  250  00 

do    de  Mink-River ..  *293  25 

do    de  McGee 2  721  25 

do    de  Nine-Mile-Creek '482  00 

do    de  North-Cardigan 2,732  70 

do    de  Pinette .....  1*814  00 

do    de  Fort-Sel kirk 2,947  75 

do    de  Pownal 342**  92 

do    de  Rustico ^57  80 

do    de  la  Rivière-du-Sud 1,021  50 

do    de  la  baie  Sainte-Marie 1,336  59 

do    de  Tignish '135  26 

do    de  la  Rivière- Vernon 908  66 

do    de  WestPoint 4,226  40 

$53222  19 


Liste  des  jetées  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  déclarées  d'une  importance  fédérale  par 
un  arrêté  du  Conseil  en  date  du  16  décembre  1884,  et  pour  lesquelles  une  alloca- 
tion de  $24,240  a  été  accordée  à  la  session  de  1885,  mais  dont  il  n'a  été  pris  pos- 
session qu'après  la  clôture  de  l'exercice  1884-85  : 

Jetée  Clifton $    208  00 

do    Bay-View ^599  00 

do    Chapel-Point 2,281  38 

do    Montague 1*462  84 

do    Stevens 2^234  00 

do    Sturgeon 847  92 

do     Wood-Island 4244  22 

do    Cap-Traverse 12362  64 


$24,240  00 
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ANNEXE    No  32. 


ETAT  Di  LA 

DU 

CANADA 

depuis 
LE    1er    JUILLET    1867    JUSQU'AU    30    JUIN    1885. 

aussi  : 

ÉTAT  DE  LA  DEPENSE 

AVANT  ET  DEPUIS  LA  CONFÉDÉRATION 

PAR 

O.  DIONNE,  comptable. 
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ANNEXE 


N*  1.— Etat  comparatif  de  la  dépense  pour  les  travaux 


Travaux. 


Chemins  de  fer— construction ••  ••""""'"'  N 

do                (àpartlasub.  payée  àlaCie  au.  en.  de  fer  O.P.) 
do  frais  d'exploitation - 

Canaux— construction 

do       personnel  et  réparations 


Totaux,  chemins  de  fer  et  canaux, 


Dépenses, 

du 

1er  juillet  1867 

au  30  juin 

1882. 


$       cts 
55,491,0Ï1  82 

"ïo"  709,640  Ï9 

23,447,564  27 
5,239  257  67 


Edifices  publics- construction À:y"'^""nuQZ7\ 

do  lépar.  (y  comp.  le  chau.  aux  edif.  pub.,  Ottawa) 

do  chauffage • Y""~ :*" 

do  appointements  des  mécaniciens,  chauffeurs,  etc. 

Ports  et  brise-lames.. 


Rivières— améliorations .. • 

do        entretien  des  bouées  • 

Dragueurs — construction 

do  réparations,  etc »•■ 

Draçrage  (non  réparti  à  aucun  service) 

Glissoires  et  estacades— construction... 

do  personnel  et  réparations . .. 

Ponts  et  chaussées— construction  et  améliorations. 

do  entretien 

Lignes  té'  égraphiques— construction 

do  frais  d'exploitation 

Phares— construction 


104,887,533-95 


7,296,365  45 
3,045,892  05 


Steamers  fédéraux— construction 

Divers — 

Explorations 

Arbitrages ;•;■••'••■•: ; 

Service  de  remorqueurs  entre  Montréal  et  KiDgston 

Monument  à  feu  Sir  George  Et.  Cartier,  baronnet 

do  Joseph  Brant •••; : 

Agent  et  dépenses  contingentes,  Colombie-Britannique. 
Divers 


Totaux,  travaux  publics.... 
Grands  totaux 


3,737,167  54 

686,009  03 

2,433  76 

309,929  28 

49,289  21 

86,531  95 

305,110  26 

1,019,702  15 

1,144,436  55 

601,479  75 

360,050  38 

386,322  18 

1,186,212  65 


186,250  66 

399,623  47 
91,055  60 
96,302  84 


1883. 

$  cts. 
111,707,619  02 

'  "ï,  636,551  70 

1,857,545  56 

484,128  10 

16,685,844  38 


675,260  08 

312  289  87 

10,739  68 

14,787  02 

586,633  72 


125,355  42 

457  50 

13,081  34 

16,480  43 

9,510  70 

3,516  38 

81,842  98 

4,066  83 

88,149  74 
53,844  30 
32,902  32 


29,829  98 
3,338  90 

'T,319  13 


16  944  19 
6,649  46 


21,013,758  41 


125,901,292  36 


2,811  32 
2,000  00 

2,068,217  64 
18,754,062  02 


*  N.B.-Pour  l'explication  de  la  différence  entre  l'état  qui  précède  et  celui  publié  dans  le  rapport, 


éUt  "t^oKmpris  $18,702  67  maintenant  remboursés.    Voir  Comptes  publics,  1882-83,  page  xxiv. 
t  do  24,540  25  do  do  1883-84  QO 

do  1.634  90  do  âa  1883"84          d0 


§ 


1,634  90 
$44,877  82 


Ministère  des  Tràtaux  publics, 

Ottawa.  9  janvier  1886. 
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No  32, 


publics  du  Canada,  depuis  le  1er  juillet  1S61  jusqu'au  30  juin  1885. 


Exercice  terminé  le  30  juin 


1884. 


$      cts, 

JU,  134, 933  05 

258,000  00 

2,644,284  53 

§  1,665,350  72 
564,234  77 


19,266,803  07 


1,292,494  83 

348,314  85 

28,112  39 

22,347  68 

XX  852,553  64 

178,609  30 

"*iÏ5*552*44 

24,714  71 
9,760  25 
30,905  28 
82,074  14 
33,985  79 

49,304  16 
80,006  71 
49;033  55 


56,164  71 

28,982  6i 
2,818  00 


733  45 

50  00 

2,796  49 

1,650  00 

3,290,964  98 


22,557,768  05 


1885. 


$   cts. 

11,241,975  04 

403,245  00 

2,749,710  53 

1,572,917  41 

519,721  93 


16,487,569  91 


1,040,571  27 

271,435  31 

31,773  76 

25,422  24 

749,530  35 

198,640  69 


21,424  70 

26,939  59 

9,313  66 

38,525  99 

72,111  59 

20,108  33 

35  46 

49,973  63 

84,221  34 

60,513  06 

Total, 

jusqu'au  30  juin 

1885. 


$  cts. 

92,575,598  93 

661,245  00 

28,740,186  95 

28,543,377  96 

6,807,342  47 


157,327,751  31 


47,238  03 

31,203  26 
3,059  27 


8,294  19 
IL685  S*f 


2,783,0JO  03 


19,270,589  94 


10,304,691  63 
3,977,932  08 

70,625  83 

62,556  94 

5,925,835  25 

1,188,614  44 
2,89i  26 
459,987  76 
117,423  94 
115,116  56 
378,057  91 

1,265,730  86 

1,202,597  50 
601,515  21 
547,477  91 
604,394  53 

1,318,660  58 


289,653  40 

489,639  32 
100,271  77 
96,302  84 
10,346  77 
50  00 
25,237  31 
10,299  46 

29,155,961  06 


i  186,483,712  37 


Observations. 


a.  Y  compris  la  subvention  de  $21,649,485.87  payée 
à  la  Oie  du  cb  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 


6.  Y  compris  $20,047.80  fournis  par  les  corpora- 
tions de  cités,  etc. 


c.  Y  compris  $141,179.78  fournis  par  les  munici- 
palités, etc. 

J.  Y  compris  $7,400  fournis  par  les  municipalités, 
etc. 


e.  Y  compris  $1,600  fournies  par  la  Canada  Pulp 
Company. 

f.  Y  compris  $13,500  fournies  par  les  gouverne- 
ments locaux  d'Ontario  et  Québec. 


g.  Cette  somme  a  été  dépensée  comme  suit  : — 
Par  le  dépt.  des  travaux  publics .  $     75,588  51 
do  de  la  marine 1,243,072  07 


$1,318,660  58 
h.  Dépensée  par  le  département  de  la  marine. 


Imputable  sur  le  capital...  $122,245,939  32 

do  revenu 64,237,773  05 


$186,483,712  37 


des  travaux  publics  de  1867-82,  annexe  n°  1,  pages  141  et  143,  voir  Rapport  des  Travaux  Publics,  1883-84, 


XX  Y  compris  $246.30  transférés  des  rivières. 


O.  DIONNE, 

Comptable. 
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NQ  2.— Résumé  de  l'état  des  dépenses   pour  les  travaux  publics  du  Canada, 


Travaux. 


Nouvelle- 
Ecosse. 


Chemin  de  fer  Intercolonial 
do 
do 


construction 

frais  d'exploitation 

do  (embran- 

chement de  Windsor) 

Ch.  de  fer  de  Prolongement-Est— construction 

do  do  frais  d'exploit 

Ch.  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard— construction. 
d0  do  frais  d'expl. . 

Chemin  de  fer  du  Pacifique— construction  

do  frais  d'exploitation 

Pont  de  chemin  de  fer  du  Coteau 

Subventions  aux  chemins  de  fer 

Chemins  de  fer  en  général 

Canaux— construction «    

do        personnel  et  réparations • 


%  cts. 
9,067,739  18 
7,263,491  75 

81,208  93 
1,284,311  97 


Entrée  dans  la 
confédération 
lelerjuil.1873. 

Ile  du  Prince- 
Edouard. 


$    cts. 


Nouveau- 
Brunswick. 


$  cts. 
13,302,251  27 
11,147,051  36 


540,104  89 
2,028,792  85 


15 
16 

17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 

33 
34 


Totaux,  chemins  de  fer  et  canaux 


Edifices  publics— construction ................. 

do  réparations  (y  compris  le  chautlage 

des  édifices  publics,  Ottawa)... . 

do  chauffage  - «•• 

do  appoint,  des  mécan. ,  chauff ,  etc.  . 

Havres  et  brise-lames ••■ 

Rivières— améliorations  des 

do        entretien  des  bouées ■ 

Dragueurs — construction 

do  réparations,  etc 

Dragage  (non  réparti  à  aucun  service) •■ 

Glissoires  et  estacades— construction 

do  personnel  et  réparations.... 

Ponts  et  chaussées— construction  et  améliorations.. 

do  entretien 

Lignes  télégraphiques— construction 

do  frais  d'exploitation 

Phares — construction 

Steamers  fédéraux  ....  - —  ■ 

Divers  : — 

Explorations • ■ 

Divers ••" 


499,269  20 
29,062  14 


18,265,892  60 


207,917  67 

72,262  89 

1,303  91 

3,488  03 

(51,096,722  84 

e  111,151  36 


44,387  53 


2,568,897  74 


120,595  90 

27,783  89 

132  44 


71,694  29 

6,367  73 

419,271  40 

60,603  83 

45,660  94 


78,270  03 

24,928  71 

841  38 

2,106  21 

287,710  04 

45,143  54 


24,493,690  16 


24,518  07 
7,358  66 


Totaux,  travaux  publics. 


Grands  totaux. 


2,244,957  12 


20,510,849  72 


20,439  93 
54,873  59 
60,603  83 


1,434,374  57 

52,989  52 

6,883  70 

7,514  32 

742,186  87 

142,964  83 


111,203  90 
15,477  59 


2,368  34 


14,525  29 


621,319  28 


3,190,217  02 


16,269  11 

6,133  69 

161,856  97 

60,603  85 

49,584  25 


2,810,411  51 


27,304,101  67 


■k  r      Pnnr  montants  fournis  nar  les  municipalités,  etc.,  voir  l'état  n°  5,  ^8ge  446 
fflomur^  V™  du  chfcmia  defe0r  Oanadiin  du  Pacifique  ; 

aussî  $  iS ^imputés  au «  fonds  consolidé  »iw  Comptes  Publics  1881-8,,  partie  il,  folio  25)5. 

aussi,  *i .'«■*«»  $li999  33-Maieon  du  haut  commissaire,  Londres,  Angleterre. 

c  JaSSocomprii 'dans  les  rivières  dans  le  rapport  de  l'année  dernière,  maintenant  transféré     ix 

POrti  Y  compris  $441,915.98  dépensés  à  compte  du  bassin  de  radoub  d;Esquimalt,  en  vertu  des  37, 
43  et  47  Vicïc   17,  15  et  6,  et  maintenant  contrôlé  par  le  gouvernement  fédéral. 
'  ,  Y  compris  $1, 192,560.01  dépensés  par  le  département  de  la  marine. 
/  Dépensée  par  le  département  de  la  marine. 

Département  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  9  janvier  1886. 
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depuis  le  1er  juillet  1867  (date  de  la  confédération),  jusqu'au  30  juin  1884. 


Ontario. 
$    cts. 

Entrés  dans  la  Confédération. 

Diverses 
dépenses 

non  réparti 

à  aucune 

des 

provinces. 

Total, 

jusqu'au 
30  juin  1884. 

Québec. 

15  juillet  1870. 

20  juillet 
1871. 

Colombie- 
Britannique. 

R 

Manitoba. 

Territoires 
duN.-Ouest. 

1 

$     cts. 
9,851,790  20 

.     $    cts. 

$    cts 

$    cts. 

$    cts. 

%    cts. 
32,221,780  65 
23,520,664  23 

81,208  93 

1,284,311  97 

40,809  43 

540,104  89 

2,028,792  85 

«47,274,647  80 

319,000  98 

522  00 

258,000  00 

12,256  58 

26,970,460  55 

6,287,620  64 

140,840,181  40 

1 

5,110,121  12 

5,666,92586" 
319,000  98 

50,000  6*0  ' 

6,855,058 Tu" 

14,' 671,025' 57" 

2 

3 
4 

20,'Ô8Ï,637  67 

6 

6 
7 
8 

522  00 
176,000  00 

ni228,351  ï'f 

32,000  00 

15,Ï23,'2'oÏ88" 
3,727,545  52 

38,961,385  07 

3,902,545  98 

3,089,190  35 
10,998  97 
15,070  74 

2,323,7  i3  12 
151,138  26 

74,304  81 

8,490  90 

59,279  77 
22,000  00 

"  32,675  "ôT 

'  Ï2,256  58 
42,575  12 
64,190  29 

9 
10 
11 
12 

2,466,822  59 

13 
14 

— — 

6,035,926  84 

28,833,607  08 

6,887,734  35 

14,671,025  57 

119,021  99 

6167,773  00 

1,367  15 
285  19 

17,648*84" 

2,187,622  58 

374,401  29 

14,364  68 

8  480  40 

665,907  92 

66,630  34 
3,712  50 

298,744  11 

7,418  50 
96  00 

320,964  50 

17,308  02 

365  74 

475  00 

d  554,474  66 

47,834  23 

9,264,120  36 

3,706,496  77 

38,852  07 

37,134  70 

5,618,270  88 

989,973  75 

2,891  26 

438,563  06 

90,484  35 

105,802  90 

339,531  92 

1,183,619  27 

1,182,489  17 

601,479  75 

497,504  28 

520,173  19 

e  1,268,148  52 

/  242,415  37 

458/36  06 
228,469  38 

26,814,857  01 

15 

16 
17 

594,996  72 

787  79 
45,104  94 

ie^ioTf 

18 

426.098  88 

20,537  71 

19 

20 

2,891  26 

21 
22 
23 

33,016  45 

28,013  12 

14,897  03 

24 
25 

366,304  53 

74,983  11 

72  00 

1,769  53 

26 
27 

240,101  58 

28 
29 

180,524  71 
48,151  42 

11,826,847  02 

50,791,232  09 

1,590  86 

4,192  28 

1,276,197  08 

30 
31 
32 

33 
34 

48,588  66 

1,113  99 

2,893  27 
22,552  00 

32,482  39 
109,177  30 

355,486  22 

6,689,854  05 

396,493  58 

1,593,291  15 

34,523,461  13 

7,312,123  9! 

7,284, 2 i7  93 

16,264,316  72 

474,508  21 

167,655,038  41 

443 


O.  DIONNE, 

domptable. 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886 


N°  3.— Etat  de  la  dépense  pour  les  travaux  publics  du 


Travaux. 


Houv.-Ecosse. 


Ch.  de  fer  Intercolonial— construction 

do  frais  d'exploitation 

do  do  emb.  de  Windsor. 

Chemin  de  fer  de  Prolongement-Est— construction 

do  frais  d' exploitât. 

Oh.  de  fer  de  l'Ile  du  P.-Edouard— construction 

do  frais  d'exploitation 

Chemin  de  fer  du  Pacifique— construction    ..., 

Chemin  de  fer  de  la  Ligne  Directe  do        

Subventions  aux  chemins  de  fer t 

Chemins  de  fer  en  général ...— 

0 anaux— construction : -  • 

do        personnel  et  réparations :« 

Chaussée  de  chemin  le  long  du  lac  Saint-François.. 


$     cts. 

262,3*78  07 
566,771  66 

18,751  96 
2,055  92 

78,273  65 


Ile  du  P.-E. 


Nouveau- 
Brunswick. 


$     cts. 


76,956  56 
211,207  01 


$     cts. 

505,977  33 
996,936  81 


Totaux,  chemins  de  fer  et  canaux. 


15 

If. 
17 
18 

19 

20 

21 

22 

23! 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

3'. 

32 


Edifices  publics 
do 
do 
do 


construction 

réparations,  etc 

salaires  des  mécaniciens.... 
chauffage  (à  part  les  édifices  publics 
d'Ottawa) 

Ports  et  brise-lames 

Rivières— améliorations 

do        entretien  des  bouées... 

Dragueurs — construction  

do  réparations 


16,820  15 
2,116  72 


947,168  13 


Dragage  (non  réparti  à  aucun  service). 


Glissoires  et  estacades— construction. 

do  personnel  et  réparations  , 

Chemins  et  ponts— construction  et  améliorations., 

do  entretien.. 

Ligne?  télégraphiques —construction 

do  frais  d'exploitation, 

Phares — construction - -  ••* 

Vapeurs  fédéraux - 


67,794  75 
1,763  22 
2,437  00 

1,137  45 

58,844  65 

3,040  38 


288,163  57 


11,581  14 
32,000  00 


22,273  75 

933  53 

1,633  16 

424  41 
72,049  18 


332  59 


Divers — 

Explorations 

Arbitrages •• 

Monument  à  feu  sir  Georges  Et.  Cartier,  baronnet, 
Agent  et  dép.  contingentes,   Col.-Britannique 


Totaux,  travaux  publics. 


1,468  63 


1,546,495  28 


95,116  12 
1.986  17 
4,787  93 

3,517  76 
/     44,347  08 


332  59 
5,127  03 


2,521  25 

4,352  42 

11,809  51  " 


1,562  39 


164,049  95 


Grands  totaux. 


1,111,218  08 


1,946  66 
879  40 


459  53 


4,152  62 

1,096  64 

7,667  42 

11,809  51 


459  53 


113,777  76 


401,941  33 


203,628  98 


1,750,124  26 


Y  compris  $6,862,201  00,  subvention  payée  à  la  Cie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifiqu< 

do  17,797  62,  somme  dépensée  dans  l'Etat  du  Maine.  E.-U. 

do  5,558  20,  somme  fournie  par  la  corporation  de  Québec. 

do  4,025  27,  do  do  la  ville  de  Winmpeg. 

do  703  17,  pour  la  maison  du  haut-commissaire,  Londres. 

do  1,751  97,  partie  des  cautionnements  forfaits  par  les  entrepreneurs. 

do  9,479  79,  somme  fournie  par  les  municipalités,  etc. 

do  635  38,  do  le  gouvernement,  Ontario. 

Ministère  des  Travaux  publics, 

Ottawa,  9  janvier  1886. 
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Canada,  pour  Vannée  expirée  le  30  juin  1885. 


Québec. 


$     cta. 

427,007  68 
877,769  44 


Ontario. 


cts. 


18,063  45 
111,205  00 


414,903  94 

196,543  45 

4,347  50 


2,049,840  46 


c  278,679  64 
5,682  30 
5,288  31 


5,559,686  06        33,732  43 


Manitoba 


Territoires 

du 
Nord-Ouest. 


$     cts. 


260,040  00 


1,131,194  97 
317,064  04 


7,267,985  07 


13,549 

160,697 

74,665 

117 

4,950 

6,174 

410 

29,864 

43,883 

6,213 


26,623 
9,589 
4,354 

11,809 


325,213  59 

254,271  74 

10,065  84 

8,683  36 

349,551  45 

60,018  34 


15,020  40 

2,143  51 

3,989  75 

8,661  82 

28,228  41 

13,894  52 

35  46 


33,732  43 


$     cts. 


10,640  eo 


Colombie- 
Britannique. 


cts. 


4,296,223  04 


Diverses 


non  réparties 

à  aucune  des 

provinces. 


$     cts. 


Total. 


(il41,091  82 
3,483  69 


10,640  00 


2,899  00 

988  60 

19,797  57 


194  88 


61,692  87 
882  94 
200  00 

420  00 

6,567' 00  ' 


4,296,223  04 


34,291  70 
2,431  72 
1,060  00 

530  74 
57,544  94 
12,306  17 


b  19,942  86 


17,730  50 
5,650  85 
3,997  72 


47,321  93 


e  13,417  03 


27,977  42 


14,915  91 


696,268  80 
2,746,109  26 


4,638  78 


1,112,394  39 


8,380,379  46 


2,283  58 


12,343  03 
21,837  24 


70  50 
2,400  29 


611  97 
5,607  18 


533  72 
2,221  13 
4,913  34 


4,027  19 

34,355  32 

5,223  11 


525  20 


170,739  14 
204,471  57 


103,943  08 


114,583  ©8 


2,685  31 


157,452  19 


4,453,675  23 


2,827  68 

12,874  47 

57  42 


6,358  34 
3,059  27 
8,294  19 


60,765  74 
108,087  67 


$  cts. 


1,195,363 

2,441,477 

18,751 

2,055 

78,273 

76,956 

211.207 

a9 ,900, 281 

49,587 

403,245 

17,730 

1,568,569 

519,721 

4,347 


16,487,569  91 


,040,571  27  15 
271,435  31  16 
25,422  24 


31,773 

749,530 

198,523 

117 

21,424 

26,939 

9,313 

38,525 

72,111 

20,108 

35 

49,973 

84,221 

50,512 

47,238 


31,203  26 
3,059  27 
8,294  19 
2,685  31 


2,783,020  03 


19,270,689  94 


17 

L8 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
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N°  4— Eésumé  de  la  dépense  pour  les  travaux  publics 


Travaux. 


Nouvelle- 
Ecosse. 


17 
18 

19 

20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 


Ch.  de  fer  Intercolonial— construction. ......  

do  frais  d'exploitation 

do  do      (emb.  de  Windsor) 

Oh.  de  fer  de  Prolongement-Est— construction 

d0  frais  d'exploitation. 

Oh.  de  fer  de  l'Ile  du  P.  -Edouard— construction  ........ 

do                             frais  d'exploitation 
Chemin  de  fer  du  Pacifique— construction  .  .. 

do  frais  d'exploitation 

Chemin  de  fer  de  la  Ligne  Directe— construction.., 

Pont  de  chemin  de  fer  du  Coteau  • 

Subventions  aux  chemins  de  fer •••• 

Chemins  de  fer— en  général ■•«•• 

Canaux — constrnction 

do         personnel  et  réparations . . 

Fosoé  du  chemin  longeant  le  lac  Saint-François..., 


$      cts. 

9,330,117  25 

7,830,263  41 

99,960  89 

1,286,367  89 


Entrée  dans 

la 

Confédération 

le  1er  juillet 

1873. 

Ile  du  Prince- 
Edouard. 


Nouveau- 
Brunswick. 


cts. 


Total,  chemins  de  fer  et  canaux. 


Edifices  publics—  construction • ........  .•...•♦• 

do  réparations,  etc. ,  (y  compris  le  chauf- 

fage des  édifie,  publics  d'Ottawa) 

do  chauffage.... :""«"':'"" 

do  appointem.  des  mecan.,  chautt.,  etc.. 

Havres  et  brise-lames 

Rivières— améliorations  

do  entretien  des  bouées » 

Ponts— construction 

do       réparations ••- 

Dragage  (non  réparti  à  aucun  service) 

Glissoires  et  estacades  -construction  ...... 

do  personnel  et  réparations 

Chemins  et  ponts— construction  et  améliorations 

do  entretien . 

Licnes  télégraphiques— construction 

g       do  frais  d'exploitation 

Phares— construction       ••••  ••••■•' 

Vapeurs  fédéraux ' 

Divers  : — 

Explorations 

Divers ■ 


516,089  35 
31,178  86 


617,061  45 
2,239,999  86 


$     cts. 

13,808,228  60 
12,143,988  17 


19,213,060  73 


275,712  42 

74,026  11 

2,441  36 

5,975  03 

1,155,567  49 

114,191  74 


2,857,061  31 


120,928  49 

36,188  23 

132  44 


Totaux,  travaux  publics 


Grands  totaux. 


71,694  29 

8,888  98 

423,623  82 

72,413  34 

47,223  33 


100,543  78 

25,862  24 

1,265  79 

3,639  37 

359,759  22 

45,143  54 


11,581  14 
3*2,000  00 
44,387  53 


26,040,185  44 


24,518  07 
8,827  29 


1,530,490  69 

54,975  69 

10,401  46 

12,302  25 

786,533  95 

165,193  41 


111,536  49 
20,604  62 


2,368  34 


2,409,007  07 


21,622,067  80 


22,386  59 
55,752  99 
72,413  34 

14,984  82 


735,097  04 


3,592,158  35 


20,421  73 

7,230  33 

169,524  39 

72,413  36 

50,043  78 


3,014,040  49 


29,054,225  93 


M  B  -Pour  les  sommes  contribuées  par  les  municipalités,  etc.,  voir  tableau  n°  5,  page  446. 

I  Y  corner |21%9,485.87,  subvention  payée  à  la  Cie  di t  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

a.  x  ^  F        17I797 .62,  somme  dépensée  dans  l'Etat  du  Maine,  E.-U. 


dn  15  702 " 50,  maison  du  haut  commissaire,  Londres,  Angleterre. 

à         do       1  243  072.07,  somme  dépensée  par  le  département  de  la  marine. 
«.'  Cette  somme  a  été  dépensée  par  le  département  de  la  marine. 

Ministère  dbs  Travaux  publics, 

Ottawa,  9  janvier  188b. 
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depuis  le  1er  juillet  1867  (date  de  la  confédération),  jusqu'au  30  juin  1885. 


Québec. 


cts. 


10,278,797  88 
5,987,890  56 


Ontario. 


$      cts. 


Entrés  dans  la  Confédération 


15  juillet  1870. 


Manitoba. 


$      cts. 


18,063  45 

522  00 

287,205  00 


25,641,323  73 


Territoires 
du  N.-O. 


20  juillet 
1871. 


$    cts 


5,700,658  29 
319,000  98 


11,643,255  01 

2,663,366  04 

4,347  50 


30,883,447  54 


292,040  00 


16,254,396  85 
4,044,609  56 


46,232,370  14 


50,000  00 


6,865,698  70 


Colombie- 
Britannique. 


$      cts. 


Diverses 
dépensesnon 

réparties  à 
aucune    des 

provinces. 


Total, 

jusqu'au  ?0 
juin  1885. 


cts, 


6.069,659  27 


2,466,302  22 

380.083  59 
27,913  75 
13,768  71 

755,593  99 

500,664  53 

3,008  26 

37,966  47 

20,071  69 

44,834  88 

310,116  32 

788.084  66 
98,924  55 

266,724  69 
34,077  46 

374,610  21 
72,413  36 

142,374  85 
48,588  66 


4,227,759  57 

3,343,462  09 
19,682  33 
25,136  58 

2,673,294  57 
211,lfi6  60 


806,999  74 

70,114  03 
6,611  50 

1,776  39 
64,902  51 


32,675  65 


6,898,374  35 


360,436  98 

8,301  44 
516  00 
200  00 


18,967,248  61 


b  19,942  86 


6,386,122  85 


37,269,570  39 


89,325  21 

10;634  41 

59,665  92 

67,941  59 

467,597  68 

733,230  55 

526,532  10 

22,000  00 


228,507  30 


47,105  69 


366,304  53 

74,983  11 

72  00 


185,163  49 
48,151  42 

12,939,241  41 

59,171,611  55 


1,590  86 
6,475  86 


27,104  71 


18,967,248  61 


355,256  20 

19,739  74 

896  48 

1,535  00 

612,019  60 

60,140  40 


29,987  08 
48,225  97 
68,188  01 


166,343  92 


28,083  62 
18,876  57 


1,769  53 


51,718  46 
49,275  55 


1,446,936  22 


7.516,595  49 


1,113  99 


500,436  66 
7,398,811  01 


102,963  76 

462,350  40 

60,225  79 


c  181, 190  03 

1,367  15 
897  16 

23,256  62" 


$   cts. 

33,417,143  73 

25,962,142  14 

99,960  89 

1,286,367  89 

119,083  08 

617,061  45 

2,239,999  86 

«57,174,929  33 

319,000  98 

49,587  45 

522  00 

661,245  00 

29,987  08 

28,539,030  46 

6,807,342  47 

4,347  50 


157,327,751  31 


523  72 

2,221  13 

10.483  32 


48  52 


3,418  47 
25,237  31 


1,750,743  34 


20,717,991  95 


11,882  98 

20,185  22 

4,825  22 


38,840  73 
120,530  76 


416,251  96 


582,595  88 


10,304,691  63 

3,977,932  08 

70,625  83 

62,556  94 

6,367,801  23 

1,188,497  44 

3,008  26 

459,987  76 

117,423  94 

115,116  56 

378,057  91 

1,255,730  86 

1,202,597  50 

601,515  21 

547,477  91 

604,394  53 

d  1,318,660  58 

e  289,653  40 

489,639  32 
242,508  15 

29,597,877  04 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 


186,925,628  35 


17 

18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 

35 
36 


MKMo.-Montant  dépensé  jusqu'au  30  juin  1885,  d'après  1' 


Ajoutez     DônZiT1    *U  f  l™l  18®5'  faprè3  l'état  Q°  *'  Pa^e  439 $186,483,712  37 

ajoutez -Dépense  à  compte  du  bassin  de  radoub  d'Esqmmïlt,  maintenant 

contrôle  par  le  gouvernement 441  915  93 

Total,  comme  ci-dessus $186,925,628  35 


12—29 


O.   DIONNE, 

Comptable. 
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49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  12.) 


A.  1886- 


EDIFICES  PUBLICS   D'OTTAWA. 


N°  8 -Détails  de  la  dépense  depuis  le  commencement  de  leur  coustr action    (1859) 

jusqu'au  30  juin  188*.  


Avant  la 
confédération. 


Edifices  pcblios 
Bibliothèque  .. 
Tour  principale  (achèvement) 


Service  de  feu  e^  d'eau,  moitié  du  coût. 

Sortie  des  galeries 

Maison  de  la  pompe ...•••• T'"" 

Service  de  téléphone,  moitié  du  coût 

Ventilation ••-«*  ■•— "• 

Chang.  dans  le  B.P.  de  la  Oham.  des  C. 
Lumière  électrique 


Totaux. 


$       cts 
1,419,355  68 


1,419,355  68 


Edipjcb  de  l'Est 

Attique^ •  ; : V" 

Service  du  feu  et  d'eau,  quart  du  coûi. 

Changements  et  additions 

Voûte  (achèvement  de  la)..  ... » 

Service  du  téléphone,  quart  du  coût .. 


Totaux. 


Edifice  dr  l'Ouest '•••• 

Agrandissement     ••• ■•••« 

Service  da  feu  et  d'eau,  part  du  coût. 

Changements  et  additions ■■  ... 

Service  du  téléphone,  quart  du  coût.., 


641,036  37 


641,036  37 
641,036  38 


Depuis  la 

confédération. 

$       ets. 

91,188  89 

301,812  45 

24,500  25 

36,206  55 

4,999  99 

1,600  99 

1,849  63 

5,214  72 

1,361  00 

7,887  39 

476,621  76 

Total. 


$       cts. 

1,510,544  57 
301, 8i2  45 

%  24,500  25 
36,206  55 
4,999  99 
1,600  99 
1,849  53 
5,214  72 
1,361  00 
7,887  39 


Grand  total. 


cts. 


17.470  07 
10,5' 6  60 
18,104  85 
10.997  59 
8,822  98 
924  76 


66,836  85 


Totaux. 


Edifice  de  la  bue  Wellington ..... 

Emplacement— Achat,  intérêt,  services 

d'hommes  de  loi,  etc • 

Egoûta— Rues  Wellington  et  Bank 

Maçonnerie 

Diverses  dépenses 


Totaux. 


Terrains— Pour  détails,  voir  annexe  n°  28, 
p.  451  du  Rap.  des  Tr.  publics,  1883-84.. 

Ateliers  (maintenant  la  Cour  Suprême) 

Hangars,  séchoirs,  etc 

Grands  totaux ■ 


641,036  38 


17,470  07 

462,247  11 

17,721  23 

11,381  22 

924  76 

509,744  39 


608,506  44 

10,516  60 

18,10*  85 

10,997  59 

8,8.53  98 

924  76 


1,895,977  44 


658,506  45 

462,247  11 

17,721  23 

11,381  22 

924  76 


707,873  22 


22,565  50 


90,955  52 

6,348  00 

39,960  00 

18,558  16 


155,821  68 


375,965  01 


50.232  69 


2,723,993  93 


1,657  45 
1,636,879  83 


90.955  52 

6,348  00 

39,960  00 

18,558  16 


60,232  69 


1,657  45 


155,821  68 

398,530  51 

50,232  69 

1,657  45 


4,360,873  76 


„.  Y  compris  JT6..U,  le  coût  de  la  cloche  de 1.  tour;  ^g™*^™^  pag9  H92  du 

Contre   "Capital"  (non  compris  $12,379.20  portes  a  7 

"  Cour  Suprême") $     'îîfi'Jïo  ta 

do      «  Fonds  consolidé  » • 116'740  39 

$  4,360,873  76 


O.  DIONNE,  comptable. 
Ministère  des  Travaux  publics,  Ottawa,  9  janvier  1886. 
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CANADA 


RAPPORT  ANNUEL 


DU 


MINISTRE 


DIS 


CHEMINS  DE  FER  ET  CANAUX 


POUR  LB 


DERNIER  EXERCICE,  DU  1er  JUILLET  1884  AU  30  JUIN 

1885 

CONCERNANT  LES  CONSTRUCTIONS  80US  SON  CONTROLE. 


SOUMIS  EN  CONFORMITÉ  DES  DISPOSITIONS  DE  L'ACTE  TRENTE  ET  UN  VICTORIA, 

CHAPITRE  DOUZE,  ARTICLE  DIX-NEUF,  TEL  QUE  MODIFIÉ  PAR  L'ACTE 

QUARANTE-DEUX  VICTORIA,  CHAPITRE  SEPT. 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DE  LA  CHAMBRE  DES  COMMUNES. 


OTTAWA: 

IMPRIMERIE  MACLEAN,  ROGER  et  CIE,  RUE  WELLINGTON 

1886. 
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Tableau  général,  indiquant  :—  J  146 

l.Les  pouvoirs  hydrauliques  et  autres  propriétés  publiques  loués  sur  les 

canaux  et  chemins  de  fer,  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885  1 52 

^£S^!v^&ZI^T par  le  minisfcère  durant  ' exercic* ' tV;- 

3.  Conventions  au  sujet  des  subventions... ]%,* 

Etat  des  réclamations  soumises  auxarbitres  officiels, 'et  décisions*  de"  ces  "derniers 

ayant  rapport  au  département  des  chemins  de  fer  et  des  canaux  '  ]M 

Liste  des  chemins  de  fer  en  faveur  desquels  le  Parlement  a  voté  des  subventions  69 


Vil 
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BRRATA. 


7»    12e  ligne,  pour  "$237,428.13"  lisez  "$236,428.13". 
137.  7e  ligne  dn  pied,  ponr  «  lacs  d'Ontario/'  lisez  "  certains  lacs  ». 

141.  Dernière  ligne,  ponr  «  ingénieur  en  chef,"  lisez  «ingénieur  »nt   ' 

142.  Dernière  ligne,  ponr  «  Wrightson  et  Oie,"  lise.  «  Head,  Wnghtson  et  Oie 
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RAPPORT 

1884-85. 

A  Son  Excellence  le  Très-honorable  marquis  de  Lansàovme,  gouverneur  gérUral  du  Canada, 

etc.,  etc. 

Plaise  à  Votre  Excellence  :  / 

J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et 
canaux,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

Le  présent  rapport  est  soumis  conformément  aux  dispositions  de  l'acte  31  Tic 
c.  12  (1877),  tel  que  modifié  par  l'acte  42  Vie.,  c.  7,  articles  4  et  5  (1879). 

Les  rapports  annuels  des  ingénieurs  en  chef,  les  rapports  spéciaux  et  généraux 
des  surintendants  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et  ceux  d'autres  officiers  du  dépar- 
tement,  forment  l'annexe. 

Ci-joint  (annexe  1,  page  1)  on  trouvera  un  état  indiquant  les  sommes  débour- 
sées, pendant  le  dernier  exercice,  pour  la  construction,  la  réparation  et  l'entretien, 
des  divers  travaux  placés  sous  le  contrôle  de  ce  ministère. 


CHEMINS  DE  FEE. 


Le  présent  rapport  a  trait  aux  chemins  de  fer  du  Canada  ci-dessus  mentionnés, 
sur  lesquels  le  gouvernement  fédéral  a  un  contrôle  direct,  ou  pour  la  construction' 
desquels  des  subventions  ont  été  autorisées. 

^nU°^^X^t%^S^L^J^^  qUele8  W«*  *"«*  P«  *•  officiers  surinten- 
gnements  sur  des  points "ïnttoMaitS  Sïï^!SÎ'-ÎS.rafP0rt J?6n?raI  d«  "»*»"*«•  contient  des  renaei- 
-t-s  lignes  sub^Œ^^^  **  °-*en  du  Pacifique  et 


13— B 
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CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 

LIGNE-MERE. 

*       Acheté —  „.„  „..- 

Milles.  MilleB. 

De  Québec  à  Callander,  directement 490 

De  Montréal,  (point  de  départ  de  la  navigation 
transatlantique)  à  Callander 

Subventionné— 

De  Callander  à  Port-Arthur c51 

De  Port-Arthur  à    la  rivière  Rouge   (vis-à-vis 
•       Winnipeg) 42 

De  la  rivière  Rouge  à  Savona's-Ferry 1,25T 

De  Savona's-Ferry  à  Port-Moody,  océan  Pacifique.      213 

_  2,549 

Total,  de  Montréal  à  Port-Moody 2>89S 

Embranchements    achetés    et     construits    (voir 
l'annexe  4,  page  10) 

Par  l'acte  44  Yict.,  chap.  11  (1881),  un  contrat  passé  avec  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  le  21  octobre  1880,  pour  la  construction  d  une 
ligne  de  chemin  de  fer  entre  Callander,  sur  le  lac  Nipissingue,  et  Port-Moody,  dans 
la  Colombie-Britannique,  fut  approuvé  et  ratifié. 

Par  ce  contrat  la  compagnie  s'engageait  à  construire  les  parties  de  la  ligne 
comprises  entre  Callander  et  Port-Arthur,  et  entre  la  rivière  Rouge  et  Savona  s- 
Ferry  (Kamloops),  Colombie-Britannique  ;  de  son  côté,  le  gouvernement  se  char- 
geait de  construire  les  parties  comprises  entre  Port-Arthur  et  la  rivxere  Rouge,  et 
entre  Savona's-Ferry  et  Port-Moody. 

Aux  termes  du  contrat,  toute  la  ligne  devait  être  terminée  et  équipée  pour  le 
1er  mai  1891. 

La  distance  totale  entre  les  deux  points  nommés,  par  la  route  adoptée  en  der- 
nier ressort  (via  Winnipeg  et  Kicking-Horse-Pass),  est  de  2,549  milles,  dont  les 
parties  construites  par  la  compagnie  sont  les  suivantes  : 

x 
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^    ^    '  Milles.  Milles. 

De  Callander  à  Port-Arthur 65! 

De  la  rivière  Bouge  à  Savona's-Ferry i  257 


Les  parties  construites  par  le  gouvernement  sont  :— - 

De  Port-Arthur  à  la  rivière  Bouge 428 

De  Savona's-Ferry  à  Port-Moody 213 


1,908 


641 


2,549 


Toute  la  ligne,  lorsqu'elle  sera  terminée,  ainsi  que  l'embranchement  de 
Pembina  (de  Winnipeg  à  Emerson,  64J  milles),  seront  la  propriété  de  la  compa- 
gnie, exploités  et  entretenus  par  elle.  Jusqu'ici,  bien  que  certaines  parties  du. 
chemin  lui  aient  été  transférées,  le  transport  final  n'a  pas  encore  eu  lieu. 

Aux  termes  du  contrat  et  d'une  convention  passée  avec  la  compagnie  pour* 
terminer  certains  travaux  restés  inachevés,  tout  le  chemin  entre  Port- Arthur  et  la 
rivière  Bouge  (vis-à-vis  Winnipeg),  ainsi  que  l'embranchement  de  Pembina  ont 
été  transférés  à  la  compagnie. 

PROGRÈS  DES  TRAVAUX  EXÉCUTES  SOUS  LE  CONTRÔLE  DU  GOUVERNEMENT. 

Les  seuls  traxaux  que  le  gouvernement  avait  encore  à  exécuter,  au  14  juillet 
1884,  se  trouvaient  dans  la  Colombie- Britannique.  A  la  date  du  dernier  rapport 
annuel,  les  rails  étaient  posés  sur  une  distanee  de  210  milles  sur  les  213  que  le 
gouvernement  avait  à  faire  entre  Port-Moody  et  Savona's-Ferry  ;  il  restait  aussi  à. 
exécuter  quelques  travaux  de  ballastage  et  autres.     Ils  ont  été  terminés  depuis. 

PROGRES   DES   TRAVAUX   EXÉCUTÉS   SOUS   LA   DIRECTION   DE    LA   COMPAGNIE. 

De  Callander  à  Port-Arthur.-65l  milles.-En  revisant  le  tracé/on  a  raccourci: 
cette  section  de  six  milles.  De  nombreux  détachements  d'ouvriers  ont  été  employé* 
l'année  dernière,  et  ils  ont  poussé  les  travaux  avec  une  activité  telle  que,  dès  le 
commencement  d'avril  1885  les  troupes  envoyées  au  Nord-Ouest  pour  y  supprimer 
la  révolte  ont  pu  être  envoyées  par  cette  route.    Les  parties  du  chemin  alors, 
inachevées  ont  été  terminées  depuis,  et  au  mois  de  mai  une  communication  ininter- 
rompue était  établie  entre  Callander  et  Port-Arthur.     On  a  terminé  le  ballastage 
les  services  d'eau  et  les  gare3,  et  le  2  novembre  dernier  la  ligue  était  ouverte  à  la 
circulation. 

De  Port-Arthur  à  la  rivière  Rouge,   vis-à-vis    Winnipeg-42S    7m7fcs.-Cett* 
^^istl^14  transférée  à  la  compagnie  avant  d'être  complètement  terminée; 
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depuis  la  compagnie  a,  aux  termes  d'une  convention  passée  à  cet  effet,  exécuté  le 
Irallastage  et  comblé  les  vallées  traversées  par  des  ponts  temporaires. 

La  compagnie  a  construit,  à  Fort-William,  un  électeur  à  grains  d'une  capacité 
de  1,000,000  de  boisseaux.  Elle  a  aussi,  i  Port-Arthur,  un  autre  élévateur  d'une 
capacité  de  300,000  boisseaux. 

De  la  rivière  Bouge  à  Savona's-Ferry,-l,ttï  milles-La.  connaissance  des 
conditions  climatériques  de  la  section  des  montagnes,  acquise  par  les  études  de 
l'hiver  dernier,  a  démontré  la  nécessité  de  modifier  le  traoé  d'une  partie  de  la  ligne  ; 
c'est  ce  qui  a  été  fait  sans  augmenter  le  degré  de  la  rampe,  mais  en  ajoutant  trois 
milles  à  la  longueur  de  la  section.  Au  mois  d'octobre,  la  ligne  a  été  ouverte  au 
trafic  jusqu'à  la  station  Donald,  au  pied  de  la  pente  est  des  Selkirks,  distance  de 
1  022  milles  et  le  7  novembre  1885  le  dernier  rail  était  posé,  ce  qui  établissait  une 
voie  fenée  de  2,893  mUles  de  Port-Moody  à  Montréal,  et  de  3,039  de  Port-Moody 
à  Québec.  Sur  cette  distance,  neuf  milles  dans  la  Colombie-Britannique  seront 
finalement  remplacés  par  un  chemin  à  rampes  plus  faciles  et  dont  la  construction 
a.  été  retardée  à  cause  des  tunnels  qu'il  s'agit  d'y  construire. 

La  subvention  accordée  à  la  compagnie  en  vertu  de  l'acte  de  1881  était  : 
argent,  $25,000,000  ;  terres,  25,000,000  d'acres. 

En  vertu  de  l'acte  passé  en  1884,  47  Vict.,  chap.  1,  afin  d'assurer  l'achèvement 
de  tout  le  chemin  pour  le  mois  de  mai  1886,  un  prêt  de  $22,000,000,  portant 
intérêt  de  5  pour  100  et  remboursable  au  mois  de  mai  1891,  fut  fait  à  la  compagnie, 
moyennant  une  garantie  sous  forme  d'hypothèque  sur  toute  la  propriété.  Sur 
cette  somme  «7,500,000  lui  furent  remises  pour  éteindre  sa  dette  alors  flottante,  et 
le  reste  lui  a  été  payé  à  mesure  que  les  travaux  avançaient. 

-         au  cours  de  la  session  de  1885,  un  acte,  48-49  Vict,  chap.  57,  fut  passé  pour 
suhstituer  d'autres  conventions  à  celles  prévues  par  l'acte  47  Vict.,  cbap.  1. 

Ces  conventions  comprenaient  l'émission  et  la  livraison  au  gouvernement 
d'obligations  portant  première  hypothèque  an  montant  de  $35,000,000  portant 
intérêt  de  5  pour  100,  et  devant  constituer  un  premier  gage  sur  toutes  les  propriétés 
de  la  compagnie  (excepté  l'embranchement  d'Algoma),  sauf  les  droits  des  porteurs 
d'hypothèques  existantes  sur  les  prolongements  de  la  ligne  entre  Callander  et 
Brockville  et  Montréal.  Toutefois,  l'embranchement  d'Algoma  restait  grevé  du 
gage  et  de  la  charge  créés  par  l'acte  47  Vict.,  chap.  1,  mais  le  gage  devait  être 
retardé  dans  le  cas  où  l'embranchement  serait  prolongé.  Lors  de  l'émission  et 
livraison  des  obligations,  les  actions  da  capital  social,  au  montant  de  $35,000,000, 
entre  les  mains  du  gouvernement,  devaient  être  annulées  et  détruites. 
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Les  sommes  dont  la  compagnie  est  redevable  au  gouvernement  sont  : 

(a.)  Prêt  en  vertu  de  l'acte  47  Vie,  ch.  1 $22,500  O0O 

(6.)  Balance  de  la  somme  due  en  vertu  de  la  convention  du 

10  novembre  1888.- ^  38q  912 

Total $29,880,912 

Cette  somme,  avec  intérêt  de  4  pour   100,  est  remboursable  d'ici  au   1er 
mai  1891. 

De  ce  total  de  $29,880,912,  la  somme  de  $20,000,000  et  l'intérêt  devaient  être 
garantis  par  les  dites  obligations  portant  première  hypothèque  jusqu'à  la  concur- 
rence de  $20,000,000,  et  la  balance  de  $9,880,912  par  un  gage  sur  toutes  les  terres 
non  vendues  de  la  compagnie. 

Du  reste  des  obligations  portant  première  hypothèque-égal  à  $15  000  000- 
uio  valeur  de  $8,000,000  devait  être  retenue  comme  garantie  d'un  prêt  temporaire 
de  $5,000,000  autorisé  par  l'acte,  et  la  balance  devait  être  livrée  à  la  corn- 
pagnie  de  temps  en  temps  et  appliquée,  sous  la  surveillance  du  gouvernement,  à 
1  amélioration  et  au  développement  du  chemin,  et  au  maintien  de  son  crédit. 

En  vertu  d'un  arrêté  du  conseil,  un  acte  d'hypothèque  renfermant  les  conditions 
de  1  acte  fut  exécuté  le  25  juillet  1885. 

Le  prêt  temporaire  de  $5,000,000  fut  fait  à  la  compagnie  le  28  juillet  1885. 
Cette  somme,  cependant,  fut  remboursée  par  elle:  $3,000,000  le  2  septembre  et 
$2,000,000  le  2  novembre  derniers.  ' 

s 

PAIEMENTS   X   LA   COMPAGNIE   DU   CHEMIN  DE   FER   CANADIEN   DU  PACIFIQUE. 

Compte  de  la  subvention. 

Subvention  en  vertu  du  contrat $25,000,000  00 

Payé  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice 

1882-83  (30  juin  1883) $7,533,076  60 

Payé  au  cours  de  Texeroioe  1883-4...     7,254,208  27 

1884-5...     6,862,201  00 


"  u 


21,649,485  87 
Payé  depuis  la  clôture  de  l'exercice 
1884-85  jusqu'au  31  décembre  1885.     2,895,427  00 

24,â44,912  87 

Balance  au  31  déoembre  1885 $     455,087  13 


Xlll 
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Compte  de  prêt. 

Prêt $22,500,000  00 

Payé  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice 

1883-84,  le  30  juin  1884 $10,953,463  00 

Payé  depuis  la  clôture  de   l'exercice 

1884  jusqu'à  la  clôture  de  l'exercice, 

30  juin  1885 9/701,438  00 

Payé  depuis  la  clôture  de  l'exercice 

1884-85  jusqu'au  31  décembre  1885.       995,800  00 

21,650,700  00 

Balance  au  31  décembre  1885 $     849,300  00 


EMBRANCHEMENTS. 

Outre  la  subvention  de  la  ligne-mère,  la  compagnie  a  droit,  aux  termes  du  con- 
trat, à  la  concession  des  terrains  nécessaires  à  la  voie,  aux  gares  et  stations,  etc., 
requises  pour  la  construction  des  embranchements,  en  tant  que  ces  terrains  appar- 
tiennent au  gouvernement. 

On  trouvera  à  l'annexe  4,  page  10,  une  liste  de  ces  embranchements.  Leur 
longueur  totale  est  la  même  que  l'année  dernière,  432J  milles, 

CHEMIN  DE  EER  DE  LA  RIVE  NORD. 

En  vertu  de  l'acte  passé  au  cours  de  la  dernière  session,  48-49  Yict.,  chap.  58, 
l'octroi  d'une  somme  de  $1,500,000  fut  autorisé  comme  subvention  pour  assurer 
aux  convois  et  au  trafic  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  le  libre  accès  du 
port  de  Québec;  par  le  moyen  de  cette  subvention,  le  gouvernement  devait  acheter 
de  la  compagnie  du  Grand-Tronc  le  chemin  de  la  Eive-Nord  et  le  transférer  on 
l'affermer  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

La  dite  somme  de  $1,500,000  était  répartie  comme  suit  : 

En  vertu  de  l'acte  41  Yict.,  chap.  8  (voir  n°  23),  il  était 
accordé,  pour  le  prolongement  du  chemin,  depuis  la 
jonction  de  Saint-Martin  jusqu'à  Québec,  une  subven- 
tion ne  devant  pas  excéder $960,000 

Aussi,  en  vertu  du  même  acte  (voir  n°  34),  pour  une 
ligne  entre  la  jonction  du  chemin  de  fer  Union  Jacques- 
Cartier  et  la  jonction  de  Saint-Martin,  une  subvention 
ne  devant  pas  excéder 200,000 

Aussi,  en  vertu  de  l'acte  48-49  Yict.,  chap.  58  (voir  n° 
63),  (qui  [unissait  les  deux  subventions  ci-dessus  à 
1  obtention  du  libre  accès,  depuis  la  jonction  de  Sainl- 

xiv 
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Martin  jusqu'à  Québec,  pour  le  chemin  de  fer  Cana- 
dien du  Pacifique)  une  autre  subvention  ne  devant 
pas  excéder 340,000 

Total . $1,500,000 

De  cette  somme  il  a  été  affecté  à  l'achat  du  chemin 525,000 

Balance $975,000 

L'intérêt  sur  cette  balance  doit  être  laissé  pour  couvrir  les  déficits  qui  pour- 
raient se  produire  dans  l'intérêt  sur  les  obligations  existantes  du  chemin. 

En  vertu  de  conventions  spéciales  à  cette  fin  portant  la  date  du  19  septembre 
dernier  et  exécutées  sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  pris  le  même  jour,  le  dit 
chemin  de  la  jonction  de  Saint-Martin  à  Québec  a  été  acheté  par  le  gouvernement 
et  transféré  à  la  compagnie  du  Pacifique. 

On  trouvera,  à  l'annexe  n°  4,  page  10,  et  à  l'annexe  n°  20,  page  106,  les  rapport» 
de  l'ingénieur  en  ohef  du  gouvernement,  datés  le  10  octobre  et  le  31  décembre  1885, 
sur  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 


CHEMINS  DE  FER  DE  L'ETAT  EN  EXPLOITATION. 

Les  différentes  lignes  exploitées  et  entretenues  par  l'Etat,  pendant  l'exeroice 
clos  le  30  juin  1885,  étaient  :— 

Milles. 

Le  chemin  de  fer  Intercolonial  et  ses  prolongements 861 

"  "       de  Prolongement -Est 80 

"  "       de  l'Ile  du  Prince-Edouard 212 

L'embranchement  de  Windsor  (entretien  seulement) 32 

Total  de  milles 1,158 

La  ligne  directe  de  la  poste  transatlantique,  de  la  Pointe-Lévis  à  Halifax,  a  685 
milles  de  longueur. 

Pour  les  détails  concernant  ces  chemins,  voir  l'annexe  n°  5,  pp.  14  à  97. 

La  longueur  des  chemins  en  exploitation  a  été  augmentée  par  l'achèvement  du 
chemin  de  ceinture  de  Saint-Charles,  14  milles,  et  l'embranchement  du  Cap-Tra- 
verse, 13  milles. 


xv 
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Les  comptes  généraux  du  revenu  pour  1884-85  donnent  comme  suit  l'état  finan- 
cier  de  ces  lignes  pour  le  dernier  exercice  : — 


Intercolonial 

Prolongement-Est 

Ile  du  Prince-Edouard ;... 

Windsor  (recettes,  un  tiers  du 
total) 


Dépenses. 

$      cts. 

2,441,417  91 

78,273  65 

211,207  01 

18,751  96 


Déficit  de  l'exploitation. 


Recettes. 

$       Cts. 

2,368,153  65 

73,050  01 

158,588  06 

24,451  35 


Profits. 


cts. 


5,699  39 


5,699  39 


Pertes. 


*  ota. 
73,324  26 

5,223  64 
52,618  95 


131,166  85 
5,699  39 


125,467  4« 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

LONGUEUR  DE  LA  LIGNE. 

Lignes  des  malles  européennes 


Milles. 


De  la  Pointe-Lévis  à  la  Riviàre-du-Loup 126 

De  la  Riviêre-du-Loup  à  Moncton 3Ï* 

De  Moncton  à  Painsec 

De  Painsec  à  Truro 118 


De  Truro  à  Halifax. 


62 


Prolongementê. 

De  Moncton  à  Saint-Jean °9 

De  Painsec  à  Shédiac 

De  Truro  à  Pictou 52 

De  la  jonction  Dalhousie  à  Dalhonsie ï 

Ligne  de  ceinture  de  Saint-Charles *4 


173 
861 


XYl 
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Embranchements  de  quais. 

De  Bimouskijau  quai tn  2 

De  Newcastle,  N.-B.,  au  quai  en  oau  profonde 2 

De  Dorchester  au  quai  d'embarquement 1 

De  Saokville  au  quai  d'embarquement 0.5 

De  Stewiacke  au  quai 1 

6.5 

Compte  du  capital. — Le  coût  total  du  chemin  et 
de  son  équipement,  imputable  au  compte  du 
oapital,  à  la  fin  de  l'exercice  1883-84,  était 

de «42,582,231  71 

Dont  il  faut  déduire  (montant  des  chèques 
émis  pour  payer  des  terrains  et  des  travaux 
et  annulés  parce  que  les  personnes  en  faveur 
desquelles  ils  avaient  été  tirés  ont  refusé  ou 

négligé  de  les  accepter) 4,215  22 

$42,577,816  4SI 

Les  dépenses  portées  au  compte  du  capital  durant  l'exercice  clos  le  30  juitt 
1885,  se  répartissent  comme  suit  : 

Prolongement  d'Halifax $     16,580  01 

Nouvelles  améliorations  à  Saint-Jean 116,732  68 

Règlement  de  réclamations,  etc.,  se  ratta- 
chant à  la  construction  du  chemin  de  fer 

Intercolonîal 56,117  34 

^Matériel  roulant 287,213  97 

Embranchement  de  Saint-Charles.. ..*.. 257,125  71 

Embranchement  de  Dartmouth 164,456  75 

Embranchement  de  Dalhousie. 52,723  78 

Embranchement  de  ville  de  la  Riv.-du-Loup.  46,256  01 

Embranchement  d'Indian-Town 48  497  48 

Embranchement  de  Paspébiac 4  167  21 

J)ivers  travaux 407  3$ 

1,050,278  3d 

£oit,  au  30  juin'1885,  un  total  de  dépenses  de $43,627,594  W 
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Compte  du  revenu  : — 

Les  recettes  brutes  de  l'exercice  ont  été  de $2,368,153  65 

Les  frais  d'exploitation  ont  été  de 2,441,477  91 

Excédant  des  dépenses  sur  les  recettes $73,324  26 

Les  recettes  brutes,  comparés  à  celles  de  l'exercice  précé- 
dent, accusent  une  augmentation  de •  $14,506  3Î> 

Cette  augmentation  est  due  au  trafic  de  plein  parcours. 

La  valeur  du   matériel,  à  la  fin  de  l'exercice  1884-1885,  y 

compris  les  rails  d'acier  et  le  combustible,  était  de $723,784  27 

1 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives,  durant  l'exercice  et  le  pré- 
cédent, a  été  : 

Mille». 

1884-85 4,836,927 

1883-84 4,407,655 

Augmentation 429,272 

lie  nombre  de  milles  parcourus  par  les  wagons,  durant  l'exorcice  et  le  précédent^ 
a  été: 

1884-85 47,591,193 

1883-84 41,741,080 

Augmentation 5,850,113 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  leB  convois,  dorant  l'exercice  et  le   précè- 
dent, a  été  : 

1884-85 3,992,506 

188384 3,653,961 

Augmentation 338,545 

Les  frais  d'exploitation  par  mille  parcouru  par  les  looomotives,  ont  été  : 

Oenti. 

1883  84 !■ 53>1* 

1884-85 60**ï 

Diminution 2.72 

Les  frais  d'exploitationjpar  milie  parcouru  par  les  convoie,  ont  été  : 

1883-84 6*17 

É>84-85 6115 

Diminution , 3*0& 
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Le  tonnage  brut  voiture,  a  été  : 

Tonneaux. 

1883-84 1,001,163 

1884-85 970,069 

Diminution 31094 

Le  nombre  total  des  voyageurs,  a  été  : 

1883-84 920,8-70 

1884,85 9U>W5 

Diminution 6,085 

Le  chemin  est  en  exoellent  état. 

La  plus  grande  partie  des  dépenses  ont  été  faites  pour  améliorations.  Elles 
auraient  pu  être  portées  au  compte  du  capital  au  lieu  de  celui  des  frais  d'exploita- 
tion, comme  elles  l'ont  été  dans  le  cas  actuel.  Le  déplacement  de  la  neigé  a  été 
aussi  très  dispendieux,  il  a  coûté  $76,000. 

On  a  continué  de  remplacer  les  rails  de  56  livres  par  des  rails  d'acier  de  6Î 
livres  à  la  verge. 

On  a  construit  et  réparé  des  gares,  quais  et  ponts  en  différents  endroits,  et 
ajouté  au  matériel  roulant  un  très  grand  nombre  de  wagons  à  houille  pour  faire 
face  aux  besoins  de  commerce  de  l'ouest. 

Au  cours  de  l'exercice  1883-84  il  y  avait  eu  une  augmentation  de  30,002  ton- 
neaux dans  la  quantité  du  trafic.  Pendant  le  dernier  exercice,  bien  que  l'augmen- 
tation du  fret  de  plein  parcours  ait  été  de  50,000  tonneaux,  le  tonnage  brut  voiture 
a  été  moindre  que  durant  l'exercice  précédent.  Le  trafio  local  des  voyageurs 
accuse  une  augmentation  de  8,000,  mais  celui  de  plein  parcours  une  diminution  de 
14,000. 

La  quantité  de  marchandises  débarquées  des  transatlantiques  à  Halifax  pour 
être  transportées  par  le  chemin  de  fer  a  donné  une  augmentation  considérable. 

Dans  le  rapport  ci-joint  de  l'ingénieur  en  chef  et  gérant  général  des  chemins 
de  fer  de  l'Etat,  on  trouvera  (ann.  5,  p.  15,)  un  tableau  qui  donne  les  recettes, 
ainsi  que  la  quantité  de  fret  et  le  nombre  de  voyageurs  transportés  chaque  année 
par  l'Intercolonial  depuis  que  ce  chemin  est  ouvert  au  trafic  le  1er  juillet  1876. 

On  voit  par  ce  tableau  que  les  recettes  et  le  volume  du  trafic  ont  plus  que 
doublé  en  neuf  ans  d'exploitation,  tandis  que  le  publio  voyageur  a  augmenté  d'un 
tiers. 

L'embranchement  de  Saint-Charles  a  été  ouvert  à  la  circulation  le  21  juillet  ; 
1884;  on  a  établi  une  bonne  station  à  Lévis,  tout  près  du  passeur  qui  communique 
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avec  Québec.    Le  chemin  de  fer  Québec-Central  se  raccorde  maintenant  avec  cet 
embranchement  à  Harlaka,  à  cinq  milles  de  Lévis. 

Par  la  construction  de  l'embranchement  Dalhousie,  Dalhousie  est  devenu  le 
point  de  raccordement  des  voies  qui  font  le  service  de  la  Baie  des  Chaleurs  avec 
l'IntercoloniaL 

Le  service  des  malles  et  des  voyageurs,  à  Rimouski,  a  été  fait  aveo  sucoôs  par 
le  tender. 

EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 

Cet  embranchement,  qui  a  32  milles  de  longueur,  est  encore  exploité  par  la 
compagnie  du  chemin  de  fer  de  Windsor  à  Annapolis,  à  condition  que  la  compa- 
gnie paie  tous  les  frais  se  rattachant  à  son  exploitation  et  qu'elle  garde  les  deux 
tiers  des  recettes  brutes,  l'Etat  recevant  l'autre  tiers  et  se  chargeant  de  tous  les 
frais  d'entretien. 

Voici  l'état  des  recettes  et  dépenses  de  l'exercice  clos  le  30  juin  1885  : 

Recettes  brutes,  au  crédit  du  gouvernement $24,451  35 

Frais  d'entretien  de  la  voie  et  des  travanx  d'art 18,*751  96 

Balance $  5,699  39 

Comparaison  des  recettes  du  gouvernement  avec  celles  de  l'exercice  précédent:— 

1883-1884 $24,551  35 

1884-1885 23,018  93 

Augmentation $  1,432  42 

Comparaison  des  dépenses  aveo  celles  de  l'exercice  précédent  : — 

1883-1884 $22,140  86 

1884-1885 18,751  96 

Diminution $  3,388  90 

Le  chemin  a  été  entretenu  en  bon  état. 

CHEMIN  DE   FER  DE   PROLONGEMENT -EST. 

Cette  ligne  de  chemin  de  fer  a  80  milles  de  long  ;  elle  s'étend  de  l'embranohe- 
ment  de  Pictou,  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  New-Glasgow,  à  Port-Mulgrave, 
sur  le  détroit^de  Canso,  et  se  raccorde  de  là  au  Cip-Breton  par  le  moyen  d'un 
bateau-passeur. 
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Cette  ligne  et  son  équipement  furent,  le  9  janvier  1884,  achetés  par  le  gouver- 
nement fédéral  du  gouvernement  de  la  Nouvelle-Ecosse,  en  même  temps  que  les 
droits  que  possédait  ce  dernier  sur  l'embranchement  de  Pictou,  entre  Truro  et 
Pictou,  ainsi  que  le  bateau-passeur  construit  pour  faire  le  service  du  détroit  de 
Canso. 

Un  personnel  d'employés,  dirigé  par  les  officiers  supérieurs  de  l'Intercolonial, 
est  stationné  à  New-Glasgow. 

Le  30  juin  1884,  le  prix  de  revient  du  chemin  et  de  son  équipement  s'élevait  à 
♦1,284,311.97. 

Il  n'a  rien  été  ajouté  au  compte  du  capital  durant  l'exercice. 

Les  dépenses  se  sont  élevées  à $78,273  65 

Les  recettes  à 73,050  01 

Déficit $  5,223  64 

Le  chemin  a  été  bien  entretenu  ;  on  y  a  fait  diverses  améliorations  et  répara- 
tions. 

Voici  où  en  était,  à  la  fin  de  l'exercice,  les  six  embranchements  de  l'Intercolo- 
nial  en  cours  de  construction. 

CHEMIN  DE  CEINTURE  DE    SAINT-CHARLES. 

Il  a  été  terminé  et  ouvert  à  la  circulation. 

EMBRANCHEMENT  DE  DALHOUSIE. 

Il  a  été  terminé  et  ouvert  à  la  circulation. 

EMBRàNCHEMENT  DE  PA8PÉBIAC. 

Ici  les  travaux  se  sont  bornés  aux  explorations  et  au  tracé. 

EMBRANCHEMENT  DE  DARTMOUTH. 

Par  cet  embranchement,  qui  a  quatre  milles  de  long,  communication  va  être 
établie  entre  le  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  Kichmond,  et  Dartmouth,  sur  le  côté 
sud  du  port  d'Halifax.  Les  travaux  sont  à  peu  près  terminés. 

EMBRANCHEMENT  DE  LA  RIVIÈRE-DU-LOUP  (VILLE). 

Sur  cet  embranchement,  qui  a  près  de  quatre  milles  de  long,  et  qui  raccorde 
l'Intercolonial  avec  le  quai  de  la  Kivière-du-Loup,  les  rails  ont  été  posés  et  la  voie 
ballaetée. 

EMBRANCHEMENT  D'iNDIANTOWN. 

Cet  embranchement  de  l'Intercolonial  s'étend  de  la  station  Derby,  sur  ce  chemin, 
en  remontant  la  rivière  Miramichi  sud-ouest  jusqu'à  Indiantown,  distance  de 
treize  milles.  Les  travaux  ont  été  donnés  à  l'entreprise  au  mois  de  septembre 
1884,  et  ils  sont  en  cours  d'exécution. 
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CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PEINCEEDOUAED. 

LONGUEUR  DE   LA   LIGNE. 

miles. 

De  Tignish  à    Eoyalty-Junction 113J 

De  Eoyalty-Junction  à  Mount  Stewart 20 

De  Mount-Stewart  à  Georgetown 21 

154£ 

PROLONGEMENTS. 

Embranchement  du  Cap-Traverse,  de  la  ligne  de  comté 

au  Cap-Traverse 13 

De  Eoyalty-Junction  à  Charlottetown 5 

De  Mount-Stewart  à  Souris 39 

5*7 

211} 

Compte  du  capital. — Le   coût  total  du  chemin  et  de  son 
équipement,  imputable  au  compte  du  capital  à  la 

fin  de  l'exercice  1883-84,  était $3,654,356  00 

Moins  remises  pour  dépenses  antérieures ,,..  1,487  53 

La  dépense  portée  à  ce  compte  pour  l'exercice  clos  le 
30  juin  1885,  étant  la  somme  déboursée  pour 
l'embranchement  du  Cap-Traverse,  était 78,444  09 

Total  de  la  dépense  pour  le  compte  du  capital,  au  30 

jain  1885 ....... 3,731,312  56 

Compte  du  revenu. — Les  frais  d'exploitation  et  les  recettes 
de  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885,  ont  été  :— 

Dépenses  brutes $    211,207  01 

Eecettes  brutes 158,588  06 

Excédant  des  dépenses  sur  les  recettes $  52,618  95 

Les  recettes  brutes  des  deux  derniers  exercices  ont  été: — 

1884-1886 $  158,588  06 

1883-1884 144,504  12 

Augmentation $  14,083  94 

Les  dépenses  totales  des  deux  mêmes  exercices  ont  été  : 

1883-1884 $  236,428  13 

1884-1885 211,207  01 

Diminution $25,221  12 
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Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives  a  été  : 

Milles. 

1883-84 201,760 

1884-85 3lM43 

Augmentation 19,683 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  convois  a  été  : — 

1883-84 238,130 

1884-85 249,878 

Augmentation H  743 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  wagons  a  été  : — 

1883-84 1,208,423 

1884-85 1,233,476 

Augmentation 25,053 

Ces  augmentations  proviennent  du  service  qui  a  été  fait  sur  Pem branchement 
duJCap-Traverse. 

Le  chemin  et  son  équipement  ont  été  très  bien  entretenus. 

EMBRANCHEMENT  DU  CAP-TRAVERSE. 

Cette  ligne  a  été  ouverte  à  la  circulation  le  22  janvier  1885.  Elle  a  pour  objet 
de'faciliter  la  communication  entre  le  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard  et 
l'Intercolonial.  L'embranchement  part  du  chemin  de  fer  de  l'Ile,  à  la  station  de 
la]ligne  de  comté,  et  s'étend  jusqu'au  Cap-Traverse,  distance  de  13  milles.  De  ce 
pointfau  jCap-Tormentine,  sur  la  terre  ferme,  la  distance  est  de  9  milles  par  le 
fdétroit.  Ici,  par  la  ligne  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Nouveau-Bru nswick  et 
Ile  du  Prince-Edouard,  longue  de  40  milles,  raccordement  est  fait  avec  l'Interco- 
lonial à^Sackville.  Le  Cap-Traverse  est  le  lieu  d'atterrissement  des  bateaux  d'hiver. 

SUBVENTIONS, 

En  vertu^d'actes  indiqués  plus  loin,  le  gouverneur  en  conseil  est  autorisé  à 
accorder  de  l'aide  pécuniaire,  subordonnée  à  certaines  conditions,  pour  la  construc- 
tion dejdifférentes  lignes  de  chemins  de  fer  dans  tout  le  Canada,  savoir  : 

Par  l'aote  45  Vict.,  chap.  14  (1882). 

1.  Un  chemin  de  fer  entre  Gravenhurst  et  Callander, 
tous  deux  dans  la  province  d'Ontario,  une  sub- 
vention n'excédant  pas  $6,000  par  mille,  ni  excé- 
dant en  tout $660,000 

(Note.— Nouvelle  subvention  en  vertu  du  46  Vict.,  chap.  25.) 
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3.  Un  chemin  de  fer  entre  SaintEaymond  et  le  lac 
Saint- Jean,  tous  deux  dans  la  province  de  Qué- 
bec, une  subvention  n'excédant  pas  $3,200   par 

mille,  ni  excédant  en  tout 384,000 

(Note.— Nouvelle  subvention  en  vertu  des  46  Vict.,  chap.  25,  et  48-49,  Fie,  chap.  59.) 

3.  Un  chemin  de  fer  entre  un  point  du  chemin  de 

fer  Intercolonial  à  la  Kivière-du-Loup  ou  la 
Kivière  Ouelle,  dans  la  province  de  Québec,  ou 
un  point  situé  entre  ces  deux  localités,  et 
Êdmundston,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Brun  swick,    une     subvention     n'excèdent     pas 

$3,200  par  mille,  ni  excédant  en  tout 240,000 

(Note.— Nouvelle  subvention  en  outre  des  43-49  Vict.,  chap.  59.) 

4.  Un  chemin  de  fer  entre  Oxford  et  New-Glasgow, 

tous  deux  dans  la  province  de  la  Nouvelle- 
Ecosse,   une  subvention  n'excédant  pas  $3,200, 

ni  excédant  en  tout 224,000 

(Note.— Nouvelle  subvention,  comme  partie  d'une  ligne  allant  à  Sydney  ou  Louis- 
bourg,  en  vertu  de  41  Vict.,  chap.  8.) 

Les  dites  subventions  devant  être  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront 
approuvées  par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles 
sont  en  mesure  de  terminer  les  dits  chemins  de  fer,  respectivement,  dans  un  délai 
raisonnable  qui  eera  fixé  par  arrêté  du  conseil,  et  en  conformité  de  plans  et  devis 
qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des 
chemins  de  fer  et  canaux,  et  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  entre 
la  compagnie  et  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  a  la  faculté  de  con- 
clure,—et  seront  payables  à  même  le  fonds  consolidé  de  revenu  du  Canada,  par 
versements,  lors  de  l'achèvement  de  chaque  section  de  dix  milles  de  chemin  de  fer, 
en  proportion  de  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  relativement  à  l'ensemble  de 
l'entreprise,  cette  proportion  devant  être  établie  par  un  rapport  du  dit  ministre  ; 
pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  bonis  ou  subventions  soit  subordonné  à  telles 
conditions  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance 
des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur 
offrir  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que  le 
gouverneur  en  conseil  pourra  prescrire. 

5.  En  vertu  de  l'acte  spécial  45  Vict.,  chap.  55  (1882),  une  subvention  fut 
accordée  à  la  "  compagnie  du  chemin  de  fer  de  transport  maritime  de  Chignectou," 
pourvu  que  la  compagnie  construisît,  entretînt  et  exploitât  un  chemin  de  fer  à 
navires,  à  être  approuvé  par  le  gouvernement,  à  travers  l'isthme  de  Chignectou 
depuis  le  golfe  Saint-Laurent  jusqu'à  la  baie  de  Eundy,— par  année  pendant  vingt- 

$150,000. 

cinq  ans v       » 
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Par  l'acte  46  Yict,  chap.  25,  (1883)  :— 

6.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Baie-des- 
Chaleurs,  pour  100  milles  de  son  chemin,  à 
partir  de  Métapédiac,  sur  le  chemin  de  fer 
Intercolonial,  jusqu'à  Paspébiac,  dans  la  pro- 
vince de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totftlité $320,000 

•7.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette,  pour 
36  milles  de  son  chemin,  à  partir  d'un  point 
près  de  Bathurst,  jusqu'à  Caraquette,  dans  la  pro- 
vince du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 

pas  en  totalité 115  200 

(Note— Subventionnée  de  nouveau  par  la  41e  Vie,  chap.  8.) 

$.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Vallée  de 
la  Gatineau,  pour  la  première  section  de  50 
milles  de  son  chemin,  à  partir  de  la  station  de 
Hull,  dans  la  province  de  Québec,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 160  qqo 

(Note— Annulée  par  la  48-49  Vie,  chap.  59.) 

».  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Grande 
Ligne  Directe  entre  l'Amérique  et  l'Europe, 
pour  80  milles  de  son  chemin,  de  Canso  à 
Louisbourg  ou  Sydney,  dans  la  province  de  la 
Nouvelle-Ecosse,  une  subvention  ne  dépassant 
pas    $3,200    par  mille,    et    n'excédant    pas  en 

totalité 256,000 

(Note .-Çecijut  modifié  par  Vacte  47  Vict.,  chap.  8,  sec.  2,  les  mots  «  A  la  corn. 

ïï^t^J'/Z*  la  GrrdeLigne  Directe  ™tr°  Amérique  et  rBurope'utZ 
retranchés,  et  le  mot  <  le    remplaçant  le  mot  «son  "  et  les  mots  «  pour  80  milles*  de" 
étant  omis.    Subventionnée  de  nouveaupar  la  47e  Vict.  chap. 8  comme partie  de^ 
entre  la  station  d1  Oxford  et  Sydney  ou  Louisbourg.)  P  "9 

lO.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  International, 
pour  49  milles  de  son  chemin,  depuis  Sherbrooke, 
dans  la  province  de  Québec,  jusqu'à  la  frontière 
internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité....  156,800 
En  rapport  avec  le  prolongement  de  ce  chemin  à 
travers  le  Maine,  pour  le  relier  au  Nouveau- 
Brunswick  à  Vanceborougb,  ou  près  ou  au  sud 
de  ce  point. 
13— c 
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11.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and 
Western,  pour  32  milles  de  son  chemin,  à  partir 
du  chemin  de  fer  Intercolonial,  près  de  la 
Miramichi,  jusque  chez  Moran,  près  du  village 
de  Demphy,  dans  la  province  du  Nouveau- 
Bruns  wick,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité....  102,400 
(Note. — Annulée  par  la  Aie  Vie,  chap.  8.) 

lU*  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Montréal  et  Occi- 
dental, pour  la  première  section  de  50  milles 
de  son  chemin  au  delà  de  Saint-Jérôme,  dans  la 
province  de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant 
pas    $3,200   par    mille,   et  n'excédant    pas   en 

totalité 160,000 

(Note.— Subventionnée  de  nouveau  par  la  4te  Vie,  chap.  8. 

13.  A  la  compagnie  du   chemin  de  fer  de    Napanee, 

Tamworth  et  Québec,  pour  28  milles  de  son 
chemin,  de  Napanee  à  Tamworth,  dans  la  pro- 
vince d'Ontario,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 89,600 

14.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac 

Saint- Jean,  pour  25  milles  de  son  chemin,  de 
Saint-Kay  mond  au  lac  Saint- Jean,dans  la  province 
de  Québec,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité....  80,000 
En  sus  de  la  subvention  accordée  par  l'Acte  qua- 
rante-cinq Victoria,  chapitre  quatorze. 
(Note.— Subventionnée  de  nouveau  par  la  48:49e  Vie,  chap.  58.) 

15.  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  du  chemin  de  fer 

Intercolonial,  à  Petitcodiac,  jusqu'à  Havelock- 
Corner,  dans  la  province  du  Nouveau-Brunswick 

12  milles — une  subvention  ne  dépassant  pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité...       38,400 

16.  Pour  un  chemin  de  fer  depuis  Gravenhurst  jusqu'à 

Callander— 110  milles— une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $6,000  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 

totalité 660>000 

En  sus  de  la  subvention  accordée  par  l'Acte  qua- 
rante-cinq Victoria,  chapitre  quatorze. 
«  Les  neuf  subventions  en  premier  lieu  mentionnées  devant  être  accordées 
respectivement  aux  compagnies  ci-dessus  désignées,  et  les  deux  subventions  en  der- 


XXTll 


49  Victoria  Documents  de  la  Session  (No.  13)  A.  1885 


nier'lieu  mentionnées  devant  être  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approu- 
vées par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  quelles  sont 
en  mesure  de  terminer  les  dits  chemins  de  fer  respectivement  ;  et  les  onze  lignes 
ci-dessus  mentionnées,  ainsi  que  toutes  les  lignes  de  chemins  de  fer  au  sujet 
desquelles  il  est  prescrit,  par  l'Acte  quarante-cinq  Yictoria,  chapitre  quatorze,  que 
des  subventions  peuvent  être  accordées,  seront  commencées  sous  deux  ans  à  compter 
du  premier  jour  de  juillet  prochain  et  terminées  dans  un  délai  raisonnable  ne  devant 

j^pas  dépasser  quatre  ans  à  compter  de  la  paesation  du  présent  acte,  qui  sera  fixé  par 
arrêté  du  conseil,  et  en  conformité  de  plans  et  devis  qui  seront  approuvés  par  le 
gouverneur  en  conseil  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux,  et 

f  spécifiés  dans  une  convention  qui  sera  conclue  entre  chaque  compagnie  et  le  gouver- 
nement, et  que  le  gouvernement  a  la  faculté  de  conclure  ;  et  toutes  les  dites  subven- 
tions autorisées  par  le  présent  acte,  respectivement,  seront  payables  à  même  le 
fonds  consolidé  de  revenu  du  Canada,  par  versement,  lors  de  l'achèvement  de  chaque 

!  section  dejpas  moins  de  dix  milles  de  chemin  de  fer,  proportionnellement  à  la  valeur 
de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  l'ensemble  de  l'entreprise,  valeur  qui 

[  sera  établie  par  un  rapport  du  dit  ministre  ;   pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces 

£  subventions  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à  tous  les 
chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des  droits 
de  circulation  ou  des  convention  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur  donner 
toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que  le  gouver- 
neur en'conseil  pourra  prescrire." 

i 17.  Par  l'acte  spécial  46  Vie,  chap.  26,  autorité  fut 

donnée  d'avancer  à  la  "  Compagnie  de  Pont  et 
de  Prolongement  de  chemin  de  fer  de  Saint- 
Jean  "  pour  lui  permettre  de  construire  un  pont 
de  chemin  de  fer  traversant  la  rivière  Saint- 
Jean,  N.-B.,  et  aboutissant  à  quelque  point  du 
chemin  de  fer  Intercolonial,  cette  avance,  qui 
sera  garantie  par  une  hypothèque  sur  la  totalité 
de  ses  bieris,  ne  devra  pas  dépasser  80  pour  100 

des  dépenses  faites,  ni  une  somme  totale  de 6500,000 

Pari' Acte  47  Vict.,  chap.  8  (1884)  :— 

18.  Au^  gouvernement  de  la  province  de  Québec  pour 
avoir  construit  le  chemin  de  fer  de  Québec  à 
Ottawa,  formant  le  raccordement  entre  les  côtes 
de  l'Atlantique  et  du  Pacifique,  via  les  chemins 
de  fer  Intercolonial  et  Canadien  du  Pacifique,  et 
constituant  comme  tel  une  entreprise  d'utilité 
nationale  et  non  provinciale  seulement,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $6,000  par  mille,  pour 
13— cj 
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la  partie  entre  Montréal  et  Québec,  150  milles, 

et  n'excédant  pas  en  totalité 954,000 

19.  Et  pour   la  partie   entre  Montréal  et  Ottawa,  120 

milles,  $12,000  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité "■"    '      ' 

20.  Pour  la  construction  d'un    chemin  de  fer  reliant 

Montréal  aux  ports  de  Saint-Jean  et  d'Halifax, 
par  la  route  la  plus  courte  et  la  plus  praticable, 
après  un  rapport  d'ingénieurs  compétents,  une 
subvention  n'excédant  pas  $110,000  par  année, 
pendant  quinze  ans,  ou  une  garantie  de  pareille 
somme  pour  une  période  semblable,  comme 
intérêt  sur  les  obligations  de  la  compagnie  qui 
entreprendra  les  travaux.     Par  année  pendant 

iK     v  170,000 

15  ans ' 

Q$OTE.-Subventionnée  de  nouveau  par  Y  acte  48-49  Fie,  ch.  58,  art.  1,  parag.%) 
21.  Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  entre  la 
station  d'Oxford,  sur  le  chemin  de  fer  Interco- 
lonial, et  Sydney  ou  Louisbourg,  une  subven- 
tion n'excédant  pas  $30,000  par  année,  pendant 
quinze  ans,  ou  une  garantie  de  pareille  somme 
pour  une  période  semblable,  comme  intérêt  sur 
les  obligations  de  la  compagnie  qui  entreprendra 
les  travaux   en  sus  des  subventions  octroyées 
antérieurement,  et  aussi  l'affermage  ou  le  trans- 
fert à  telle  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Pro- 
longement-Est   depuis    New-Glasgow    jusqu'à 
Canso,  avec  son  équipement  actuel.    Par  année 
pendant  15  ans 30>00() 

22.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec-Cen- 

tral, pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir 
de  la  jonction  de  la  Beauce  jusqu'à  la  frontière 
internationale,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. .  $211,200 

23.  Pour  le  prolongement  du  chemin  de  fer  Canadien 

du  Pacifique  depuis  son  terminus  à  la  jonction 
de  Saint-Martin,  près  Montréal,  ou  depuis  quel- 
que autre  point  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique,  jusqu'au  port  de  Québec,  en  telle 
manière  qui  sera  approuvée  par  le  gouverneur 
en  conseil,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$6,000  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité...  960,000 
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(Note.— Subventionnés  de  nouveau  par  Vacte  43-49  Vie,  ch.  58,  art.  2.    Voir  aussi, 
(•dessous,  subvention  entre  la  jonction  Jacques-Cartier,  et  la  jonction  de  Saint- Martin,  ces 
èeux  subventions  étant  réunies  dans  Vacte  en  dernier  lieu  mentionné.) 

24.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  d'Irondale, 
Bancroft  et  Ottawa,  pour  un  chemin  de  fer  à 
partir  de  l'embranchement  Victoria  du  chemin 
de  fer  Midland,  jusqu'au  village  de  Bancroft, 
dans  le  township  de  Dungannon,  comté  d'Has- 
tings,  une  subvention  ne  dépassant  pas  83,200 
par  mille,  et  n'excédaet  pas  en  totalité 160,000 

355.  Au  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Pontiac  au  Paci 
fique,  pour  une  ligne  de  chemin  de  "fer  entre 
Hull  ou  Aylmer  ou  Pembroke,  pourvu  que  la 
rivière  Ottawa  soit  traversée  à  quelque  point 
non  à  l'est  de  Lapasse,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 272,000 

26.  A  la  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Gatineau, 
pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Kazuabazua 
au  Désert,  une   subvention   ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité. .     160,000 
.    (Note.— Annulée  par  l'acte  48-49^  Vie,  ch.  59.) 

2*7.  A  la  compagnie  du  chemin  do  fer  de  Napanee, 
Tamworth  et  Québec,  pour  une  voie  ferrée  de 
Tamworth  à  Bogart  et  Bridgewater,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200   par  mille,  et 

n'excédant  pas  en  totalité -       10,400 

(Note.— Annulée  par  Vacte 48-49  Vie,  ch.  59.) 

2  S.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Montréal  et 
Occidental,  pour  une  voie  ferrée  partant  de  l'ex- 
trémité de  la  ligne  subventionnée  à  la  session 
maintenant  dernière  du  parlement,  et  se  diri- 
geant vers  le  Désert,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité 160,000 

29.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and 
Western,  pour  une  voie  ferrée  de  Frédéricton  à 
la  rivière  Miramichi,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité  (au  lieu  de  la  subvention  proposée  en 
1883) X28,000 

(Note.— Subventionnée  de  nouveau  par  Vacte  48-49  Vie,  ch.  59.) 
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30.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Huron, 
pour  une  voie  ferrée  de  Wallaceburgh  à  Sarnia, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  83,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 

SI.  A  la  compagnie  du. chemin  de  fer  Pacifique  d'On- 
tario, pour  une  voie  ferrée  de  Cornwall  à  Perth, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 262,400 

32.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Kingston  à 

Pembroke,  pour  une  voie  ferrée  de  Mississipi  à 
Eenfrew,  une  subvention  ne  dépassant  $3,200 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 48,O0G 

33.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord, 

pour  la  partie  de  sa  ligne  entre  Saint-Jérôme  et 
New-Glasgow,  dans  le  comté  deTerrebonne,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 32,000 

34.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  et  un  pont  entre  la 

jonction  du  chemin  de  fer  Union- Jacques-Cartier 
avec  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  et 
la  jonction  de  Saint-Martin,  reliant  le  chemin  de 
fer  Union  Jacques- Cartier  au  chemin  de  fer  de 
la  Rive-Nord  proprement  dit,  une  subvention 

n'excédant  pas  en  totalité 200,000 

(Note.— Voir  l'acte  48-49  Vie,  ch.  58,  art.  2.) 

35.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Eichibouctou  à 

Saint-Louis,  une  subvention   ne   dépassant   pas 

$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité...       22,400 

36.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  do  Hopewell  à 

Aima,  dans  la  province  du  Nouveau-Brun  swick, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 51,20G 

37.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  de  Saint- André  à 

Lachute,  dans  le  comté  d'Argenteuil,  une  sub- 
vention ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité • a*,«*vv 

38.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  des  Grandes-Piles, 

sur  la  rivière  Saint-Maurice,  au  lac  Edouard,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 21*7,600 

(Note.— Annulée  par  la  4849e  Yic,  ch.  59.) 
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39.  Pour  une  ligne  de  chemin  de   fer  d'Annapolis   à 

Digby,  dans  la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse, 
une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille, 
et  n'excédant  pas  en  totalité , 64  000 

40.  Pour  une  ligne  du  chemin  de  fer  Central,  à  partir  de 

la  tête  du  Grand-Lac  jusqu'au  chemin  de  fer 
Intercolonial,  entre  Sussex  et  Saint-Jean,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  ot 
n'excédant  pas  en  totalité 128,000 

41.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette, 

pour  le  prolongement  de  la  ligne  du  chemin  de 
Caraquette  au  havre  de  Shippagan,  dans  la  pro- 
vince du  Nouveau-Brunswick,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant 

pas  en  totalité fg  3qq 

Note.— {Outre  la  subvention  accordée  par  la  46e  Vie,  ch.  25.) 

42.  Pour  un  embranchement  du  chemin  de  fer  Interco- 

lonial, partant  de  la  Métapédiac  et  se  dirigeant 
à  l'est  sur  Paspébiac,  vingt  milles,  dans  la  pro- 
vince  de  Québec,  une  somme  n'excédant  pas  en 

totalité 300,000 

48.  Pour  un  embranchement  du  chemin  de  fer  Interco- 
lonial, de  la  station  de  Derby  à  Indiantown, 
quatorze  milles,  une  somme  n'excédant  pas  en 

totalité 140,000 

"  Les  subventions  ci  dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux  com- 
pagnies nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respectivement  ;— 
les  autres  subventions  seront  accordées  à  telles  compagnies  qui  seront  approuvées 
par  le  gouverneur  en  conseil  comme  ayant  établi  à  sa  satisfaction  qu'elles  sont  en 
mesure  de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respectivement.  Toutes 
les  lignes  pour  la  construction  desquelles  des  subventions  sont  accordées,  seront  com- 
mencées dans  les  deux  ans  qui  suivront  le  premier  jour  de  juillet  prochain  et  complé- 
tées dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser  quatre  ans,  qui  sera  fixé  par 
ordre  en  conseilla  l'exception  de  la  ligne  mentionnée  dans  la  quatrième  section 
du  présent  acte,  qui  devra  être  commencée  sous  un  an,— et  seront  aussi  construites 
en  conformité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvées  par  le 
gouverneur  en  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
et  spécifiées  dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compa- 
gnie avec  le  gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à 
conclure  ;  le  tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation 
du  gouverneur  en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront 
payables  à  même  le  fonds  consolidé  de  revenu  du  Canada,  par  versements,  lors  de 
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l'achèvement  de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  pro- 
portionnellement à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle 
4e  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre.  Les  subven- 
tions de  la  province  de  Québec  seront  capitalisées  et  l'intérêt  en  sera  payé  aux 
époques  et  de  la  manière  dont  le  gouvernement  du  Canada  conviendra  avec  le  gou- 
vernement de  la  dite  province:  les  deux  subventions  en  dernier  lieu  mentionnées 
dans  la  liste  sont  pour  des  travaux  qui  seront  construits  par  le  gouvernement  du 

Canada. 

"  Pourvu  toujours  que  l'octroi  de  ces  subventions  aux  compagnies  mention- 
nées, respectivement,  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer 
A  tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées,  des 
droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur 
donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que  le 
gouverneur  en  conseil  pourra  prescrire." 

Par  l'acte  4849  Yic,  ch.  59,  (1885). 

44.  A  la  compagnie  de  chemin  de  fer  et  de  pont  d'Ottawa, 

Waddington  et  New- York,  pour  une  voie  ferrée 
d'Ottawa  à  Waddington,  une  subvention  ne  dépas- 
sant pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en 
totalité ■  •■•    166>400 

45.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  du  Nouveau- 

Bruns  wick  et  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  pour  une 
voie  ferrée  de  Sackville  au  détroit  de  Northumber- 
land,  à  ou  près  du  Cap  Tormentine,  une  subven- 
tion ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 118,400 

46.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Montréal  à 
Sorel,  pour  une  voie  ferrée  de  Saint-Laurent  à 
Sorel,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $1,600  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 72,000 

4*7.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Brockville, 
Westport  et  Sault  Sainte-Marie,  pour  une  voie 
ferrée  do  Brockville  à  Westport,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas 

en  totalité 128>000 

48.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac 
Saint-Jean,  pour  une  voie  ferrée  depuis  sa  jonction 
sur  le  chemin  de  fer  de  la  Eive-Nord  jusqu'à  Saint- 
Kaymond,  à  condition  que  la  compagnie  prolonge 
sa  voie  jusqu'à  un  point  50  milles  au  nord  de 
Saint-Kaymond,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 96,000 
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(Note.— Outre  la  subvention  accordée  par  les  actes  45    Vic.%   cht  14,  et  46  Vic^ 
cA.25.) 

49.  À  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and 

Western,  pour  une  voie  ferrée  depuis  l'extrémité 
nord  des  40  milles  subventionnés  entre  Frédéricton 
et  la  rivière  Miramichi  par  l'acte  47  Yictoria,  cha- 
pitre 8,  jusqu'à  Boiestown,  une  subvention  ne 
dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pa9 
en  totalité 19,200 

50.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  jonction  de 

Montréal  et  Champlain,  pour  une  voie  ferrée  de 
Brosseau  à  Dundee,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $500  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité....      30,000 

51.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Colonisation  de 

la  Baie  du  Tonnerre,  pour  une  voie  ferrée  depuis  la 
station  Murillo  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Paci- 
fique jusqu'à  l'extrémité  est  du  lac  au  Poisson- 
Blanc,  une  subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par 

mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 92,000 

53.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  d'Ontario  Central, 
pour  une  voie  ferrée  depuis  Coe-Hili  ou  Eathburn 
jusqu'à  Bancroft,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 64,000 

53.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  Belleville  et 

Hastings-Nord,  pour  une  voie  ferrée  depuis  le 
village  de  Madoc  jusqu'à  la  jonction  avec  le  chemin 
de  fer  d'Ontario  Central  à  Eldorado,  une  subvention 
ne  dépassant  pas  $1,500  par  mille,  et  n'excédant 
pas  en  totalité 10,500 

54.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  le  Long- 

Saut  jusqu'au  pied  du  lac  Témiscamingue,  une 
subvention  ne  dépassant  pas  $3,200  par  mille,  et 
n'excédant  pas  en  totalité 25,600 

55.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point 

sur  le  chemin  de  fer  du  Sud  du  Canada,  près  Comber, 
jusqu'au  lac  Erié,  à  ou  près  du  village  de  Leaming- 
ton,  une  subvention  ne  dépaysant  pas  $3,200  par 
mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité 44,800 

56.  A  la   compagnie   du   chemin   de   fer   de  Napanee, 

Tamworth   et  Québec,   pour   une  voie  ferrée   de 

Tamworth  à  Bogart  et  Bridge water,  16  milles,  au 
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lieu  de  la  subvention  accordée  par  l'acte  47  Victoria, 
chapitre  8,  une  subvention  de 70,000 

57.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  G-atineau, 

pour  une  voie  ferrée  se  dirigeant  de  la  station  de 
Hull  vers  Le  Désert,  une  distance  de  62  milles,  au 
lieu  des  subventions  accordées  par  les  actes  46 
Victoria,  chapitre  25,  et  47  Victoria,  chapitre  8, 
une  subvention  de 320,000 

58.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  les  Grandes- 

Piles,  sur  la  rivière  Saint-Maurice,  jusqu'à  sa  jonc- 
tion avec  le  chemin  de  fer  du  lac  Saint-Jean,  une 
distance  d'environ  50  milles,  au  lieu  de  la  subvention 
accordée  par  l'acte  47  Victoria,  chapitre  8,  pour 
une  ligne  de  chemin  de  fer  des  Grandes-Piles,  sur 
la  rivière  Saint-Maurice,  au  lac  Edouard,  une  sub- 
vention de 217,600 

59.  A  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Atlantique  Cana- 

dien, pour  une  voie  ferrée  depuis  Valleyfield 
jusqu'à  un  point  à  un  mille  et  demi  à  l'ouest  de 
Johnson,  une  subvention  ne  dépassant  pas 
$1,600  par  mille  ;  et  depuis  un  mille  et  demi  à 
l'ouest  de  Johnson  jusqu'à  Lacolle  ;  aussi  depuis 
son  terminus  actuel  à  Ottawa  jusqu'aux  chutes 
de  la  Chaudière,  une  subvention  ne  dépassant 
pas  $3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité        96,000 

60.  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Indiantown, 

via  la  vallée  de   Miramichi,  jusqu'à   sa  jonction 
avec  le  chemin  de  fer  Northern  and  Western  à  ou 
près  Boieston,  une   subvention  ne  dépassant  pas 
$3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité     140,800 
u  Les  subventions  ci-dessus  mentionnées  comme  devant  être  accordées  aux 
compagnies  nommées  à  cette  fin,  seront  accordées  à  ces  compagnies  respective- 
ment;—les  autres  subventions   seront   accordées  à  telles   compagnies   qui  seront 
approuvées  par  le   gouverneur   en   conseil   comme   ayant   établi  à  sa  satisfaction 
qu'elles  sont  en  mesure  de  construire  et  parachever  les  dits  chemins  de  fer  respec- 
tivement.   Toutes  les  lignes  pour  la  construction   desquelles  des  subventions  sont 
accordées  seront  commencées  dans  les  deux  ans  qui  suivront   le  premier  jour 
d'août  prochain   et  complétées  dans  un  délai  raisonnable,  ne  devant  pas  dépasser 
quatre  ans,  qui  sera  fixé  par  arrêté  en  conseil,  et  seront  aussi  construites  en  con- 
ormité  de  plans  et  devis  et  à  des  conditions  qui  seront  approuvés  par  le  gouverneur 
on  conseil,  sur  le  rapport  du  ministre  des  chemins   de  fer  et  canaux,  et   spécifiés 
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dans  une  convention  qui  sera  conclue  dans  chaque  cas  par  la  compagnie  aves  le 
gouvernement,  et  que  le  gouvernement  est  par  le  présent  autorisé  à  conclure  ;  le 
tracé  de  chaque  ligne  de  chemin  de  fer  sera  aussi  sujet  à  l'approbation  du  gouver- 
neur en  conseil  ;  et  toutes  ces  dites  subventions,  respectivement,  seront  payables  à 
môme  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada,  par  versemeuts,  lors  de  l'achève- 
ment de  chaque  section  de  chemin  de  fer  de  pas  moins  de  dix  milles,  proportion- 
nellement à  la  valeur  de  la  section  ainsi  achevée  comparativement  à  celle  de  l'en- 
semble de  l'entreprise,  valeur  qui  sera  établie  par  le  rapport  du  dit  ministre. 

"Pourvu  toujours  que  l'octroi  de  cas  subventions  aux  compagnies  mentionnées 
respectivement,  soit  subordonné  à  telles  conditions,  ayant  pour  but  d'assurer  à 
tous  les  chemins  de  fer  en  correspondance  avec  les  lignes  ainsi  subventionnées, 
des  droits  de  circulation  ou  des  conventions  de  trafic  et  autres  droits  propres  à  leur 
donner  toutes  facilités  raisonnables  et  un  tarif  de  péages  uniforme  par  mille,  que 
le  gouverneur  en  conseil  pourra  prescrire." 

Par  l'acte  48-49  Vie.,  chap.  58,  les  subventions  suivantes  furent  autorisées  :— 
61.  "  Pour  un  chemin  de  fer  à  partir  d'un  point  sur  le 
chemin  de  fer  Intercolonial,  à  la  Eîvière-du-Loup 
ou  à  la  Riviêre-Ouelle,  dans  la  province  de 
4  Québec,  jusqu'à  Edmunston,  dans  la  province  du 
Nouveau-Brunswick,  une  subvention  n'excédant 
pas  deux  mille  huit  cents  piastres  par  mille  pour 
soixante-quinze  milles,  et  six  mille  piastres  par 
mille  pour  huit  milles,  et  n'excédant  pas  en  tota- 
lité deux  cent  cinquante-huit  mille  piastres, — la 
dite  subvention  devant  être  en  sus  de  celle  dont 
l'octroi  a  été  autorisé  pour  aider  à  la  construction  • 

du  dit  chemin  de  fer  sous  l'autorité  de  l'acte  de 
la  quarante-cinquième  Victoria,  chapitre  qua- 
torze, et  devant  constituer,  avec  la  subvention 
ainsi  autorisée,  un  octroi  n'excédant  pas  en  tota- 
lité quatre  cent  quatre-vingt-dix-huit  mille  pias- 
tres, et  devant  être  accordée  pour  le  dit  chemin 
de  fer  aux  termes  et  conditions  spécifiés  au  dit 
acte,  et  être  payable  à  même  le  fonds  du  revenu 
consolidé  du  Canada  ;  et  dans  le  but  de  constituer 
en  corporation  les  personnes  qui  entreprendront 
la  construction  du  dit  chemin  de  fer,  ainsi  que 
celles  qui  s'associeront  à  elles  dans  cette  enter- 
prise,  le  gouverneur  pourra  leur  accorder,  sous 
le  nom  de  corporation  qu'il  jugera  à  propos,  une 
charte  leur  conférant  toutes  les  immunités  et  tous 
les  privilèges  et  pouvoirs  nécessaires  à  ces  fins, 
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lesquels  seront  identiques  aux  immuni tés,*privi- 
lèges  et  pouvoirs  conférés  aux  compagnies  de 
chemins  de  fer  au  cours  de  la  présente  session, 
que  le  gouverneur  jugera  les  plu*  utiles  ou  les 
plus  propres  à  la  réalisation  de  la  dite  entre- 
prise ;  et  cette  charte,  étant  publiée  dans  la 
Gazette  du  Ganada^vea  tout  arrêté  ou  tous  arrêtés 
en  conseil  s'y  rattachant,  aura  la  même  force  et 
le  même  effet  que  si  elle  était  un  acte  du  parle- 
ment du  Canada.  "    (additionnelle) 258,000 

62.  "  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  de  la  rive 
sud  du  fleuve  Saint-Laurent,  vis-à-vis  ou  près  de 
Montréal,  et  allant  aux   ports  de  St-Andrews, 
Saint-Jean  et  Halifax,  via  Sherbrooke,    le  lac 
Moosehead,  Mettawamkeag,  Harvey,  Frédericton 
et    Salisbury,   une    subvention  n'excédant  pas 
quatre-vingt  mille  piastres  par  an  pendant  vingt 
ans,  formant  en  totalité,  avec  la  subvention 
autorisée   par    l'acte  de    la  quarante-septième 
Victoria,  chapitre  huit,  pour  une  ligne  de  che- 
min de  fer  reliant  Montréal  aux  dits  ports  de 
Saint-Jean  et  d'Halifax  par  la  route  praticable 
la  plus  courte  possible,  laquelle  se  trouve  être  la 
ligne  décrite  ci-dessus,  un  octroi  n'excédant  pas 
en  totalité  deux  cent  cinquante  mille  piastres 
par  an,  dont  le  tout  sera  versé  en  aide  à  la  cons- 
truction de  cette  ligne  pendant  une  période  de 
vingt  ans,  ou  il  sera  donné  une  garantie  pour 
pareille  somme  pendant  une  semblable  période 
comme  intérêt  sur  les  obligations  de  la  compagnie 
qui  entreprendra  les  travaux,— la  dite  subvention 
devant  être  accordée  aux  Ltermes  et  conditions 
spécifiés,  et  payable  à  même  le  fonds  du  revenu 
consolidé  en  la  manière  prescrite  par  l'acte  en 
dernier  lieu  mentionné  à  l'égard  de  la  subvention 
autorisée  par  le  dit  acte  pour  aider  à  la  cons- 
truction de  la  dite  ligne  do  chemin  de  fer."   Par 
année  pendant  vingt  ans  (additionnelle).     (  Voir 

n°20) 80>000 

63.  "Le  Gouverneur  en  conseil  pourra  accorder  une 
nouvelle  subvention  pour  aider  à  obtenir  un  libre 
accès,  tel  que  ci-après  décrit,  pour   les  trains  et 
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le  trafic  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Cana- 
dien du  Pacifique  à  partir  de  la  jonction  de  Saint- 
Martin,  près  Montréal,  ou  de  quelque  autre  point 
sur  le  dit  chemin  de  fer  qui  sera  choisi  par  la 
compagnie,  jusqu'au  havre  de  Québec,  en  telle 
manière  qui  sera  approuvée  par  le  gouverneur 
en  conseil,  savoir  :  une  subvention  additionnelle, 
n'excédant  pas  trois  cent  quarante  mille  piastres, 
constituant — avec  la  subvention  autorisée  par  le 
dit  acte  en  dernier  lieu  mentionné  pour  faciliter 
le  prolongement  du  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  jusqu'à  Québec,  et  avec  la  subvention 
aussi  autorisée  par  le  dit  acte  pour  aider  à  la 
construction  d'une  ligne  reliant  le  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  avec  le  chemin  de  fer  de 
la  Kive-Nord  proprement  dit,  à  la  jonction  Jac- 
ques-Cartier (lesquelles  subventions  seront  appli- 
cables au  dit  objet  en  premier  lieu  mentionné) 
— une  somme  n'excédant  pas  en  totalité  le  chiffre 
de  un  million  cinq  cent  mille  piastres,  payable  à 
même  le  fonds  du  revenu  consolidé  du  Canada." 

(Additionnelle) $340,000 

Cet  acte  stipule  de  plus  à  ce  sujet  comme  suit  : 

11  S'il  était  opportun  d'en  agir  ainsi  afin  de  faciliter  l'obtention  de  tel  accès,  le 
gouverneur  en  conseil  pourra  acquérir  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  et  pourra 
affecter  la  dite  somme  d'un  million  cinq  cent  mille  piastres,  ou  toute  partie  de  cette 
somme,  pour  aider  à  cette  acquisition  ;  et,  après  cette  acquisition,  il  pourra  trans- 
férer et  céder  ou  louer  le  dit  chemin  de  fer  à  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique,  sujet  aux  obligations  que  le  gouvernement  aura  contractées 
en  en  faisant  l'acquisition." 

ACTION  DU   GOUVERNEMENT   RELATIVEMENT  AUX  LIGNES   SUBVENTIONNÉES. 

En  ce  qui  regarde  les  lignes  de  chemins  de  fer  énumérées  plus  haut,  ce  qui  suit 
expose  les  progrès  qui  ont  été  faits  et  dont  le  gouvernement  a  eu  connaissance.  Ii 
n'est  ici  question  que  des  lignes  ou  compagnies  qui  ont  pris  des  mesures  définitives 
pour  s'assurer  de  la  subvention.  Les  renseignements  vont  jusqu'au  31  décembre 
1885. 

Gravenhurst  à  Callander  (Chemin  de  fer  Northern  and  Pacific  Junction.  Voir  no& 
1  et  16). — Afin  de  donner  à  la  province  de  l'Ontario  les  bénéfices  d'une  voie  de 
communication  directe  par  chemin  de  fer  avec  le  Nord-Ouest,  il  est  devenu  néces- 
saire de  construire  un  chemin  de  fer  reliant  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

aux  chemins  de  fer  déjà  en   existence  dans  l'Ontario,   et  cette  ligne  fut  subven- 
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tionnée,  en  vertu  des  actes  de  1882-83,  jusqu'à  la  concurrence  de  $12,000  par  nulle, 
pour  une  distance  de  110  milles,  soit  ni  total  de  $1,320,000.  Elle  s'étend  du  ehe- 
min  de  fer  Canadien  du  Pacifique  à  la  rivière  à  la  Vase,  à  l'est  du  lac  Nipissingue, 
au  sud,  jusqu'au  village  de  Gravenhurst,  où  elle  se  raccorde  au  réseau  d'Ontar.o.  En 
vertu  d'un  arrêté  du  conseil,  portant  la  date  du  10  avril  1884,  contrat  fut  passe,  le 
12  du  même  mois,  avec  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Pacific  Junc 
tion  (ci-devant  la  compaguie  Northern  and  North- Western  and  Sault-Sawte-Manè), 
pour  la  construction  de  cette  ligne,  qui  devra  être  terminée  pour  le  1er  mai  1886. 
Les  travaux  ont  fait  des  progrès  constants,  et  à  la  date  du  31  décembre  1885  les  rails 
avaient  été  posés  et  la  ligne  inspectée  sur  nne  longueur  totale  de  90  milles.  Le 
chiffre  total  de  la  subvention  payée  jusqu'à  cette  date  était  do  $1,032,910. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint  Jean  (nos  2,  14  et  48.)- 
Par  l'acte  des  subventions  de  1832,  il  fut  accordé  une  subvention  de  $384,000  pour 
«ne  ligne  de  Saint-Raymond  au  lac  Saint-Jean.  Par  1  acte  de  1883,  il  fut  permis  a 
la  compagnie  de  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint-Jean,  qui  construisait  cette 
ligne  de  recevoir  une  nouvelle  subvention  de  $80,000.  bt  par  l'aete  de  1885,  une 
subvention  de  $96,000  fut  autorisée  pour  une  ligne  s'étendant  depuis  nn  point  de 
fonction  avec  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  jusqu'à  Saint-Raymond,  à  con- 
dition que  la  compagnie  prolonge  sa  voie  jusqu'à  un  point  à  50  milles  an  nord  de 
Saint-Raymond.  Une  convention  fut  régulièrement  faite  le  4  septembre  1883, 
relativement  aux  denx  subventions  en  premier  lieu  mentionnées,  en  vertu  de 
laquelle  cette  ligne  devait  être  terminée  le  25  mai  1887,  la  partie  qui  s'étend  jus- 
qu'au  lae  Edouard  devant  être  terminée  le  31  décembre  1885. 

Jusqu'au  31  décembre  1885,  le  chemin  avait  été  terminé  et  inspecte  sur  une 
longueur  totale  de  50  milles  au  nord  de  Saint-Raymond  (et  au  delà  du  lacEdouard.) 
La  subvention  a  été  payée  pour  40  milles  de  cette  longueur,  savoir  $  ;35.240. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Ligne  Directe  entre  Montréal  et  V Europe  {a-de- 
vont  «  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Grande  Ligne  Directe  entre  V Crique  et 
rEurope"-(Yoirn°  4).-En  1882,  le  parlement  vota  une  subvention  de  $2.4,000 
pour  la  construction  d'une  ligne  d'environ  10  milles  de  long,  entre  Oxford,  une 
trentaine  de  milles  à  l'est  d'Amberst,  et  New-Glasgow,  N.-E. 

Le  28  juillet  1882,  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  plus  haut  nommée  pour 
la  construction  de  ce  chemin,  qui  devait  être  terminé  pour  le  premier  janvier  1884. 
La  compagnie  se  mita  l'œuvre  et  continua  les  opérations  jusque  dans  l'automne 
de  1883,  alors  qu'elles  furent  suspendues;  elles  n'ont  pas  été  reprises  depu.s.  En 
conséquence,  le  contrat  a  été  annulé.  Comme  la  subvention  devait  être  payée  a 
l'aohèrement  de  chaque  section  de  dix  milles,  et  comme  aucune  section  n  a  été  com- 
plétée, ce  gouvernement  n'a  payé  aucune  partie  de  la  subvention. 

Pour  faire  face  aux  réclamations  pour  les  travaux  que  la  compagnie  a  faits  et 
impayés,  et  pour  acquérir  les  droits  sur  ces  travaux,  le  parlement  vota  à  la  dernière 
eession  la  somme  de  $125,000,  qui  devaient  être  nne  première  charge  surlasubven- 
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tioD,  et  en  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  du  14  août  1885,  un  commissaire  spécial 
fut  nommé,  qui  régla  la  majorité  de  ces  réclamations. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Caraquette.  (  Voir  nos  f  et  41.)— En  vertu  d'an 
arrêté  du  conseil  du  6  mai  188 i,  les  subventions  de  8192,000  votées  par  le  parle- 
ment  en  1883  et  1884  pour  le  chemin  de  cette  compagnie  entre  Bathurst,  sur  le 
chemin  de  fer  Intercolonial,  et  le  havre  de   Shippagan,  lui  ont  été  accordées. 

Une  convention  fut  régulièrement  passée  le  20  janvier  1885,  pour  la  construc- 
tion de  la  ligne  dont  la  partie  qui  se  trouve  entre  Caraquette  et  Bathurst  devait 
être  terminée  le  25  mai  1887,  et  toute  la  ligne  le  1er  juillet  1888,  le  montant  total 
de  la  subvention  payé  jusqu'au  31  décembre  1885  est  de  $105,200. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  International.  (  Voir  n°  10.)— En  1883,  le  parle- 
ment accorda  une  subvention  de  $156,800  à  cette  compagnie  pour  49  milles  de  son 
chemin  entre  Sherbrooke  et  la  frontière  internationale,  afin  de  lui  permettre  de 
terminer  son  chemin  avec  des  rails  d'acier.  La  compagnie  a  passé  contrat  le  20 
juillet  1883,  et  en  vertu  d'une  série  d'arrêtés  du  conseil,  dont  le  dernier  porte  la 
date  du,21  décembre  1883,  elle  a  reçu  la  somme  totale  de  $144,000  pour  une  dis- 
tance de  45  milles. 

Ligne  Directe.  (  Voir  nos  20  et  62).  Comme  il  a  été  expliqué  dans  le  rapport 
présenté  l'an  dernier,  des  explorations  furent  faites  en  1884,  sous  l'autorité  d'un 
arrêté  du  conseil  du  21  juin  1884,  dans  le  but  de  trouver,  conformément  à  l'entente 
faite  avec  le  parlement,  la  ligne  la  plus  courte  et  la  plus  praticable  pour  relier 
Montréal  directement  par  chemin  de  fer  aux  ports  canadiens  de  l'Atlantique.  Ce 
rapport  contenait  une  liste  des  diverses  explorations  faites. 

A  la  dernière  session,  la  question  ayant  été  pleinement  discutée  en  Chambre,  la 
conclusion  à  laquelle  on  est  arrivé  s'est  trouvée  exprimée  dans  l'acte  48-49  Vie, 
ch.  58,  qui  suit  : 

"  Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  partant  de  la  rive  sud  du   fleuve  Saint- 
Laurent,  vis-à-vis  ou  près  de  Montréal,  et  allant  aux  ports  de  St- Andrews,   Saint- 
Jean  et  Halifax,  via  Sherbrooke,  le  lac  Moosehead,   Mettawamkeag,  Harvey,  Fré- 
déricton  et  Salisbury,  une  subvention  n'excédant  pas  quatre-vingt  mille  piastres 
par  an  pendant  vingt  ans,  formant  en   totalité,  avec  la  subvention  autorisée  par 
l'acte  de  la  quarante-septième  Victoria,  chapitre  huit,  pour  une  ligne  de  chemin 
de  fer  reliant  Montréal  aux  dits  port   de  Saint-Jean  et  d'Halifax  par  la  route  pra- 
ticable la  plus  courte  possible,  laquelle  se  trouve  être  la  ligne  décrite  ci-dessus,  un 
octroi  n'excédant  pas  en  totalité  deux  cent  cinquante  mille  piastres  par  an,  dont  le 
tout  sera  versé  en  aide  à  la  construction  de  cette  ligne   pendant  une  période  do 
vingt  ans,  ou  il  sera  donné  une  garantie  pour  pareille  somme  pendant  une  sem- 
blable période  comme  intérêt  sur  les  obligations  de  la  compagnie  qui  entreprendra 
les  travaux,-la  dite  subvention  devant  être  accordée  aux  termes  et  conditions 
spécifiés,  et  payable  à  même  le  fonds  du  revenu  consolidé  en  la  manière  prescrite 
par  l'acte  en  dernier  lieu  mentionné  à  l'égard  de  la  subvention  autorisée  par  le  dit 
acte  pour  aider  à  la  construction  de  la  dite  ligne  de  chemin  de  fer." 
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La  compagnie  du  chemin  de  fer  International  ayant  demandé  ces  subventions 
et  ayant  convenu  de  se  conformer  aux  conditions  et  exigences  nécessaires,  et  ayant 
montré  sa  capacité  de  construire  et  exploiter  le  chemin,  un  arrêté  du  conseil  du  19 
novembre  1885  autorisa  la  signature  du  contrat  et  ce  contrat  fut  signé  par  son  pré- 
aident  le  14  décembre  ;  la  compagnie  entreprenant  de  compléter  une  ligne  partant 
d'un  point  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent  à  ou  près  Oaughnawaga,  pour  se 
relier  au  chemin  de  fer  Intercolonial  à  Moncton,  avant  le  1er  juillet  1889. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western.    (Yoir  nos  11,  29,   42,  et 
60.)— En  1883,  le  parlement  autorisa  l'octroi  d'une  subvention  de  $102,400  à  cette 
compagnie  pour  la  construction  de  32  milles  de  son  chemin,  à  partir  du  chemin  de 
fer  Intercolonial  près  de  la  Miramichi,  jusque  chez   Moran,  près  du  village  de 
Demphy    N.-B.     Cet  octroi  fut  recommandé  à  la  Chambre  parce  qu'il  avait  été 
demandé  de  l'aide  pour  une  ligne  partant  du   chemin  de  fer  Intercolonial  à  la 
traverse  de  la  rivière  Miramichi  et  descendant  la  vallée  delà  Nashwaak,  puis  allant 
de  là  à  Frédéricton,  et  au  sujet  de  laquelle  l'ingénieur  du  gouvernement  avait  fait 
rapport  qu'une  partie  seulement,  jusqu'à  Boiestown,  60  milles,  alimenterait  l'Inter- 
colonial.  En  1884,  les  travaux  n'ayant  pas  encore  été  commencés,  le  parlement  vota 
des  deniers  pour  la  construction,   par  le  gouvernement,  de   14  milles  de  cette 
distance,  depuis  la  station  Derby,  sur  l'Intercolonial,  jusqu'à  Indiantown,  et  autorisa 
l'octroi  à  cette  compagnie  d'une  subvention  de  $128,000  pour  aider  son  chemin  de 
fer  de  Frédéricton  à  la  Miramichi,  "  au  lieu  de  la  subvention  proposée  en  1883." 
Le  contrat  de  la  construction  de  cette  ligne  subventionnée,  depuis  Frédéricton 
jusqu'à  la  Miramichi,  40  milles  de  long,  fut  signé  le  U  décembre  1884,  un  arrêté  du 
conseil  du  16  de  ce  mois  en  ayant  approuvé  la  teneur.   La  date  fixée  pour  l'achève- 
ment  des  travaux  est  le  1er  juillet  1888. 

Le  tracé  des  40  milles  de  la  longueur  totale  a  été  approuvé  par  des  arrêtés  du 
conseil,  et  le  chemin  ayant  été  régulièrement  complété  et  inspecté,  la  subvention 
totale  de  $128,000  a  été  payée  en  vertu  d'arrêtés  du  conseil,  dont  le  dernier  porte  la 
date  du  16  octobre  1885. 

A  la  dernière  session  du  parlement,  le  parlement  vota  une  subvention  de 
$19,200  en  faveur  de  cette  compagnie  pour  la  continuation  de  sa  ligne  vers  le  nord 
depuis  la  rivière  Miramichi  jusqu'à  Boiestown,  et  en  vertu  d'un  arrêté  du  conseil 
du  6  novembre  1885,  un  contrat  fut  signé  avec  la  compagnie  pour  l'exécution  des 
travaux,  le  26  du  même  mois.  Un  arrêté  du  conseil,  du  27,  approuva  le  tracé.  La 
ligne,  de  6  milles  de  long,  devra  être  terminée  le  1er  novembre  1886. 

A  sa  dernière  session,  le  parlement  autorisa  aussi  l'octroi  d'une  subvention  de 
$140,800  pour  aider  à  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  Indian- 
town via  la  vallée  de  la  Miramichi,  jusqu'à  sa  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Northern 
and  Western,  à  ou  près  Boiestown. 

La  compagnie  du  chemin  de  fer  Northern  and  Western  ayant  demandé  de  faire 
ces  travaux,  son  offre  fut  acceptée  et  un  contrat  fut  passé  avec  elle  le  26  novembre 
1885,  tel  qu'autorisé  par  un  arrêté  du  conseil  du  "7  de  ee  mois,  le  tracé  pour  toute 
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la  longueur  d'environ  50  milles  ayant  été  approuvé  par   un   arrêté  da  27.     La 
ligne  doit  être  terminée  le  1er  août  1888. 

Le  gouvernement  construit  comme  embranchement  de  sa  ligne-mère,  la  partie 
qui  relie  Indiantown  au  chemin  de  fer  Intercolonial.  L'exécution  de  la  ligne  entière 
telle  que  décrite,  donnera  une  communication  directe  entre  Frédéricton  et  le 
«hemin  de  fer  Intercoïonial  à  Derby,  distance  d'environ  109  milles. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Mpanee,  Tamworth  et  Québec.  (  Voir  nos  13,  27 
et  56  )— En  1883,  le  parlement  autorisa  l'octroi  d'une  snbvention  de  889,600  à 
cette  compagnie,  pour  28  milles  de  son  chemin,  de  Napanee  à  Tamworth. 

Comme  il  a  été  dit  dans  le  rapport  de  l'an  dernier,  une  convention  fut  faite 
avec  la  compagnie  pour  l'exécution  de  ces  travaux,  et  après  leur  achèvement, 
inspection  et  approbation  la  balance  de  la  subvention  alors  due  a  été  payée  en 
vertu  d'un  arrêté  du  conseil  qui  porte  la  date  du  28  juillet  1884. 

Pendant  la  session  de  cette  année-là,  le  parlement  autorisa  l'octroi  d'une  nou- 
velle subvention  n'excédant  pas  $3,200  par  mille,  ou  un  total  de  870,400  pour  pro- 
longer le  chemin  de  cette  compagnie  à  partir  de  Tamworth  à  Eogart  et  Bridgewater. 
A  la  dernière  session,  cependant,  au  lieu  de  cette  subvention,  le  parlement  autorisa 
la  concession  à  cette  compagnie  d'une  subvention  de  870,000  pour  une  voie  ferrée 
de  "Tamworth  à  Bogart  et  Bridgewater,  16  milles."  Il  n'y  a  pas  encore  été  fait  de 
contrat. 

Bivièredu-Zoup  et  Bivière-Ouelle  à  Edmunston.  (  Voir  nos  2  et  61.)  Pour  la 
construction  d'une  ligne  de  la  Hivière-du-Loup  et  de  la  Eivière-Ouelle,  ou  à  partir 
de  quelque  point  entre  ces  deux  localités  et  Edmunston,  le  parlement,  en  1882  vota 
une  subvention  de  $240,000,  et  par  l'acte  48-49  Vie.,  ch.  58,  il  vota  une  nouvelle  sub- 
vention n'excédant  pas  $258,000  pour  une  ligne  partant  de  la  Kivière-du-Loup  ou 
de  la  Eivière-Ouelle,  formant  un  total  de  $498,000  de  subvention  pour  aider  à  ces 
travaux. 

En  vertu  des  dispositions  expresses  de  cet  acte  un  arrêté  du  conseil  du  3 
octobre  accorda  une  charte  à  certaines  personnes,  constituant  «  la  compagnie  du 
chemin  de  fer  de  Témiscouata  "  dans  le  but  de  construire  cette  voie  ferrée,  et  cette 
charte  pour  la  construction  d'une  ligne  depuis  la  Kiviêre-du-Loup  jusqu'à  Edmuns- 
ton,  ayant  été  publiée  dans  la  Gazette  Officielle,  du  10  de  ce  mois,"a  vigueur  et  effet 
comme  si  c'était  un  acte  du  parlement.  Il  n'a  pas  encore  été  fait  de  contrat  avec 
la  compagnie  pour  l'exécution  des  travaux  en  question. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  Québec-Central.  (  Voir  n°  22.)  Cette  ligne  fut  subven- 
tionnée en  1884  jusqu'à  la  concurrence  de  $211,200  pour  aider  à  la  construction  de 
soixante  et  six  milles  de  son  chemin,  depuis  la  jonction  de  la  Beauce  jusqu'à  la 
frontière  internationale. 

Sous  l'autorisation  d'un  arrêté  du  conseil,  daté  le  2  août  1884,  contrat  fut  passé 
avec  la  compagnie  le  même  jour. 
13— d 
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Jusqu'ici  le  tracé  des  premiers  33  milles  a  été  approuvé.  Le  montant  de  la 
subvention  payé  jusqu'à  ce  jour  est  de  $60,342. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Pontiac  au  Paeifiîue.  (  Voir  n°  25.) 
Cette  compagnie  fut  subventionnée  par  le  parlement  en  1884  jusqu'à  la  concurrence 
de  «3,200  par  mille,  et  n'excédant  pas  $212,000. 

Cette  ligne,  partant  d'Aylmer  ou  de  Hull,  Québec,  ira  jusqu'à  Pembroke  et 
traversera  la  rivière  Ottawa  à  l'ouest  de  Lapasse. 

En  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  du  12  décembre  1884,  un  contrat,  portant  la 
âate  du  22  du  même  mois,  fut  passé  avec  cette  compagnie  pour  la  construction 
d'une  ligne  subventionnée,  dont  les  27  premiers  milles  devront  être  terminés  le  1er 
septembre  1885,  (un  arrêté  du  conseil  du  13  août  1885  a  prolongé  cette  période 
jusqu'au  15  décembre,)  27  autres  milles  le  1er  juillet  1886,  et  tout  le  chemin  pour 

le  1er  juillet  1887.  ,  „ 

Sous  l'autorité  d'arrêtés  du  conseil,  des  paiements  ont  ete  faits  jusqua  la 
concurrence  de  $49,190,  couvrant  21  milles.  Le  24  décembre  1885  la  compagnie  a 
demandé  l'inspection  d'une  autre  section  de  10  milles. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Kingston  à  Pembroke.  (Voir  n°  32.)-La  subven- 
tion accordée  à  cette  compagnie  en  1884  couvrait  les  15  milles  de  son  chemin  entre 
Miesissipi  et  Kenfrew,  et  ne  devait  pas  dépasser  $48,000. 

La  compagnie  a  terminé  tout  son  chemin  entre  Kingston  et  Kenfrew  avant  la 
fin  de  l'année  1884,  et,  à  6a  demande,  il  a  été  régulièrement  inspecte  afin  d  être 
ouvert  à  la  circulation,  ainsi  que  le  veut  l'Acte  refondu  des  chemins  de  fer.  Cont 
fnt  passé  avec  la  compagnie  le  5  mars  1885,  sous  l'autorité  d'un  arrête  du  conse.l 
du  28  février,  et  le  chemin  ayant  été  inspecté,  le  gouvernement  a  paye  la  subven- 
tion en  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  du  20  mars  1885 

Compagnie  de  Pont  et  de  Prolongement  de  chemin  de  fer  de  SaMJean.  {Voir 
n»  17.)-Bn  vertu  d'un  acte  passé  en  1883,  46  Vie,  chap.  26,  pouvoir  etai  donne 
financer  à  la  compagnie  une  somme  ne  dépassant  pas  ^^^ 
construire  son  pont  sur  la  rivière  Saint-Jean,  garantie  de  cette  avance  étant  prise 
sous  la  forme  d'une  hypothèque  sur  les  propriétés  de  la  compagnie 

Les  plans  et  devis  du  pont  ayant  été  approuvés  par  un  arrête  du  -nseï  une 
hypothèque  fut  exécutée  le  10  décembre  1883,  et  jusqu'au  31  décembre  1883  la 
iTpagnie  a  re?u  la  somme  de  $425,500,  représentant  quatre-vingt  pour  cent  des 
dZ'ésen  r  pport  avec  l'entreprise,  les  paiements  étant  faits  sous  l'autonte 
fi  wi:  du  conl  et  après  l'inspection  des  travaux  exécutés.  Le  pont  lui-même 
a  été  terminé  et  ouvert  à  la  circulation  le  30  septembre  1885. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  damait  et  «m, -Eu  vertu  d'arrêtés  du 
conseil  rendus  au  mois  de  juin  1883,  l'honorable  sir  Alexander  C»mpbell  est  aile, 

"  u  P  ns  entre  les  g  uvernements  provincial  et  féléral,  et  il  a  fait  proprement 
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une  convention  pour  la  construction  d'une  ligne  entre  Esquimalt  et  Nanaïmo  par 
une  compagnie  qui  recevra  une  subvention  de  l'Etat. 

La  convention  en  question  est  sujette  à  la  condition  d'être  approuvée  par  la 
législature  de  la  Colombie-Britannique  et  par  le  parlement  du  Canada.  Avec  cette 
restriction,  elle  a  été  sanctionnée  par  un  arrêté  du  conseil  du  27  septembre  1883, 

Par  un  acte  de  la  législature  provinciale  sanctionné  le  19  décembre  1883,  mais 
connu  sous  le  titre  de  "Acte  47  Yict.,  chap.  14,"  et  par  un  acte  du  parlement 
fédéral,  47  Yict.,  chap.  6,  l'approbation  en  question  a  été  donnée. 

Ces  arrangements  furent  exprimés  dans  les  articles  d'une  convention  portant 
la  date  du  20  août  1883.  Ils  comprennent  l'octroi  d'une  subvention  de  $750,000  en 
argent,  ainsi  que  des  terres  de  l'île  Vancouver  accordées  par  la  province  à  la  Cou- 
ronne  pour  les  fins  de  la  construction  du  chemin  de  fer,  les  matériaux  destinés  à 
cette  construction  et  au  télégraphe  étant  admis  en  franchise.  Toute  la  ligne  entre 
Esquimalt  et  Nanaïmo  devra  être  terminée  le  10  juin  1887. 

La  compagnie,  régulièrement  constituée  en  vertu  des  dispositions  de  l'Acte,  a 
fourni  les  plans,  etc.,  du  tracé  des  40  premiers  milles  de  sa  ligne  en  partant  de 
Nanaïmo,  et  ces  plans  ont  été  approuvés  par  des  arrêtés  du  conseil  dont  le  dernier 
porte  la  date  du  13  février  1885.  Au  31  décembre  dernier,  aucune  partie  de  la 
subvention  n'avait  été  payée. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  le  Grand-Nord.  (  Voir  n°  33.)  -En  vertu  de  l'Acte 
47  Yict,  chap.  8,  une  subvention  de  $3,200  par  mille  fut  autorisée  en  faveur  de 
cette  compagnie  pour  la  partie  de  sa  ligne  entre  Saint-Jérôme  et  New-Glasgow, 
P.Q.  Contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  le  14  février  1885  pour  la  construction 
de  sa  ligne  qui  devait  être  terminée  le  1er  juillet  1885.  Cette  ligne  étant  terminée 
et  inspectée,  la  subvention  a  été  payée  à  la  compagnie  pour  une  distance  de  7.84 
milles,  soit  $25,088,  en  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  du  2  mars  1885. 

Compagnie  de  chemin  de  fer  de  Saint- Louis  à  Rlchibouctou.  (  Voir  n°  35.)  En 
vertu  de  l'acte  47  Yict.,  chap.  8,  une  subvention  fut  autorisée  pour  une  ligne  entre 
Kichibouctou  et  Saint-Louis,  savoir,  $3,200  par  mille,  ou  $22,400  en  total.  Sous 
l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  20  mars  1885,  contrat  fut  passé  avec  la  compa- 
gnie, et  après  l'achèvement  et  l'inspection  de  la  ligne,  la  subvention  a  été  totale- 
ment payée  en  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  du  17  décembre  1885. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock.  (Voir  n°  15.)  En 
vertu  de  l'acte  43  Yict.,  chap.  25,  une  subvention  de  $38,400  fut  autorisée  pour  la 
construction  d'un  chemin  de  fer  partant  de  l 'Intercolonial  à  Petitcodiac  et  allant  à 
Havelock- Corner.  La  dite  compagnie  en  ayant  fait  la  demande,  contrat  fut  passé 
avec  elle  le  25  mai  1885,  sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  16  du  même  mois. 
Le  chemin  ayant  été  terminé  et  inspecté,  un  arrêté  du  conseil  fut  rendu  le  16 
novembre,  en  vertu  duquel  toute  la  subvention  a  été  payéj. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  Erié  et  Euron.  (  Voir  n°  30.)  En  vertu  de  l'acte  47 
Yict.,  chap.  8,  autorisation  fut  donnée  d'accorder  à  cette  compagnie  une  subvention 
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n'excédant  pas  $96,000  pour  une  voie  ferrée  de  Wallaceburg  à  Sarnia,  et  contrat 
fat  passé  avec  elle  le  27  août  1885  sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  6  du 
même  mois.    Jusqu'ici  aucune  partie  de  la  subvention  n'a  été  payée. 

Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Montréal  à  Sorel.  {Voir  n°  46).-Bn  vertu  de 
l'acte  48-49  Vict.,  chap.  59,  nue  subvention  n'excédant  pas  $72,000  fut  accordée  a 
cette  compagnie  pour  une  ligue  de  Saint-Lambert  à  Sorel.  Sons  l'autorité  d'un 
arrêté  du  conseil  du  20  octobre  1885,  contrat  fut  passé  avec  la  compagme  le  14,  et 
<»  vertu  d'arrêtés  du  conseil  dont  le  dernier  porte  la  date  du  25  novembre,  la  corn- 
p a^nie  a  reçu  847,325  de  sa  subvention. 

"  Compagnie  du  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Montréal  et  Champlain.  {Voir  n° •  B0.) 
_En  vertu  de  l'acte  48-49  Vict.,  chap.  59,  une  subvention  n'excédant  pas  $30,000 
fut  abordée  à  cette  compagnie  pour  une  voie  ferrée  de  Brosseau  à  Dundee.  Le 
25  septembre  il  fut  rendu  un  arrêté  du  conseil  en  vertu  duquel  contrat  fut  passe 
avec  la  compagnie,  le  1er  octobre,  pour  terminer  le  chemin  d'ici  au  1er  octobre 
1886.  Jusqu'ici  il  a  été  payé  de  la  subvention  une  somme  de  $15,000  en  vertu  d  un 
arrêté  du  conseil  du  12  novembre. 

La  sociilé  de  colonisation  du  lac  Témiscamingue.  (  Voir  n°  54.) -En  vertu  de 
l'acte  48-49  Vict.,  chap.  59,  une  subvention  n'excédant  pas  $25,000  fut  autorisée 
pour  aider  à  la  construction  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis  le  Long-Sault  jus- 
qu'au  pied  du  lac  Témiscamingue.  Sous  l'autorité  d'un  arrêté  du  conseil  du  17 
novembre  1885,  contrat  fut  passé  avec  la  compagnie  pour  la  construction  de  a 
ligne  qui  devra  être  terminée  avant  le  1er  janvier  188  r.  Aucune  partie  de  la  sub- 
mention  n'a  encore  élé  payée. 

EXPLORATIONS. 
Au  cours  de  l'été  et  de  l'automne,  des  explorations  ont  été  faites  pour  le  tracé 
«de.  ligues  suivaules.    On  en  trouvera  les  détails  à  l'annexe  n*  22,  page  171,  fourni 
par  l'ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  :— 

Chemin  de  fer  de  la  Ligne  Directe. 
il  a  été  fait  une  exploration  des  parties  non  construites  qui  se  trouvent  entre 
îe   fleuve  Saint-Laurent  et  Mattawamkeag,  ainsi  qu'une  exploration  préhm.na.re 
-entro  Harvey  et  Salisbury. 

Chemin  de  fer  du  Cap  Breton. 
Il  a  été  fait  une  exploration  depuis  le  détroit  de  Canso  jusqu'à  Louisbourg,  et 
.on  pousse  les  travaux  jusqu'à  Sydney. 

Chemin  de  fer  de  Ristigouche  et  Victoria. 
Il  a  été  fait  une  exploration  pour  établir  une  ligne  devant  relier  ™™"f™'> 
.près  Campbelton,  avec  le  chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  a  Grand-Falls, 
.rivière  Saint-Jean. 

Jïom-Oa  trouvera  à  1»  page  169  une  liste  de» lignes  subYeationnéea. 


49  Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  1886 


CANAUX. 


Les  canaux  canadiens  sous  le  contrôle  de  l'Etat  sont  les  suivants  : 

1.  Ceux  du  fleuve  Saint-Laurent  et  les  lacs  ; 

2.  De  la  rivière  des  Outaouais  ; 

3.  De  la  rivière  Rideau,  entre  Ottawa  et  Kingston  ; 

4.  De  la  Trent  ; 

5.  Du  Richelieu,  entre  le  Saint-Laurent  et  le  lac  Champlain. 

6.  Le  canal  Saint-Pierre,  lac  Bras-d'Or,  Nouvelle-Ecosse. 

La  perception  du  revenu  provenant  des  canaux  étant  du  ressort  du  départe- 
ment du  revenu  de  l'intérieur,  il  faut  consulter  le  rapport  annuel  de  ce  département 
pour  tout  renseignement  à  ce  sujet.  Le  même  rapport  traite  aussi  d'une  manière 
générale  du  mouvement  de  la  navigation  sur  ces  canaux. 

Le  tableau  suivant,  qui  fait  voir  le  revenu  des  différents  canaux,  les  loyers  de 
pouvoirs  d'eau,  etc.,  pendant  l'exercice^clos  le  30  juin  1885,  a  été  fourni  par  le  dépar- 
tement du  revenu  de  l'intérieur. 


Nom  du  canal. 

5  Péages. 

Droits  de 
quai  et 
d'emmaga- 
sinage. 

$    cts 

Amendes 

et 
dommages. 

Autres 
recettes. 

Loyers 

de 

pouvoirs 

d'eau. 

Total. 

Welland 

$    cts. 

151,699  80 

63,206  36 

18,241  97 

51,915  15 

3,515  95 

1,938  25 

220  35 

2,786  06 

$    cts. 
1,078  72 
1,103  50 
1  00 

$    cts. 

$    cts. 

6,870  95 

18,416  00 

130  00 

36  00 

1,003  70 

$    cts. 

159,649  4T 

98,258  20 

18,379  4T 

51,998  15 

4,805  ©3- 

1,938  25 

220  35 

Saint-Laurent 

6,383  23 
6  50 

9,149  11 

Chambly ; 

Ottawa 

47  00 
182  00 

Rideau  

104  28 

Baie  Burlington 

District  de  Newcastle... 

Saint-Pierre 

2,786  06 

293,523  89 

6,494  01 

2,183  22 

9,378  11 

26,456  65 

338,035  88 

LE  SAINT-LAURENT  ET  LES  LACS. 

Le  fleuve  Saint-Laurent,  avec  la  série  de  canaux  établis  sur  son  cours  en  amont 
de  Montréal,  et  les  lacs  Ontario,  Erié,  Sainte-Claire,  Huron  et  Supérieur,  forme  ub 
système  de  navigation  qui  s'étend  du  détroit  de  Belle-Ile  à  Port- Arthur,  à  la  tête  du. 
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lac  Supérieur,  sur  une  distance  de  2,260  milles  terrestres.     La  distance  jusqu'à 
Duluth  est  de  2,384  milles.— (  Voir  l'annexe  n°  13,  p.  143.  ) 

La  différence  de  niveau  entre  le  lac  Supérieur  et  l'endroit  du  Saint  Laurent, 
près  de  Trois-Eivières,  où  la  marée  cesse  de  se  faire  sentir,  est  d'environ  600  pieds. 

Les  canaux  canadiens,  construits  entre  Montréal  et  le  lac  Erié,  sont  ceux  de 
Lachine,  Beauharnois,  Cornwall,  de  la  Pointe-Farran,  du  ^Kapide-Plat,  des  Galops 
et  Welland.  Leur  longueur  collective  est  de  TOI  milles;  l'éclusage  total  (ou  la 
chute  directement  rachetée  par  des  écluses)  est  de  533|  pieds;  et  le  nombre  des 
écluses  est  de  53. 

La  communication  entre  les  lacs  Huron  et  Supérieur  se  fait  au  moyen  du 
canal  du  Sault-Sainte-Marie,  situé  sur  le  côté  américain  du  chenal. 

Ce  canal  a  un  peu  plus  d'un  mille  de  longueur,  et  une  écluse  de  515  pieds  de 
long,  80  pieds  de  large,  avec  16  pieds  d'eau  sur  les  senils.  La  différence  du  niveau 
racheté  par  cette  écluse  est  de  18  pieds. 

CANAUX  DU  SAINT-LAURENT. 

Comme  il  a  été  remarqué  dans  le  rapport  présenté  l'année  dernière,  en  1841, 
époque  à  laquelle  on  projeta  le  .êseau  de  canaux  entre  Montréal  et  le  lac  Ontar.o 
on  se  t>roposait  d'assurer  une  profondeur  de  neuf  pieds  aux  pins  bas  niveaux  du  Saint- 
Laurent  ;  d'après  les  données  que  l'on  possédait  alors,  les  constructions  projetées 
devaient  assurer  ce  niveau.  Toutefois,  le  fleuve  SaintLaurent  est,  pour  diverses 
raisons,  sujet  à  des  fluctuations  qu'il  était  impossible  de  préciser  à  l'époque  ou  les 
canaux  furent  construits  ;  et  des  observations  régulières  et  l'expérience  des  années 
qni  se  sont  suivies  depuis,  ont  démontré  que,  taudis  que  d'un  canal  à  l'autre  l'eau 
est  à  toute  époque  suffisamment  profonde  pour  des  bâtiments  d'un  tirant  de  neuf 
pieds,  cette  hauteur  d'eau  ne  peut  pas  toujours  être  maintenue  dans  les  canaux, 
ceux-ci  n'étant  pas  assez  profonds. 

La  liste  suivante  indiqne  la  profondeur  minima  de  l'eau  sur  les  buses  des 
écluses  des  canaux  du  SaintLaurent,  à  une  époque  de  baisse  extraordinaire,  - 
l'année  1872  (  Voir  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef,  1880)  :— 

Canaux  de  Williamsburgh—  pied3      Potlce3. 

fi  rT 

Eapide  Plat,  écluse  de  prise  d'eau 

"  "       entrée  d'aval - " 

8  1 
Galops,  écluse  de  prise  d'eau 

Iroquois.  entrée  d'aval 

■* ,,  7  9 

Pointe-a-Farran 

o  3 

Cornwall.  écluse  de  prise  d'eau 

9  0 
•'          entrée  d'aval 

„       ,  .  10  10 

Beauharnois 

Q  3 

»  entrée  d'aval v 
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En  1871,  il  fut  décidé  d'agrandir  les  canaux  du  Saint-Laurent  et  de  leur  donner 
une  profondeur  uniforme  de  12  pieds.  Pins  tard,  cependant,  on  déc'da  d'augmenter 
cette  profondeur  afin  d'y  laisser  passer  les  bateaux  d'un  tirant  de  14  pieds  d'eau. 
En  conséquence,  dans  l'exécution  du  plan  d'agrandissement,  tout  en  établissant  un 
chenal  pour  les  navires  tirant  12  pieds  d'eau  seulement,  on  a  donné  à  toutes  les 
constructions  permanentes,  aux  écluses,  aux  ponts,  etc.,  des  proportions  à  admettre 
ceux  d'un  jaugeage  de  14  pieds  :  les  écluses  ont  270  pieds  de  long  entre  les  portes, 
45  pieds  de  large  et  un  tirant  de  14  pieds  d'eau  sur  les  seuils. 

Suivant  ce  plan,  les  canaux  de  Lachine  et  Welland  ont  été  agrandis,  et  on  est 
à  exécuter  d'après  la  même  échelle  certains  travaux  sur  les  canaux  de  Cornwall  et 
du  Kapide-Plat.     Nous  allons  parler  de  ces  travaux  sous  leurs  différents  titres. 

CANAL  LACHINE. 

Ancienne  ligne.  .       Nouvelle  ligne. 

Longueur  du  canal 8J  milles  statutaires.     8J  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 5  5 

Dimensions  des  écluses 200    pieds  x  45  pieds.  270  pieds  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses.  44  J  pieds.  45  pieds. 

Hauteur  de  l'eau    f  à  2  écluses.  16        "  18      " 

sur  les  seuils.      { à  3  écluses.     9        "  14      " 

Largueur  moyenne  du  canal  neuf. 150      " 

Le  nouveau  canal  ayant  été  prolongé  sur  une  certaine  distance  en  amont  de 
l'ancien  canal,  l'ascension  totale  a  été  portée  de  44 f  pieds  à  45. 

Ce  canal  s'étend  depuis  la  ville  de  Montréal  jusqu'au  village  de  Lachine,  et 
permet  aux  navires  d'éviter  les  rapides  Saint-Louis,  la  première  série  de  rapides 
sérieux  qui  empêchent  de  remonter  le  Saint-Laurent,  à  une  distance  de  986  milles 
du  détroit  de  Belle-Isle. 

Ce  canal  consiste  aujourd'hui  en  un  chenal  avec  deux  séries  décluses,  les  vieilles 
«t  les  grandes.     Il  y  a  deux  entrées  à  chaque  bout. 

Le  dernier  plan  d'agrandissement  du  canal  de  Lachine  et  des  autres  canaux  du 
Saint-Laurent  comportait  un  tirant  d'eau  de  14  pieds  d'un  bout  à  l'autre  ;  on  s'est 
borné  pour  le  moment  à  donner  au  canal  proprement  dit  une  profondeur  navigable 
de  12  pieds,  et  en  conséquence,  sur  les  biefs  suivants,  c'est-à-dire,  entre  Lachine  et 
la  Côte  Saint-Paul,  la  Côte  Saint-Paul  et  Saint-Gabriel,  Saint-Gabriel  et  le  bassin 
Wellington,  le  chenal  a  été  rendu  navigable  pour  les  bateaux  d'un  tirant  de  12  pieds 
seulement.  Tous  les  ouvrages  permanents,  tels  que  les  écluses,  les  ponts  et  les  murs 
latéraux,  ont  été  construits  pour  admettre  un  tirant  de  14  pieds  d'eau. 

Ce  canal  a  été  fermé  le  30  novembre  1884,  et  rouvert  le  1er  mai  1885. 

La  nouvelle  écluse  et  l'entrée  du  canal  Lachine  ont  été  ouvertes  le  1er  juin 

1885. 
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Il  n'est  arrivé  ni  accidents  ni  interruption  de  la  navigation  dans  le  cours  de 
l'exercice,  et  les  constructions  ontété  entretenues  dans  un  excellent  état. 

Le  rapport  de  l'iDgénieur-surintendant  donne  les  m  détails  des  réparations  qui 
ont  été  exécutées  et  fait  voir  la  condition  généralejlu  canal.     (Annexe  6,  p.  98.) 

NOUVEAUX    TRAVAUX. 

Les  deux  nouveaux  bassins  de  Saint-Gabriel,rcommencés  au  mois  de  juillet 
1883,  sont  terminés. 

On  a  fait  un  chemin  macadamisé  sur  le  côté  sud-est  du  canal,  de  Lachine  au 
chemin  de  la  côte  Saint-Paul. 

CANAL  DE  BBAUHAKNOIS. 

Longueur  du  canal Hè  milles  statutaires. 

Nombre  d'écluses 9 

Dimensions  des  écluses 2004pieds  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 82J  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9       " 

Largeur  du  canal  au  plafond 80      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 120      " 

Ce  canal  commence  sur  la  rive  sud  du  Saint-Laurent,  à  15J  milles  de  la  tête 
du  canal  Lachiae.  Il  relie  les  lacs  Saint-Louis  et  Saint-François,  et  tourne  les  trois 
rapides  connus  sous  les  noms  de  Cascades,  des  Cèdres  et  du  Coteau. 

Ce  canal  a  été  fermé  par  la  glace  le  1er  décembre  1881,  eÇrouvert  au  trafic  le 
3  mai  1885. 

Pas  d'accidents  ni  d'interruptions. 

CANAL  DE  COENWALL. 

Longueur  du  canal , 11 J  milles>tatutaires. 

Nombre  d'écluses 7 

Dimensions  des  écluses 200  pieds  x  55  pieds. 

Ascension  totale  des  écluses 48  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur*les~seuils 9     " 

Largeur  du  canal  au  plafond  (excepté  à 

deux  ponceaux) 100     " 

Largeur  à  la  surface'de  l'eau 150     " 

Depuis  la  tête  du  canaFde  Beauharnois  jusqu'au  canal  Cornwall,  il  y  a  un 
intervalle  navigable  de  32  j  milles  sur  le  lac  Saint-François. 
Le  canal  Cornwall  évite  les  rapides  du  Long-Sault. 

Ce  canal  a  été  fermé  le  8  décembre  1884  et  rouvert  le  8  mai  1885. 
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NOUVEAUX  TRAVAUX 

Les  deux  écluses  de  la  nouvelle  entrée  d'aval  (qui  remplacent  les  trois  de 
l'ancienne  ligue)  ont  constamment  servi  durant  la  saison  de  navigation.  Leurs 
dimensions  sont  celles  que  comporte  le  plan  d'agrandissement  général  :  longueur, 
270  pieds;  largeur,  45;  profondeur  d'eau,  14.  Le  bassin,  entre  ces  deux  écluses,  a 
825  pieds  de  long. 

Des  quatre  écluses  qu'il  reste  à  faire,  une  est  déjà  en  cours  de  construction, 
ainsi  qu'un  déversoir  d'alimentation.     On  améliore  aussi  l'entrée  d'amont. 

Le  canal  projeté  sera  creusé  à  une  profondeur  suffisante  pour  permettre 
l'admission  des  bâtiments  tirant  14  pieds  d'eau. 

CANAUX  DE  WILLIAMSBURGH. 

Les  ouvrages  de  la  Pointe-Farran,  du  Rapide-Plat  et  des  Galops,  sont  connus 
sous  la  désignation  collective  de  canaux  de  Williamsburgh. 

Ces  canaux  ont  été  fermés  le  17  décembre  1884  et  rouverts  le  4  mai  1885. 
On  trouvera,  annexe  6,  page  114,  un  tableau  qui  donne  le  maximum   et  lo 
minimum  de  la  profondeur  de  l'eau  dans  les  écluses  de  ces  canaux. 

La  navigation  n'a  subi  aucune  interruption  dans  le  cours  de  l'exercice.     f  Ann 
6,  p.  113.)  „  ^        ' 

CANAL  DE  L A  POINTE  FARRAN. 

Longueur  du  canal Jde  mille. 

Nombre  d'écluses..... 1 

Dimensions  des  écluses 200;Pieds  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses 4      « 

Tirant  sur  les  seuils,  au  niveau  ordinaire  de  l'eau. ...  9      « 

Largeur  du  canal  au  plafond 50      « 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 90      " 

De  la  tête  du  canal  de  Cornwall  au  pied  du  canal  de  la  Pointe-Farran,  la 
distance  sur  le  fleuve  Saint-Laurent  est  de  5  milles.  Ce  dernier>nal]permet  aux 
navires  qui  remontent  le  fleuve  d'éviter  le  rapide  de  la  Pointe-Farran.  Les  navres 
qui  descendent  peuvent  suivre  le  rapide  en  toute  sûreté. 

CANAL  DU  RAPIDE  PLAT. 

Longueur  du  canal 4  milles. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  pieds  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  les  écluses m  « 

xlix 
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Hauteur  de  l'eau  sur  les  senils 9  Pie  B- 

Largeur  du  canal  au  plafond • 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 90 

De  la  tête  du  canal  de  la  Pointe-Farran  au  pied  du  canal  du  Rapide-Plat,  le 
Saint-Laurent  est  navigable  sur  un  parcours  de  H*  mille».  O*^1^"" 
navires  d'éviter,  en  montant,  le  Kapide-Plat,  qu'ils  peuvent  descendre  sans  danger. 

NOUVEAUX  TRAVAUX. 

Des  mesures  ont  été  prises  pour  l'agrandissement  du  canal  selon  le  plan  géné- 
ra,. Les  travaux  consistent  à  agrandir  le  chenal  en  amont  et  quelque  peu  n  av 
de  l'écluse  de  prfee  d'eau  actuelle  à  la  tête  du  canal,  à  construire  ™™"®*  « <*» " 
et  une  rigole  d'alimentation  en  connexion  avec  l'ancienne.  Le  fond  du  chenal  sur 
;n:  distance  de  100  pieds  en  aval  et  sur  V00  pieds  en  amont  sera  creusé  a  une  Pro- 
fondeur  navigable  de  H  pieds.    Les  travaux  sont  en  cours  d  exécution. 

CANAL  DES  GALOPS. 

.  ïf  miles. 

Longueur  du  canal 

Nombre  d'écluses   ~"  ^  45  ^ 

Dimensions  des  écluses '    •  talu 

Ascension  totale  par  les  écluses *  ^ 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils ^ 

Largeur  du  canal  au  plafond ^ 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 

la  saison  de  navigation  l'a  été  en  novembre  1884,  époque  ou 
5  pouces  à  l'écluse  de  prise  d'eau. 

NOUVEAUX  TRAVAUX. 

On  continue  les  travaux  d'amélioration   et  l'approfondissement  de  rentrée 
d'amont  de    e  oanal.    Les  travaux  donnés  à  l'entreprise  sont  ^^iLl 
profondément  d'un  chenal  à  l'extrémité  supérieure,  vers  les   eaux   profoudes, 
façon  à  donuer  cours  aux  bâtiments  tirant  14  pieds  d  eau. 
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OUVRAGES  DU  RAPIDE  DES  GALOPS. 

Le  rapide  des  Galops,  le  moins  profond  des  trois  rapides  évités  par  le  canal 
des  Galops,  est  en  ce  moment  creusé  dans  l'intérêt  de  la  navigation  au  moyen  du 
minage  sous-marin  et  du  dragage. 

Ces  travaux,  commencés  en  1830,  consistent  dans  l'excavation  d'un  chenal  en 
ligne  droite  à  travers  les  rapides,  de  3,300  pieds  de  long,  de  200  pieds  de  large 
et  d  une  profondeur  suffisante  pour  permettre  le  passage,  à  l'eau  basse,  de  bâtiments 
tirant  14  pieds  d  eau.    Les  travaux  achèvent.     (Voir  annexe  11,  page  138.) 

CANAL  WELLANB. 

LIGNE  PRINCIPALE,  DE  PORT-DALHOUSIE,  LAC  ONTARIO,  À  PORT-COLBORNE,  LAO  ÉRIÉ. 

Grâce  aux  travaux  d'agrandissement,  les  navires  tirant  12  pieds  d'eau  peuvent 
franchir  le  canal  à  toutes  les  phases  du  niveau  de  l'eau  dans  le  lac  Erié,  excepté  au 
point  ou>  canal  traverse  la  rivière  Chippewa  au  moyen  d'un  aqueduc. 

A  cet  endroit,  la  nécessité  de  faire  usage  de  l'ancien  aqueduc,  en  attendant  la 
construction  du  grand  aqueduc,  rend  les  précautions  nécessaires,  et  le  tirant  des 
narres  qui  emploient  leur  propre  force  motrice  ne  devraient  pas  excéder  1U 
pieds  a  ce  point  ;  toutefois,  les  navires  à  la  remorque  peuvent  tirer  12  pieds  d'eau 
Aux  époques  où  l'eau  du  lac  Erié  est  basse,  et  surtout  lorsque  les  vents  de  l'est 
soufflent  pendant  un  certain  temps,  tous  les  navires,  pour  franchir  librement 
laqueduc  actuel,  ne  devraient  pas  avoir  un  tirant  de  plus  de  11^  pieds 


Longueur  da  canal 

Portes  auxiliaires  (autrefois  3)... 

Nombre  d'écluses  J  ^'ascension.... 
(  de  prise  d'eau, 

Dimensions  des  écluses 


ANCIENNE  LIGNE. 


27£  milles.. 


LIGNE  AGRANDIE  OU 
NOUVELLE. 


Ascension  totale  par  les  écluses 
Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils.. 


26 
1 
1  écluse  270  x  45  pds 
1     "       200  x  45  " 
1  de  partage  230  x  45 
■  *  150  x  26J 

326|  pieds. 

10J    « 


26  j  milles. 

2 

d'ascension,        25 
de  prise  d'eau,      1 


}-  270  pieds  x  45  pieds. 


J 


326J  pieds. 
12      " 
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BRAS  DE  LA  RIVIÈRE  WELLAND. 

Longueur  du  canal-De  la  tranchée  de  Port-Kobinson  à 

la  rivière  Welland 2,622pieds. 

"  Du  canal  Welland  à  la  rivière,  via 

l'écluse  à  l'aqueduc 300 

«  De  la  tranchée  de  Chippawa  à  la 

rivière  Niagara ,-.-..*-   1,020 

Kombred'éclases:-Uneàraqueduc,uneàPort-Eobinson    2 

3      .  ,     _  150  x  26J  pieds. 

Dimensions  des  écluses. 


Chute  totale  depuis  le  canal,  àWelland,  jusqu'à  la  rivière 

^  „      ,  10  pieds. 

Welland » \ 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils Pie  s 


CANAL  d'ALWENTATIGN  DE  LA  GRANDE  RIVIÈRE. 

,  21  milles. 

Longueur  du  canal • 

Nombre  d'écluses „,„     .   , 

JNOmDie  r         i  de  150  x  26J  pieds. 

Dimensions  des  écluses j         1  de  200  x  45 

Ascension  totale  par  les  écluses ?  *  8  Pieds- 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9  Pieds- 

BRANCHE  DE  PORT-MAITLAND. 

Longueur  du  canal * 

Nombre  d'écluses t 

Dimensions  des  écluses *85  x  35  Pieds* 

Ascension  totale  par  les  écluses H  P1^8- 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils ll 

Le  canal  Welland  a  une  entrée  sur  le  lac  Ontario,  à  Port-Dalhousie,  servant 
pour  le  nouveau  canal  et  l'ancien  ;  deux  sur  le  lac  Erié,  l'une  pour  la  ligne  pnnc. 
Le  à  Port-Colborne,  et  l'autre  pour  la  rigole  d'alimentation^  Port-Maitland  ;  et 
nne  quatrième  sur  la  rivière  Niagara,  dans  la  ville  de  Chippewa.  Laligne  agrandxe 
va  de  Port-Dalhousie  à  Port  Colborne. 

DePort-DalhousieàAllanburg,   llf  milles,  il  y  a  deux^lignes  distinctes,  l'an- 
cienne  et  la  nouvelle,  celle-ci  étant  de  plus  grande  dimension  que  la  première. 

D'Allanburgh  à  Port-Colborne,  distance  de  15  milles,  le  canal  n'a  qu'une  seule 
voie,  l'ancien  canal  ayant  été  agrandi. 

Les  canaux  ont  été  fermés  le  4  décembre  1884,  et  rouverts  le  5  mai  1885. 

lii 
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NOUVEAU    CANAL. 

La  navigation  n'a  pas  été  interrompue,  quoique  la  goélette  Westside  soit  allé 
donner  contre  le  tablier  du  pont  tournant  de  Humberstone,  qu'elle  a  déplacé  tempo- 
rairement. 

Un  a  déplacé,  au  pied  de  l'écluse  n°  1,  entrée  du  lac  Ontario,  un  appareil  à 
jaugeage  à  l'aide  duquel  on  peut  contrôler  le  tirant  des  bateaux  et  empêcher  leur 
surchargeaient. 

L'eau  a  atteint  son  minimum  de  profondeur  à  l'entrée  du  canal  par  le  lac  Erié, 
Port-Colborne,  au  mois  de  novembre  1884,  époque  où  l'on  mesura  1 1  pieds  8  pouces 
d'eau  sur  les  seuils  de  la  vieille  écluse  et  14  sur  ceux  de  l'écluse  neuve. 

A  Port-Dalhousie,  lac  Ontario,  le  minimum  de  profondeur  accusé  pendant  la 
saison  l'a  été  au  mois  de  novembre  1884,  époque  où  l'eau  mesura  12  pieds  10  pouces 
sur  les  seuils  de  la  vieille  écluse,  et  15  pieds  4  pouces  sur  ceux  de  l'écluse  neuve. 
(  Voir  p.  130.) 

On  trouvera  dans  le  rapport  du  surintendant  des  détails  complets  sur  les  diffé- 
rents travaux  de  réparation  ou  de  renouvellement,  etc.,  exécutés  dans  le  cours  de 
l'exercice.  (Annexe  5,  page  115.) 

VIEUX   CANAL. 

Les  réparations  et  le  renouvellement  devenus  nécessaires  dans  le  cours  de 
l'exercice  ont  été  exécutés  et  les  constructions  ont  é*é  maintenues  en  bon  état. 
(Ann.  6,  p.  123.) 

NOUVEAUX  TRAVAUX 

Les  travaux  de  construction^!' un  aqueduc  par  lequel  les  eaux  du  canal  doivent 
passer  dans  la  rivière  Chippewa  ont  été  poussés  avec  tant  d'activité,  quo  toutes  les 
arches  sous  l'eau  sont  terminées,  ainsi  qu'une  partie  de  la  maçonnerie  qui  doit 
former  le  coursier  destiné  à  recevoir  les  eaux  du  canal.  Les  travaux  exécutés 
étaient  les  plus  difficiles  de  l'entreprise. 

CANAL  DE  LA  BAIE  DE  BURLINGTON. 

Longueur , j  mille# 

Largeur  moyenne  entre  les  jetées 138    pieds. 

Largeur  minimum 108        " 

Ce  canal  n'est  qu'une  simple  tranchée  dans  un  banc  de  sable  qui  s'est  formé 
«ntre  le  lac  Ontario  et  la  baie  de  Burlington,  et  est  navigable  pour  les  navires 
tirant  10  pieds  d'eau.  Il  permet  aux  navires  d'atteindre  le  port  de  Hamilton  et  la 
ville  de  Dundas  par  le  canal  Desjardins,  ouvrage  particulier. 

liii 
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Fermé  le  18  décembre  1884,  le  canal  était  rouvert  le  1er  mai  1885.  (  Voir  Aun. 
6,  p.  130.) 

En  vertu  d'un  arrêté  du  conseil  rendu  le  30  juin  1885,  ce  canal,  qui  n'est  qu'une 
tranchée  donnant  entrée  dans  le  port  d'Hamilton,  a  été  transféré  au  ministère  des 
Travaux  publics. 

MONTEE  AL,  OTTAWA  ET  KINGSTON. 

Cette  ligne  de  navigation  s'étend  du  port  de  Montréal  au  port  de  Kingston,  en 
remontant  le  canal  Lachine  ainsi  que  les  parties  navigables  du  bas  delarivière  des 
Outaouais-et  les  canaux  de  l'Outaouais  jusqu'à  la  ville  d'Ottawa,  et  de  là  par  le 
canal  Rideau  jusqu'à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario,-distance  totale  de  245£  milles. 

Après  avoir  quitté  le  canal  Lachine,  on  rencontre  les  constructions  suivantes, 
qui  ont  pour  but  de  racheter  les  obstacles  que  rencontre  la  navigation  par  cette 

route  : — 

L'écluse  Sainte- Anne  ; 
Le  canal  de  Carillon  ; 

do        de  la  Chute-à-Blondeau  ; 
do        Grenville  ; 
do        Eideau. 
La  différence  de  niveau  (non  compris  celui  du  canal  Lachine)  est  de  509  pieds 
(345  pieds  d'ascension  et  164  pieds  de  chute),  et  le  nombre  des  écluses  est  de  55 

Le  tableau  suivant  indique  les  distances  intermédiaires  depuis  le  port  de 
Montréal  : —  m  -__- 


Sections  de  la  ligne  de  navigation. 


Distances 
intermédiares. 


Canal  Lachine « 

Canal  Lachine  à  l'écluse  Sainte- Anne 

Ecluse  Sainte-Anne  et  jetées 

De  l'écluse  Sainte-Anne  au  canal  do  Carillon.. 

Canal  de  Carillon -. - 

Bu  canal  Carillon  au  canal  de  Grenville 

Canal  de  Grenville... • 

Du  canal  de  Grenville  à  l'entrée  de  la  navig.  du  Kideau. 

Navigation  du  Kideau,  aboutissant  à  Kingston 

~  """  nv 


Distances  totales 

de 

Montréal. 


Milles. 

8J 
15 

Milles. 

23J 

* 

23f 

21 

50f 

ï 

51f 

H 

57| 

î 

63f 

56 

U9f 

126J 

245£ 
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ECLUSE  SAINTE-ANNE. 

Ancienne  écluse.    Nouvelle  écluse. 

Longueur  du  canal i  mine.  i  mille. 

Nombre  d'écluses 1  j 

Dimensions  de  l'écluse 190x45  pieds.  200  x  45  pieds. 

Ascension  totale  par  l'écluse 3  pieds,  3  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 6      "  9       " 

Cette  écluse,  avec  jetées  conductrices  en  amont  et  en  aval,  permet  aux  navires 
de  franchir  les  rapides  de  Sainte-Anne  entre  l'île  Perrot  et  la  tête  de  l'île  de 
Montréal,  à  la  décharge  de  cette  partie  de  la  rivière  des  Outaouâis  qui  forme  le  lac 
des  Deux-Montagnes,  à  2Û%  milles  du  port  de  Montréal. 

Fermée  le  24  novembre  1884,  cette  écluse  était  rouverte  le  5  avril  1885. 
La  navigation  n'a  pas  été  interrompue. 
L'ancienne  écluse  et  la  nouvelle  sout  toutes  deux  disponibles. 
Les  travaux  du  redressement  et  de  l'approfondissement  du  chenal  en  amont  de 
l'écluse  avancent  assez  bien.    La  longueur  du  chenal  amélioré  sera  de  4,700  pieds, 
la  largeur  au  fond  de  100  pieds,  et  sa  profondeur  de  10  pieds  aux  plus  basses  eaux! 
(Ann.  6,  pp.  108,  110.) 


CANAL  DE  CARILLON. 

Longueur  du  canal, j  miue< 

Nombre  décluses , 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 16  pieds# 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9      « 

Largeur  du  canal  au  fond 100      " 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau.... 110      " 

Ce  canal  permet  aux  navires  d'éviter  les  rapides  de  Carillon. 

Entre  l'écluse  Sainte-Anne  et  le  canal  de  Carillon,  il  y  a  une  section  navigabl 
de  27  milles  sur  le  lac  des  Deux-Montagnes  et  la  rivière  des  Outaouais. 

Fermé  le  24  novembre  1834,  ce  canal  était  rouvert  le  7  mai  1885. 

Aucune  interruption  de  la  navigation  n'a  eu  lieu. 

Les  importants  travaux  récessités  par  l'accident  arrivé  au  barrage  de  Carillon 
en  1883  sont  de  fait  terminés  ;  il  ne  reste  plus  qu'à  compléter  une  petite  section 
sur  le  côté  sud  de  la  rivière. 

lv 
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Par  la  construction  du  barrage  de  Carillon,  Veau  à  cet  endroit  a  été  élevée  de  9 
pieds  En  amont,  sur  une  distance  de  près  de  sept  milles,  jusqu'au  pied  du  canal 
Orenville,  le  niveau  de  la  rivière  a  été  haussé,  de  façon  que  la  profondeur  de  l'eau 
sur  les  buses  de  l'écluse  d'entrée  de  ce  canal  a  été  augmentée,  et  la  nécessite  du 
canal  de  la  Chute-à-Blondeau,  situé  entre  ces  deux  endroits,  n'existe  plus. 

CANAL  DE  GKENVILLE. 

Longueur  du  canal 5|  milles. 

Nombre  d'écluses 5 

Dimension  des  écluses 200  pieds  x  45 

Ascension  totale  par  les  écluses 43f  " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils 9    " 

Largeur  du  canal  au  fond 40  à  50  pieds. 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 50  à  80     " 

Depuis  la  tête  du  canal  de  Carillon  jusqu'au  pied  du  canal  de  G-renville,  le  par- 
cours navigable  est  de  5J  milles. 

Le  canal  est  situé  à  56  milles,  environ,  en  aval  de  la  ville  d'Ottawa  ;  il  rachète 
le  rapide  du  Long-Sault. 

Fermé  le  26  novembre  1884,  il  a  été  rouvert  Je  7  mai  1885. 

NOUVEAUX   TRAVAUX. 

Les  travaux  d'agrandissement  qui  restaient  à  faire  à  la  Pointe  de  Greece  ont 
été  terminés  au  mois  de  septembre  1884.     (Voir  Ann.  6,  p.  109.) 


HAUT  DE  L'OUTAOUAIS. 


ÉCLUSES  ET  DIGUES  DE  LA  CULBUTE. 

Nombre  d'écluses 2 

Dimensions  des  écluses 200  x  45  pieds. 

Chute  totale 18  à20  Pieds- 

Profondeur  d'eau  sur  les  seuils 6  pieds. 

Longueur  collective  des  digues 625  pieds. 

Depuis  le  canal  de  Grenville  et  en  remontant  l'Outaouais  jusqu'à  la  ville  d'Ot- 
tawa, distance  d'environ  56  milles,  la  rivière  est  navigable.  En  amont  de  la  ville 
et  sur  un  parcours  de  107  milles,  jusqu'à  l'Islet  ou  la  Culbute,  la  navigation  continue 
est  rendue  impossible  par  les  rapides  de  la  Chaudière,  des  Chênes,  des  Chats,  des 

Chenaux,  du  Portage-du-Fort  et  du  Grand-Calumet. 

lvi 
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Les  constructions  de  la  Culbute  obvient  aux  rapides  de  la  Culbute  ou  de  L'Islet, 
sur  le  chenal  nord  de  POutaouais. 

Ce  sont  deux  écluses  et  trois  barrages  en  bois.  Les  barrages,  en  détruisant  les 
rapides,  permettent  de  naviguer  depuis  la  tête  des  écluses  jusqu'aux  Joachims, 
distance  de  37  milles 

La  navigation  a  été  close  le  27  novembre  1884  et  rouverte  le  18  avril  1885. 

NOUVEAUX  TBAVAUX. 

Pour  rendre  la  rivière  navigable  en  aval  des  écluses  jusqu'à  Bryson,  il  a  fallu 
enlever  partie  de  trois  battures  et  construire  deux  digues  submergées. 

Tous  les  travaux  sont  achevés  et  ont  établi  une  ligne  navigable  de  80  milles, 
avec  une  profondeur  d'eau  minima  de  7  pieds  à  l'époque  des  eaux  les  plus  basses, 
entre  Des  Joachims  et  Bryson,  ce  qui  forme  un  parcours  total  de  117  milles,  en 
amont  et  en  aval  de  la  Culbute.    (Ànn.  6,  p.  111.) 


• 


CANAL  RIDEAU. 


La  navigation  du  Rideau  relie  la  rivière  des  Outaouais,  à  Ottawa,  avec  l'extré- 
mité est  du  lac  Ontario,  à  Kingston. 

Longueur  navigable 126J  milles. 

f  33  d'ascension. 
Nombre  des  écluses  d'Ottawa  à  Kingston  i 

(    14  de  chute. 

Différence  totales     Ç  282J  d'ascension.    ) 

}  V  durant  les  hautes  eaux, 

des  niveaux,  446  J  ^  164  de  chute.  J 

Dimensions  des  écluses 134  x  33  pds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils,  5  pieds  ;  profondeur 

navigable  sur  toute  la  longueur  du  canal 4}  pieds. 

60      "   dans  la  terre 
Largeur  du  canal  au  fond 


1 


54      "   dans  le  roc. 
Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 80      "   dans  la  terre. 

(Pour  le  tableau  des  distances  des  stations  entre  Ottawa  et  Kingston,  voir  Annexe  14,  page  144.) 

Le  point  culminant  de  la  ligne  se  trouve  au  lac  Rideau,  en  haut  ;  mais  plu- 
sieurs des  biefs  de  descente  sont  alimentés  par  des  nappes  et  cours  d'eau  qu'on  y  a 
amenés.    Ci-dessous  sont  indiquées  les  sources  d'alimentation  ; — 

13-E 
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A  partir  du  point  culminant,  la  route  pour  Ottawa  passe  par  la  rivière  Rideau, 
et  pour  Kingston  par  la  rivière  Cataraqui.  Pour  maintenir  le  niveau  nécessaire 
à  la  navigation,  il  faut  recourir  aux  bassins  dont  la  liste  est  donnée  plus  bas. 

On  peut  les  diviser  en  trois  catégories  : 

1.  Le  point  culminant  est  alimenté  par  le  lao  Wolfe.  2.  Le  bief  de  descente  de 
l'est  jusqu'à  Ottawa,  est  alimenté  par  la  rivière  Tay,  qui  se  jette  dans  le  lac  Rideau. 
3.  Le  bief  de  descente  du  sud-ouest,  jusqu'à  Kingston,  est  alimenté  par  le  lac  à  la 
Yase,  lequel  se  jette  dans  le  lac  Opénacon. 

Le  lac  Opénacon  reçoit  les  eaux  des  lacs  du  Chevreuil  et  du  Rocher. 

Toutes  ces  eaux  de  bief  de  descente,  grossies  par  celles  du  lac  Loughboro',  se 
jettent  dans  le  lac  aux  Atocas,  et  forment  à  leur  issue  de  Round-Tail,  la  rivière 
Cataraqui.  Au  moyen  de  digues  établies  sur  divers  points,  cette  rivière  a  été 
rendue  navigable  jusqu'à  Kingston. 

Close  le  18  novembre  1884,  aux  Moulins  de  Kingston,  la  navigation  était 
rouverte  le  4  mai  1885. 

A  Ottawa  elle  a  été  close  le  24  novembre  1884,  et  rouverte  le  8  mai  1885. 

Cependant,  la  navigation  directe  a  été  retardée  jusqu'au  23  juin  1885,  à  la  suite 
des  avaries  considérables  causées  aux  écluses  de  l'Ile-Longue  et  de  Hog's  Back,  par 
les  crues  d'eau  du  printemps,  qui  ont  été  extraordinairement  fortes.  Les  répara- 
tions provisoires  qu'on  a  faites  ont  donné  satisfaction. 

Jusqu'à  la  clôture  de  la  navigation,  l'eau  s'est  maintenue  à  son  plein  niveau 
dans  les  différents  biefs,  excepté  dans  celui  qui  sépare  Kingston  de  Lower-Brewers, 
où  au  mois  d'août,  elle  tomba  au-dessous  du  niveau  navigable,  et  ne  cessa  de  baisser 
jusqu'à  la  fin  de  la  navigation,  alors  qu'elle  était  à  7  pouces  au-dessous  du  niveau 
ordinaire. 

Au  cours  de  la  dernière  session  du  parlement,  un  crédit  de  $20,000  fut  voté 
«  pour  des  travaux  destinés  à  augmenter  le  volume  de  l'eau  dans  le  canal  et  la 
rivière  Gananoque."  En  conséquence,  il  fut  rendu  le  16  novembre  dernier,  un 
arrêté  du  conseil  autorisant  une  convention  avec  la  compagnie  hydraulique  de 
Gananoque  qui  s'est  chargée  d'entreprendre,  moyennant  $8,000,  les  travaux  de  la 
rivière .     Le  contrat  n'est  pas  encore  exécuté. 

CANAL  DE  LA  RIVIÈRE  TAY. 

Ce  canal,  lorsqu'il  sera  terminé,  formera  un  bras  du  canal  Rideau,  reliant  la 
baie  de  Beveridge,  sur  le  lac  Rideau,  à  la  ville  de  Perth,  distance  d'environ  6  milles. 
(Ann,  6,  p.  133.) 
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Les  travaux,  qui  comprennent  la  construction  d'un  barrage  et  de  deux  écluses, 
de  134  pieds  sur  32,  avec  une  profondeur  de  5  pieds  6  pouces  dans  les  plus  basses 
eaux,  ainsi  que  l'approfondissement  du  ohenal  de  la  rivière  Tay  en  certains  endroits, 
sont  en  cours  d'exécution. 

KIYIERE  RICHELIEU  ET  LAC  CHAMPLAIN. 

Cette  ligne  de  navigation  commence  à  Sorel,  au  confluent  du  Saint-Laurent  et 
de  la  rivière  Richelieu,  point  qui  se  trouve  à  46  milles  en  aval  de  Montréal  ;  elle 
suit  la  rivière  Richelieu,  et  par  l'écluse  Saint-Ours  arrive  au  bassin  de  Chambly,  où 
elle  entre  dans  le  canal  Chambly,  qu'elle  suit  jusqu'à  Saint-Jean,  pour  reprendre 
ensuite  la  rivière  Richelieu  jusqu'au  lac  Champlain.  Sa  longueur,  depuis  Sorel 
jusqu'à  la  frontière,  est  de  81  milles.  , 

A  Whitehall,  l'extrémité  sud  du  lac  Champlain,  la  ligne  pénètre  dans  le  canal 
Champlain  et  se  relie  à  la  rivière  Hudson,  par  laquelle  on  atteint  directement  la 
ville  de  New- York  ;  sa  longueur  sur  le  territoire  des  Etats-Unis  est  de  330  milles. 

Le  tableau  suivant  donne  les  distances  de  Sorel  à  New- York  : 


Sections  de  Navigation. 


J  »e  Sorel  à  l'écluse  de  Saint-Ours 

De  l'écluse  de  Saint-Ours  au  canal  Chambly 

Canal  Chambly 

Du  canal  Chambly  à  la  frontière 

De  la  frontière  au  canal  Champlain 

Du  canal  Champlain  à  la  jonction  du  canal  Erié 

De  la  jonction  du  canal  Erié  à  Albany 

D'Albany  à  New- York ,. 


ÉCLUSE  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OUKS. 

Longueur  du  canal J  mile. 

Nombre  d'écluse 1 

Dimorisionsde  l'écluse ,.t 200  pieds  x  45. 

Ascension  totale  par  l'écluse 5       " 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils *J      "    à  l'eau  basse; 

Longueur  du  barrage  dans  le  chenal  est 300      " 


lix 
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A  Saint-Ours,  qui  est  situé  à  quatorze  milles  de  Sorel,  la  rivière  Eichelieu  est 
divisée  en  deux  chenaux  par  une  petite  île.  L'écluse  de  Saint-Ours  est  située  sur 
le  chenal  est. 

Il  y  a  aussi  une  profondeur  navigable  de  1  pieds  entre  l'écluse  de  Saint-Ours 
et  le  Bassin  de  Chambly,  distance  de  trente-deux  milles. 

L'écluse  de  Saint-Ours  a  été  fermée  le  H0  novembre  1884,  et  rouverte  le  4 
mai  1885. 

Pas  d'accidents  ni  d'interruptions. 

Il  a  été  construit  six  caissons  nouveaux  et  exécuté  quelques  travaux  de  creu- 
sage.    (Ann.  6,  p.  103.) 

CANAL  CHAMBLY. 

Longueur  du  canal 12  milles. 

Nombre  des  écluses, 9 

Dimensions  des  écluses  : 

Ecluse  do  prise  d'eau  n°  1,  à  Saint-Jean 122  pieds  par  22tf  pieds. 

Eoluse  d'ascension  n°  2 *■** 

3,4,5,6 118     "    22«à24pieds. 

«  «7,8,  9,  écluses  accolées....  125     "    22£$  à  23      " 

Ascension  totale  par  les  écluses. ?4 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils • 

Largeur  du  canal  au  fond »  36 

Largeur  du  canal  à  la  surface  de  l'eau 60 

Faisant  suite  aux  32  milles  de  navigation  libre  entre  l'écluse  de  Saint-Ours  et 
le  bassin  de  Chambly,-celui-ci  étant  un  réservoir  naturel  formé  par  l'expansion  de 
la  rivière  Kichelieu,-est  le  canal  Chambly,  qui  a  été  construit  dans  le  but  d'éviter 
les  rapides  entre  Saint-Jean  et  Chambly,  sur  un  parcours  de  12  milles. 

Ce  canal  a  été  fermé  le  30  novembre  1884  et  rouvert  le  4  mai  1885. 

Aucun  accident  n'est  survenu  pendant  l'exercice,  et  la  navigation  n'a  pas  été 
interrompue.    (  Voir  ann.  6,  p.  101.) 
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CANAL  SAINT-PIERRE,  CAP-BRETON. 

La  longueur  du  canal  est  d'environ  2,400  pieds. 

Largeur  du  canal,  à  la  surface  de  l'eau,  55  pieds. 

Une  éoluse  de  marée  (4  paires  de  portes). 

Dimensions,  58  x  200  pieds. 

Hauteur  de  l'eau  sur  les  seuils,  18  pieds  aux  plus  basses  eauxi 

Profondeur  d'eau  dans  le  canal,  19  pieds. 

Montant  et  baissant  maxîma  de  la  marée  dans  la  baie  Saint-Pierre,  environ 
4  pieds. 
Ce  canal  relie  la  baie  Saint-Pierre,  sur  la  côte  sud  du  Cap-Breton,  Nouvelle- 
Ecosse,  aux  lacs  Bras-d'Or.    Il  traverse  un  isthme  d'un  demi-mille  de  loDg  et 
débouche  dans  l'océan  Atlantique. 

Navigation  fermée  le  2  janvier  1885  ;  rouverte  le  1er  mai  1885. 

Le  canal  a  été  bien  entretenu.  Un  mur  de  soutènement  sur  le  côté  est  du  canal 
est  en  cours  de  construction,  et  certains  battures  dans  la  direction  de  Bras-d'Or 
ont  été  draguées.  Les  relevés  du  trafic  font  voir  que  715  navires  à  destination  du 
nord  et  619  à  destination  du  sud  sont  passés  par  le  canal.     (Ann.  6,  p.  137). 

NAVIGATION  DE  LA  RIVIÈRE  TRENT. 

La  navigation  de  la  Trent  désigne  une  suite  d'étendues  d'eau  qui  actuellement 
ne  peuvent  être  utilisées  que  pour  la  desserte  du  trafic  local,  car  elles  ne  forment 
pas  une  ligne  continue  de  navigation. 

C'est  une  chaîne  de  lacs  et  de  rivières  s'étendant  depuis  Trenton,  c'est-à-dire 
depuis  l'embouchure  de  la  Trent,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  jusqu'au  lac 
Huron.  Il  y  a  plusieurs  années  il  a  été  projeté  d'utiliser  ces  eaux  pour  en  faire  une 
voie  de  communication  entre  les  lac  Huron  et  Ontario. 

D'après  le  projet,  cette  communication  devait  se  faire  par  la  rivière  Trent,  le 
lac  du  Riz,  la  rivière  Otonabee  et  les  lacs  Clair,  Buckhorn,  Chemong,  aux  Tourtes, 
de  l'Esturgeon  et  Cameron,  jusqu'au  lac  Balsam,  point  de  partage  des  eaux,  situé  à 
environ  166  milles  de  Trenton.  Partant  de  ce  lac,  elle  devait  être  oontinuée  par 
un  canal  et  par  La  rivière  Talbot  jusqu'au  lac  Simcoe  ;  de  là,  par  la  rivière  Severn 
jusqu'à  la  baie  Géorgienne,  lac  Huron,  la  distance  totale  étant  de  235  milles  environ. 

Commencée  en  1837,  l'exécution  de  ce  projet  a  été  ensuite  abandonnée.  Cepen- 
dant, par  certaines  constructions,  désignées  plus  bas,  partie  de  ces  eaux  ont  été 
rendues  navigables  et  propres  au  flottage  du  bois.  Un  bras  du  cours  d'eau  prin- 
cipal, lequel  se  dirige  vers  le  sud  à  partir  du  lac  de  l'Esturgeon,  offre  une  communi- 
cation avec  la  ville  de  Lindsay,  et  par  le  lac  Scugog  jusqu'à  Port-Perry,  distance 
de  190  milles  depuis  Toronto.  De  cette  distance,  155  milles  sont  navigables  pour 
les  navires  d'un  faible  tirant, 
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Le  tableau  suivant  donne  les  longueurs  des  étendues  navigables  et  de  celles 

qui  ne  le  sont  pas.  _    ,    „      _        ... 

u  *  Narigable.    Tnnarigable. 

Milles.  Milles. 

De  Trenton,  baie  de  Quinte,  aux  rapides  des  Neuf -Milles  9 

Des  rapides  des  Neuf-Milles  à  Percy-LaDding 19J 

De  Percy-Landing  au  barrage  des  chutes  de  Heely....  14 J 

Du  barrage  des  chutes  de  Heely  à  Peterboro' 1} 

De  Peterboro'  à  Lakefield ty 

De  Lakefield  à  Burleigh »•••       12 

Kapides  Burleigh * 

Des  rapides  Burleigh  aux  rapides  Buckhorn 7 

Eapides  Buckhorn , 1 

De  la  digue  de  Buckhorn  à  Lindsay 36J 

126J      34J 
De  Lindsay  à  Port-Perry,  à  la  tête  du  lac  Scugog. .. .       28| 

155J      34f 
Distance  totale  de  la  baie  de  Quinte  à  Port-Perrry. . .     190  milles. 
Aux  chutes  de  Fénelon,  la  distance  de  la  digue  de 

Buckhorn  à  Fénelon  est  de 31£ 

Les  constructions  suivantes  sont  en  usage  : — 

Rapides  de  Chisholm. 

*  •  Distances  en  milles, 

de  Trenton, 

Les  travaux  consistent  en  un  canal  et  une  écluse, 

un  barrage  et  une  glissoire *H 

Percy-Landing. 

Il  y  a  ici  des  estacades  pour  les  bois  en  grume 28 J 

Campbellford. 

Estacades  conductrices 34f 

Chutes  du  Milieu. 
Les  constructions  sont  quatre  barrages  et  deux  glis- 
soires  ..«— 

Baie  du  Corbeau. 

Estacade  d'arrêt., 88 

Chutes  de  Heeley. 

Un  barrage  et  une  glissoire * *2t 

Hastings,  rapide  de  Crook. 
Les  constructions   se  composent  d'une  écluse,   d'un 

barrage  et  d'une  glissoire - 34£ 

Rapides  de  Whitlas 
En  aval  de  Peterboro',  il  y  a  une  écluse,  un  barrage 

et  le  canal « <•..♦  « *  92l 
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Petit- Lac 
Trois  piliers  et  une  estacade 94 

Burleujh. 
Glissoires , iqj 

Rapides  de  Buckhorn. 
Il  y  a  ici  une  digue  importante  qui  sert  à  maintenir 
le  niveau  des  eaux  des  lacs  de  l'ouest  jusqu'à  Bob- 
caygeon,  y  compris  les  lacs  aux  Tourtes,  Bail, 

Buckhorn  et  Chemong 125 

Mobcaygeon. 
Il  y  a  ici  deux  digues,  une  écluse,  un  canal  et  une  glis- 
soire.   Les  digues  retiennent  l'eau  du  bief  jus- 
qu'aux chutes  de  Fénelon  et  l'écluse  de  Lindsay..  I40f 
Chutes  de  Fénelon, 

Une  grande  glissoire  et  des  estacades 155  j 

Lindsay. 
L'ancienne  écluse,  qui  était  tombée  en  ruines  et  d'au- 
cune utilité,  a  été  reconstruite  par  le  gouverne- 
ment provincial  en  18*79.    Elle  a  134  x  33  pieds 

et  5  pieds  d'eau  sur  les  seuils ,  161J 

La  navigation,  grâce  à  cette  construction,  s'étend 

jusqu'à  Port-Perry,  lac  Scugog 190 

Les  dimensions  des  écluses  sont  de  133  pieds  6  pouces  sur  33,  avec  5  piedsd'eau 
sur  les  seuils. 

L'écluse  de  Lindsay  a  été  construite  par  le  gouvernement  de  la  province  de 
l'Ontario  et  elle  est  encore  sous  son  contrôle. 

La  navigation  a  été  close  le  12  novembre  1884,  et  rouverte  le  25  mars  1885. 
(Ann.  6,  p.  134.) 

NOUVELLES  CONSTRUCTIONS. 

Les  nouvelles  constructions  destinées  à  améliorer  la  navigation  de  la  Trent.  et 
pour  lesquelles  le  parlement  a  voté  des  crédits  sont  les  suivantes  :  Canaux  des  rapides 
Burleigh,  les  rapides  Buckhorn  et  des  chutes  de  Fénelon,  ainsi  que  les  barrages  de 
Lakefield  et  de  la  Pointe  de  Young.  Elles  ouvriront  une  voie  de  communication 
entre  Lakefield,  à  9J  milles  dePeterboro.,  et  le  lac  Balsam,  soit  un  parcours  d'envi- 
ron 150  milles  de  navigation  directe  et  latérale. 

A  Lakefield,  on  a  acheté  de  particuliers  auxquels  il  appartenait  le  barrage 
actuel  qui  se  trouve  à  la  tête  du  rapide  des  Neuf-Milles  de  la  rivière  Otonabee  et 
qui  sert  à  maintenir  la  navigation  du  lac  Katchiwannoe  jusqu'à  la  Pointe  de  Young, 
et  ce  barrage  ayant  été  sérieusement  endommagé  et  rendu  dangereux  par  les  crues 
du  printemps  de  1883,  il  en  a  été  construit  un  autre  à  l'entreprise. 
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A  la  Pointe  de  Young,  5  milles  de  Lakefield,  le  barrage  entre  le  lac  Katchi- 
wannoe  et  le  lac  Clair,  dont  le  gouvernement  a  pris  possession,  étant  devenu  trop 
délabré  pour  être  réparé,  il  en  a  été  construit  un  nouveau,  et  une  fois  termine,  les 
niveaux  des  deux  lacs  ont  été  maintenus. 

Aux  rapides  Burleigh,  10  milles  de  la  Pointe  de  Young,  on  est  à  construire  un 
canal  d'environ  2è  milles  de  longueur,  passant  par  les  rapides  B«rlelgh  et  Love81ck, 
et  reliant  le  lac  Pierreux  (Stony)  à  la  baie  de  la  Biche  (D«r).  Le°  ^«^ 
consistent  dans  la  construction  de  trois  écluses  d'ascension  et  de  certams  barrages, 

sont  en  cours  d'exécution.  -       „n 

Aux  rapides  Buckborn,  1  milles  des  rapides  Burleigh,  on  est  a  construxre  un 

canal  d'environ  un  quart  de  mille  de  longueur,  ayant  une  écluse  d'ascenswn.    La 

maçonnerie  est  terminée. 

Aux  chutes  de  Fénelon,  à  32  milles  des  rapides  Buckhorn,  on  est  à  constru  re 
un  canal  d'environ;un  tiers  de  mille  de  longueur,  reliant  le  lac  de  l'Esturgeon  au  lac 
Caxneron.    Ce  canal  aura  deux  écluses  de  chute.    Le»  travaux  étaumt  terminé,  au 

mois  d'octobre  1885.  ,  .       , 

Dans  tous  les  travaux  qui  précèdent,  les  écluses  auront  les  dimensions  suivantes  : 

134  pieds. 

Longueur 33     u 

Largeur • ••" u 

Hauteur  d'eau  sur  les  seuils 

(Ann.  6,  p.  140.) 

CANAL  MUEKAY. 

Ce  canal  sera  pratiqué  à  travers  l'isthme  de  Murray,  et  reliera,  vers  l'ouest,  la 
tète  de  la  baie  de  Quinte  au  lac  Ontario* 

Les  travaux,  commencés  à  l'entreprise  au  mois  d'août  1882,  comprennent  une 
tranchée  de  4i  milles  de  long,  dans  l'isthme,  et  des  améliorations  aux  entrées 
d'amont  et  d'aval. 

Le  canal  aura  une  profondeur  de  11  pieds  au-dessus  du  plus  bas  niveau  connu 
du  lac,  et  une  largeur  de  80  pieds  au  fond.    Il  n'y  a  pas  d'écluses. 

De  son  terminus  occidental,  dans  le  havre  de  Presqu'île,  à  l'entrée  du  canal 
Welland,  la  distance  est  d'environ  120  milles.     (Ann.  6,  p.  138.) 

Les  travaux  ont  été  poussés  avec  activité,  et  on  a  creusé  sur  toute  l'étendue 

du  canal. 

J'ai  l'honneur  d'être, 

De  Votre  Excellence,  le  très  obéissant  serviteur, 

J.  H.  HOPE, 

Miniêtre  intérimaire  des  chemins  de  fer  et  canaux. 

31  décembre  1885.  1  . 
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ANNEXE    Noi 


Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  par  le  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Canada,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Désignation  des  travaux. 


Canaux. 


Lachine 

Beauharnois 

Oornwall 

do      »  curage  des  fossés. 

Williameburg „ 

Saint-Laurent 

Welland 

do       fossés 

do       Port-Maitland 

Baie  Burlington , 

Sainte-Anne 

Carillon 

Grenville 

Culbute „ 

Rideau 

Trent 

Murray ... 

Saint-Ours 

Chambly 

Saint-Pierre 

Levées  hydrographiques 

Arbitrages 

Tay 

Dragueurs . , 

Chemin  Saint-Zotique 


Total,  canaux. 


Chrmins  db  fer. 


Pacifique 

do      subventiou 

Levées  hydrographiques... 

do  Ligne  Directe 

S'atist'que , „ 

Intercolonial , 

do  embranchement  de  Windsor. 

Prolongement-Est 

Ile  du  Prie  ce-Edouard , 

Subventions  en  général 


Total,  chemins  de  fer 

Total,  chemins  de  fer  et  canaux 


Construction. 


$ 


ets. 


111,215  23 

7,999  79 

62,034  90 

16,298  96 

163,237  12 

115,110  17 

463,505  38 

6,150  21 


93,679  57 

68,820  52 

88,367  20 

19,071  76 

2,098  76 

121,382  84 

148,902  66 

4,700  64 

21,049  23 

16,820  15 

5,650  85 

6,727  12 

92,473  97 


4,347  50 


1,579,644  53 


Réparations 


$        cts, 

20,199  78 
14,637  70 
12,368  51 

8,198  03 

89,238  96 

2,295  70 

206  48 

4,042  04 

10,429  26 

572  75 

18,189  55 

4,653  50 

3,652  63 

13,046  95 

183  11 


Compte  d'emprunt  du  chemin  de  fer  du  Pacifique... 
Pont  de  Saint-Jean  et  prolong,  de  chemin  de  fer.... 


Total. 


3,258,920  53 

6,862,201  00 

10,878  51 

49,587  45 

124  87 

1,195,363  08 


2,055  92 

78,444  09 

403,245  00 

11,860,820  45 


13,440,464  98 


9,701,438  00 
135,200  00 


9, 836,  «38  00 


1,210  61 


203,125  56 


203,125  56 


Personnel 
et  entretien. 


Total  de  la  somme  dépensée 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa,  décembre  1885. 


$26,510,165.27 


$ 


cts. 


49,004  85 
18,960  40 
15,988  96 

7,696  67 

112,670  00 


2,618  60 

19,702  30 

730  00 

26,971  32 

3,303  87 

2,271  57 

18,378  55 

1,929  11 


280,226  20 


2,441,477  91 

18,751  96 

78,273  65 

211,207  01 


2,749,710  53 


3,029,936  73 


J.  BAINB, 

Comptable. 
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ANNEXE 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  la  construction  et 

(Réparations 


Par  qui  dépensées. 


Exercice 

terminé  le  30 

juin. 


Gouvernement  impérial... 
Gouvernement  provincial, 
Gouvernement  tédéral.... 

do 

do 


do'^ 

doK 

do 

do 

do 

do 

do 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


IJusq.     C 
30  juin  \ 
1867      { 


Total 


1868 

1869 

1870 

1871 

1872 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

1882 

1883 

1884 

1885 


Canal! 
Lachine. 


?3H  tJanal 
Beauharnois. 


$     cts. 

40,000  00 

2,547,532  85 

1,852  70 

2,000  00 


12,231  40 
36,708  15 
42,982  49 
158,618  35 
197,420  62 
327,769  39 
1,439,375  73 
1,484,619  63 
958,053  33 
369,586  74 
292,165  51 
252,821  33 
396,496  96 
189,034  41 
111,215  23 


8,860,464  69 


cts. 


1,611,424  11 

7,008  00 

55  00 

587  50 

187  00 

27  50 

5,280  90 

26  00 

36  00 


1,624,6;  2  01 
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No  2. 

l'agrandissement  des  canaux  du  Canada,  jusqu'au  30  juin  1885, 
non  comprises.) 


Canal 
Cornwall. 

Canaux 

du 

Saint-Laurent. 

Non  réparties. 

Canaux  de 
Williamsburg. 

Saint-Laurent. 

Remorqueur 

à  mancelle  et 

amélioration 

de  la 
navigation. 

Levées  hydro- 
graphiques, 
Saint-Laurent  et 
canaux. 

Canal 
Welland. 

$     cts. 

$     cts. 

%     cts. 

$      cts. 

%     cts. 

$     cts. 
222,220  00 

1,933,152  69 

2,786  00 

10,692  04 

17,780  05 

7  60 

116,821  31 

1,320,655  54 

7,416,019  83 

12,097  84 

43,486  36 

24,173  72 

47,869  10 

10,000  21 

1,077  00 

59,702  76 

1,011  75 

35,326  44 

26,541  30 

22,611  36 

21,715  47 

19,312  64 

3,946  70 

4,685  77 

8,591  04 

130,158  47 



746,420  61 

1,780  00 



1,046,714  91 

28,500  00 

28,064  67 

1,623  76 

623  52 
6,927  96 

44,874  31 

89,846  03 

115,110  17 

1,570,178  19 

49,211  37 

2,199,962  61 

145,015  45 

2,138,392  99 

143,092  05 
109,454  95 



4,580  00 

1,552,697  41 
1,252,924  75 

53,948  14 

■1,242,943  37 

603,402  17 

21,728  93 
23,018  13 
62,034  90 

550,240  36 

2,473  44 
103,237  12 

432,952  88 

463,505  38 

2,629,301  77 

116,821  31 

1,432,023  10 

344,503  87 

142,730  72 

21,756,063  71 
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ANNEXE 

Etat  indiquant  les  sommes  dépensées  pour  la  construction  et 

(Réparations 


Par  qui  dépensées. 


Gouvernement  impérial ( 

Gouvernement  provincial { 

Gouvernement  fédéral 

do  

do 

do 

do  

do  

do 

do  

do  

do  .. 

do  

do 

do  

do 

do  

do 

do 

do 

Total.. 


Exercice 

terminé 

le  30  juin. 


Jusq.  30 
juin  '67. 
1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 


Ecluse  de 

Sainte -An  ue 


S    cts. 


134,456  51 


1,939  46 

540  11 

12,753  27 

32,627  71 

21,935  85 

30,003  08 

14,618  85 

22,113  02 

3,054  68 

69,042  76 

19  .158  36 

172,959  95 

142,006  25 

93,679  57 


Canaux 

de  Carillon  et 

Grenville. 


$      cts. 

(*) 

63,053  64 
19,817  23 


4,167  96 
23,119  37 

166.257  28 
136,250  48 

245.258  38 
339,864  76 
326,203  16 
245,738  04 

22,676  20 
243,141  24 
281,514  27 
336,707  53 
433,084  39 
416,826  10 
399,267  16 
157,187  72 


947,889  43       3,859,134  90      354,049  80     4,134,768  86 


Ecluse  de  la 
Culbute. 


$    cts. 


38,388  99 
63,659  29 
76,842  44 
56,081  87 

5,933  53 
20,694  19 
16,688  20 

4,721  62 
29.567  15 
14,249  60 

8,151  16 
19,071  76 


Canal 
Rideau. 


$    cts. 

3,911,701  47 

153,062  60 

7,593  67 


11,732  88 

4,967  50 

18,070  97 

5,793  16 

9,310  85 

2,163  96 

214  11 


',703  88 
355  05 


2,098  76 


*  Dépense  non  donnée. 
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N°  2— Fin. 

l'agrandissement  des  canaux  du  Canada,  etc. — Fin. 
non  comprises.) 


Canal 
Chambly. 

Canal 
Saint-Pierre. 

Levées  hydro- 
graphiques, 
canal  de  la 
Baie  Verte. 

Canal 
Murray. 

Canal  Trent. 

•  Canal  Tay. 

Total. 

$    cts. 

%     cts. 

%      cts. 

$    cts. 

$     cts. 

•    %      cts. 

$      cts. 

4,173,921  47 

16,028,840  23 

72,675  15 

126,953  20 

92,902  80 

98,020  10 

281,586  26 

375,268  44 

1,237,818  96 

1,716,904  37 

2,389,644  21 

4,131,396  60 

3,843,338  62 

3,064,098  61 

2,122,893  74 

2,076,411  65 

1,586,038  46 

1,697,046  85 

1,578,930  32 

1,506,720  23 

643,711  76 

88,949  39 
21,519  72 
70,719  80 
46,193  57 



2,872  85 

1,906  40 
759  00 

4,877  83 

4,018  90 

443  00 

110  75 

22  30 

2,415  00 

20  97 
11,125  00 
63,330  18 
26,511  51 
107,337  75 
80,120  51 
69,434  76 
484  00 

80  00 

520  00 

84,071  68 
118,187  43 
148,902  66 

40,767  16 
120,643.91 
121,382  84 

4,831  80 
50,878  12 
92,473  97 

2,471  40 
16,820  15 

651,745  01 

605,038  74 

9,992  78 

351,161  77 

282,793  91 

148,183  89 

48,201,300  27 

49  Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  1886 


a 
a 

.2* 
F* 


& 


oooooooooooSo 

00000*00  S  00  o  o  o  o 

2f  ST^^fsf^fîf  *&<&  e*  oô  o~  ©" 

'"H  ro  CM  •— i  <D  (O 


a 


13-1 


^s^s^g*^»»»^^ 


L^°°ooooooooo 


49  Victoria  Documents  de  la  Session  (No.  13  ) 


A.  1886 


ANNEXE   No   4 


CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  10  octobre  1885. 

™      Tlft  1  Pr  octobre  1884,  l'avais  l'honneur  de  vous  adresser  un  rapport  au 

p„b»i  a™ .  ». VSr  »pi»^  ™t  t-K-  ob..g.»«t.  opéré.  ,  1.  «.t.  i  ... 

revision  du  tracé. 

TABLEAU  DES  DISTANCES. 

LIGNE-MÈRE. 

Montréal  à  Port  Moody. 

Milles.       Milles. 

Montréal  à  Callander j|44 

Callander  à  Port-Arthur  .. "rr'V,r,;3      Â* 

Port-Arthur  à  la  Riviêre-Rouge  (vis-a-vis  Winmpeg)      4^8 

Kivière-Rouge  à  Savona's-Ferry h*W 

Savona's-Ferry  à  Port-Moody * J**       2  g93 

Embranchements  achetés  et  construits. 

Saiut-Lin  (Jonction  de  Sainte-Thérèse  à .Saînt-Lin).        15 
Sjérôme(JonctiondeSaint-LinàSaint-Jerôme)        11 

Saint-Eustache •• 7i 

Aylmer  (Hull  à  Aylmer) ^f 

Brockville '"""  v/ 

Perth  — 94a 

Pembina  (Emerson  à  Winnipeg) 6*i 

Colville-Landing '""        22 

iteonewalï(Jo;ôïï^  Jg 

Montagne  de  Pembina *  ^ 

Gretna j5 

Emerëon  et  Lynn-Ouest ^2j 

Total  des  chemins  de  fer  achetés  et  construits, .  ^326^ 
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MATÉRIEL  ROULANT. 
Le  matériel  roulant  affecté  à  la  ligne-mère  est,  comme  l'année  dernière,  composé 

245  locomotives. 
78  voitures  de  Ire  classe. 
§  33  voitures  de  2e  classe. 

48  wagons-poste  et  à  bagage. 

25  wagens-réfectoires,  wagons-lits  et  voitures-palais. 
10  wagons-lits  à  l'usage  des  émigrants. 
4,386  wagons-plateformes,  pour  marchandises. 
1,867  wagons  fermés  et  à  bestiaux. 
126  fourgons  de  conducteurs,  de  payeurs,etc. 
8  voitures-grues  et  à  houille. 
19  chasse-neige. 

ETAT  ET  PROGRES  DES  TRAVAUX. 

LIGfNE-MÈRE. 

De  Montréal  à  Callander,  344  milles, 

Ju6qu'ici  cette  ligne  a  continué  d'être  exploitée  avec  succès. 
De  Callander  à  Port-Arthur,   651  milles. 

En  révisant  le  tracé,  on  a  pu  améliorer  l'alignement  général  de  façon  à  raccour- 
cir de  6  milles  la  longueur  de  cette  section,  qui  couvre  maintenant  651  milles,  au  lien 
de  657  que  lui  donnait  le  rapport  de  Tannée  dernière.  La  sous-section  entre  Callan- 
der et  Biscotasing,  distance  de  189  milles,  est  terminée  et  en  exploitation.  De  Bis- 
cotasing  à  Port -Arthur,  462  milles,  les  rails  sont  posé*,  et  les  travaux  de  terrasse- 
ment et  de  ballastage  avancent  rapidement.  Les  ponts  en  bois,  une  fois  qu'ils  seront 
complètement  entretoisés  et  terminés  constitueront  de  puissantes  constructions. 

Plusieurs  des  ponts  de  grillage  qui  traversent  les  rivières  sont  de  fortes  cons- 
tructions en  acier  reposant  sur  des  piles  et  culées  en  maçonnerie  massive. 

Le  pont  de  la  Rivière-au-Pic  est  une  belle  construction  en  acier,  avec  abords  en 
bois,  que  M.  Van  Horne,  le  vice-président  de  la  compagnie,  a  l'intention,  m'a-t-il  dit, 
de  remplacer  l'année  prochaine  par  des  chevalets  en  fer. 

A.  mesure  que  les  ponts  de  chevalets  s'useront,  ils  seront  pour  la  plupart  rem- 
placés par  des  remblais  en  terre.  Quand  ils  ont  été  construits,  il  était  impossible 
d'avoir,  dans  le  voisinage  immédiat,  de  la  terre  pour  faire  les  remblais,  et,  à  mon  idée 
c'aurait  été  gaspiller  de  l'argent  que  de  pratiquer  des  remblais  solides  avant  la  pose 
de  la  voie 

Çn  bien  des  endroits  la  voie  est  formée  d'excellent  ballast,  qu'on  trouve  en  abon- 
dance dans  toute  cette  se ction  ;  aussi,  une  fois  terminée,  elle  sera  très  ferme. 

On  met  la  dernière  main  à  un  très  bon  service  d'eau  ;  les  réservoirs  ont  une 
capacité  de  50,000  gallons.  Des  gares  suffisant  aux  besoins  du  trafic  sont  en  cours 
de  construction,  ainsi  que  des  remises  à  locomotives  à  chacun  des  cinq  postes  de 
division  situés  à  120  ou  130  milles  les  uns  des  autres.  De  nombreux  détachements 
d'ouvriers  sont  employés  à  terminer  les  différentes  constructions,  et  une  vingtaine 
de  trains  à  faire  les  remblais  et  le  ballastage,  afin  que  cette  section  soit  prête  d'ici  à 
quelques  semaines  ;  en  sorte  que,  dès  le  commencement  de  novembre,  le  voyageur 
partant  d'Halifax  pourra  se  rendre  directement  au  Manitoba  et  au  Nord-Ouest,  par 
le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  en  passant  par  le  nord  du  lac  Supérieur  et 
sans  laisser  le  territoire  britannique.  En  attendant,  la  même  voie  ferrée  sera,  dans 
le  cours  du  présent  mois,  à  la  disposition  des  marchands  qui  voudront  expédier' leurs 
denrées. 

De  Port-Arthur  à  la  Rivière  Rouge  (vis-àvis  Winnipeg),  428  milles. 
^    Cette  section  est  torminée  et  en  excellente  condition.     A  Fort- William,  le  vaste 
élévateur  dont  les  fondations  ont  été  posées  l'année  dernière,  est  terminé,  et  déià  une 
13— 1J  '  J 
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entité  considérable  de  grains  y  a  passé  ;  sa  capacité  est  de  1,000,000  de  boisseaux.  De 
bW S ^à  looemofive  etWutres  'bâtiments  ont  été  construits  aux  deux  postes 
de  division,  ainsi  que  des  gares  et  des  réfectoires. 

De  la  Rivière- Rouge  à  Savona's-Ferry,  1,251  milles. 

L'action  de  la  neige  a  été  étudiée  avec  soin,  l'biver  dernier,  par  l'ingénieur  ins- 
pecteur dû  gouvernement  et  par  les  employés  de  la  compagnie.  Les  données  ainsi 
ïecueil  ies  ont  fait  ressortir  la? nécessité  de  modifier  le  ^VdeTotaCZE»- 
éviter  autant  qne  possible,  les  éboulis  de  neige  qui  descendent  de  la  chaîne ^septen- 
trion ak des  montagnes.  Cette  découverte  a  quelque  peu  retarde  les  travaux  de 
construction  car  on  a  jugé  à  propos  d'abandonner  le  trace  qui  avait  ete  fait,  sur  le 
fl«^  H«  lL  montaffne  et  de  trouver  le  moyen  de  traverser  la  vallée  et  d'atteindre  les 
m?veaux  nfériëurf  avant  d'approcher  des  eboulis  de  neige  qu'on  voulait  éviter,  sans 
^ÙZenter  îedegréde  la  rampe.  M.  James  Ross,  un  habile  ingénieur  gérant  des 
Œ£x  de  construction  de  la  compagnie,  s'est  vigoureusement  mis  à  l'œuvre  pour 
Xudre  le  problême !;  "et  par  un  cou?  hardi,  O  a  rfussi  à  racheter  la  distance  neces- 
Sen  prenant  avantagea  contour  généraf  du  pays  pour  former,  en  quelque  sorte, 
rTubTe  ceinture  ;  /est ainsi  parvenu  à  éviter les  f-^Xnltfde^ 


amélioré  d'une  manière  ires  appréciable.     La  sous-section  qui  . 
TWe7vis  à  vis  Winnipeg)  à  là  Station-Donald,  au  pied  de  la  pente  est  des  Sekirks, 
ft  nura(T022  miUes  dePlongueur,  est  en  état  d'exploitation.    Ce  dernier  endroit  est  a 
2  446  mi  les  de  Montréal.     On  se  sert  temporairement  d'un  chemin  de  S >  milles en 
aUendant  que  la  voie  permanente  qui  doit  le  remplacer  soit  terminée.     De  la ,St ation- 

h«  124  milles  les  rails  sont  posés.    Savona's-Ferry  est  a  2,680  mi  es  de  Montréal. 
Hen  que  les  ;aiTs  soient  posés  d'un  bout  à  l'autre,  sauf  sur  les  36  mil  es  dont  je  viens 

ïrè.2°l»  »"«lé»  it  1»  twbliU,  .»n.  «.mpwr  «...  cpanM»  oon.id.r»ble  dobjO- 
iSSl     SonïïuDt,  le  ckemiD  ■«.  «  bon  ortr.  »"»°t  tarçttmji*  «»»  J«  »•  P«»« 

CS;  ÏYKS  f^S  të^.t'?  .= iKT  as 

partiel  cette  section  actuellement  exploitée,  1,022  milles,  est  en  bon  état. 
De  Savona's-Ferry  à  Fort-Moody,  213  milles. 
On  peut  dire  que  cette  section  est  à  peu  près  terminée,  car  elle  va  être  très 

que  le  gouvernement  l'aura  acceptée  des  entrepreneurs.    Les  gares  et  le  service  de 
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l'eau  sont  terminés,  et  un  dépôt  de  machines,  en  cours  de  construction  à  North-Bond, 
le  sera  bientôt.  On  n'a  pas  touché  au  quai  de  Port-Moody  depuis  la  date  de  mon 
dernier  rapport,  1er  octobre  1884. 

OBSERVATIONS  GÉNÉRALES. 

La  condition  du  chemin  peut  être  résumée  comme  suit  : 

Ligne-mère, 

Milles. 

Rails  posés 2,857 

Terrassement  à  peu  près  terminé 36 

Longueur  totale  de  la  ligne-mère 2,893 

Il  n'y  a  donc  présentement,  sur  toute  la  voie,  qu'une  lacune  de  36  milles.  Or, 
je  ne  pense  pas  me  tromper  en  disant  que  vers  la  fin  du  mois  courant,  octobre  1885, 
le  chemin  de  Montréal  à  Port-Moody  sera  complètement  terminé. 

Le  contrat  passé  avec  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
stipulait  que  le  chemin  devait  être  terminé  pour  le  30  juin  1891.  Nous  sommes  au 
commencement  d'octobre  1885,  et  à  la  fin  de  ce  même  mois  il  y  aura  une  communi- 
cation ininterrompue  sur  toute  la  ligne.  Le  chemin  se  trouve  donc  virtuellement 
terminé  cinq  ans  et  huit  mois  plus  tôt  que  l'époque  fixée  par  le  contrat.  L'accom- 
plissement de  ce  fait  étonnant  est  dû  sans  aucun  doute,  dans  une  grande  mesure,  à 
l'habileté  et  la  détermination  avec  lesquelles  le  vice-président^  M.  Yan  Horne, 
secondé  par  son  personnel,  a  donné  effet  à  la  politique  d'expédition  adoptée  par  la 
compagnie.  Pour  en  arriver  à  un  résultat  aussi  magnifique,  il  a  fallu  lutter  contre 
bien  des  difficultés,  financières  et  autres  ;  mais  la  persévérance  de  la  compagnie  et 
l'aide  judicieuse  que  le  gouvernement  lui  a  donnée  dans  un  moment  d'embarras  ont 
vaincu  tous  les  obstacles,  et  comme  je  viens  de  le  dire,  la  grande  entreprise  de  relier 
par  une  voie  ferrée  les  deux  océans  Attlantique  et  Pacifique  est  maintenant  passée 
dans  le  domaine  des  faits  accomplis. 

Embranchement. 

La  condition  des  embranchements  n'a  pas  changée  depuis  mon  dernier  rapport. 
Leur  longueur  est  restée  la  même,  432J  milles. 

Avant  de  terminer,  je  dois  dire  que  le  matériel  roulant  est,  sous  tous  les  rapports, 
do  première  classe.  Les  voitures  à  voyageurs,  avec  les  wagons-refectoires  et  wagons- 
lits,  sont  particulièrement  admirables,  et  je  puis  assurer  que  le  reste  n'en  cède  pas  au 
matériel  des  autres  chemins  do  fer  du  continent  américain. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

,  Ingénieur  en  chef. 
M.  A.  P.  Bradlet,  secrétaire, 

Ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
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ANNEXE   No   5, 

CHEMINS  DE  FER  DE  L'ETAT. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef  et  gérant  général. 

Ottawa,  11  novembre  1885. 

Milles. 

Chemin  de  fer  lEtercolonial 861 

Chemin  de  fer  de  Prolongement-Est 80 

Embranchement  de  Windsor 32 

Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince- Edouard 212 

1,185 


termine  10  ou  juin  iooy,    v^e»  uuciuiuo  uo  xoi  wuvicui  aujourd'hui  une  longueu*  —-— 

de  1,185  milles,  soit  27  milles  de  plus  que  le  chiffre  de  l'exercice  précédent.    Voici 

«comment  : 

Milles. 

Chemin  de  fer  Intercolonial,  embranchement  de  Saint- Charles.     14 
Chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard,  embranchement  du 

Cap-Traverse « 13 

27 

Le  tableau  suivant  donne  le  résultat  des  opérations  de  l'année  : 


Nom  du  chemin  de  fer. 

Milles 
parcourus. 



Montant. 

Profits. 

.    Pertes. 

861 
80 
32 

212 

Recettes 

$    cts. 

2,368,153  65 
2,441,477  91 

$    cts. 

$    cts. 

Recettes , 

Dépenses 

73,324  26 

Prolongement-Est 

73,050  01 
78,273  65 

£  des  recettes 

5,223  64 

-Embranchement  de  Windsor... 

24,451  35 
18,751  96 

5,699  39 

Recettes 

158,588  06 
211,207  01 

Dépenses 

52,618  95 

Total 

5,699  39 

131,166  85 
5,699  39 

125,467  46 
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Chemin  de  fer  Intercolonial. 
Bien  que  l'exploitation  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  accuse,  pour  cette  année, 
un  déficit  de  $11,402.82  en  plus  de  celui  de  l'exercice  précédent,  ce  résultat  n'est 
pas  tout  à  fait  défavorable  si  l'on  tient  compte  des  dépenses  énormes  qu'il  a  fallu 
faire  pour  des  augmentations  et  des  améliorations  qui,  dans  le  cas  de  la  plupart  des 
chemins  de  fer,  sont  portés  au  compte  du  capital,  mais  qui  grossissent  les  frais  d'ex- 
ploitation du  chemin  de  fer  Intercolonial.  Ces  frais  couvrent  de  nouvelles  voies 
d'évitement,  des  hangars  à  fret  et  des  gares,  des  sémaphores,  des  clôtures-paraneige 
et  autres,  l'exhaussement  de  plusieurs  ponts  et  leurs  abords,  de  nouveaux  services 
d'eau  etc.  Le  déblaiement  de  la  neige  a  coûté  exceptionnellement  cher,  $19,000,  ou 
33  pour  100  de  plus  que  l'année  dernière,  et  l'achèvement  des  bureaux  de  Moncton 
a  également  ajouté  aux  frais  de  l'exploitation. 

Les  recettes  brutes  accusent  une  légère  augmentation  sur  celle  de  1  exercice  pré- 
cédent, comme  en  font  foi  les  chiffres  suivants  : 

1884-85 $2,368,153  65 

1883-84 2,353,647  26 

Montant  d'augmentation $      14,506  39 

Elle  peut  être  attribué  à  l'augmentation  du  tonnage  du  fret  de  plein  parcours. 
Le  tonnage  de  la  houille  expédiée  des  mines  de  la  Nouvelle-Ecosse  aux  provinces 
de  l'ouest  et  dans  la  partie  ouest  du  Nouveau-Brun  s wick  augmente  constamment,  et 
les  gérants  des  mines  réclament  un  plus  grand  nombre  de  wagons.  Je  ne  pense  pas 
que  le  matériel  de  transport  ait  fait  défaut  jusqu'ici,  mais  je  n'ai  aucun  doute  que  si 
réexportation  de  la  houille  continue  d'augmenter,  il  faudra  bientôt  mettre  de  nouveaux 
wagons  sur  la  voie.  .  , 

Le  tableau  suivant  fait  voir  les  recettes,  ainsi  que  la  quantité  de  fret  et  le  nombre 
des  voyageurs  transportés  chaque  année  par  l'Intercolonial,  depuis  que  ce  chemin 
est  ouvert  au  trafic,  le  1er  juillet  1876  : 


Année. 


1876-77 
1877-78 
1878-79 
1879-80 
1880-81 
1881-82 
1882-83 
1883-84 
1884-85 


Milles  en 
exploita- 
tion. 


714 
714 
714 
825 
840 
840 
840 
847 
861 


Recettes. 


$    cts. 

1,154,445  35 
1,378,946  78 
1,292,099  69 
1,506,298  48 
1,760,393  92 
2,079,262  66 
2,370,921  10 
2,353,647  26 
2,368,153  65 


Tonnes 
de  fret. 


421,327 
522,710 
510,861 
561,924 
725,577 
838,956 
970,961 
1,001,163 
970,069 


Nombre  de 
voyageurs. 


613,428 
618,957 
640,101 
581,483 
631,245 
779,994 
878,600 
920,870 
914,785 


On  voit  par  ce  tableau  que  les  recettes  provenant  de  toutes  sources  et  le  volume 
du  trafic  ont  plus  que  douWé  en  neuf  ans,  tandis  que  le  public  voyageur  a  augmente 
d'un  tiers. 
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Voici  un  relevé  qui  fait  voir  le  matériel  acheté  au  compte  du  capital  jusqu'au  30 
juin  1884  et  ce  qu'on  y  a  ajouté  durant  le  dernier  exercice. 
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Le  matériel  suivant  a  été  reconstruit  durant  l'année  et  porté  aux  frais  d'entretien]: 
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Pendant  l'exercice  1881-S5 

2 
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Le  flanger  est  un  appareil  d'invention  américaine  qui  se  pose  en  avant  des  roues  des  locomotives 
ou  des  wagons,  dans  le  but  de  nettoyer  le  dessus  et  l'intérienr  des  rails  de  la  neige  ou  de  la  glace  qui 
peuvent  y  adhérer.  Cet  appareil  est  posé  à  demeure  sur  un  wagon  qui  prend  alors  le  nom  de  flanger. 
La  chose  n'existant  pas  en  Europe,  il  n'y  a  pas  de  mot  correspondant  en  français.—  Note  du  traducteur. 

Le  chemin  et  le  matériel  roulant  ont  été  entretenus  avec  soin,  et  ils  sont  en  bonne 
condition.  La  substitution  des  rails  d'acier  de  67  livres  s'est  faite  à  mesure  que  les 
rails  d'acier  de  56  livres  s'usaient  et  étaient  enlevés  ;  aussi,  le  chemin  est  devenu 
beaucoup  plus  ferme  et  supporte  mieux  le  gros  traffic  qu'il  dessert. 

Le  volume  du  trafic  maritime  au  port  d'Halifax  a  accusé  une  augmentation  très 
appréciable  durant  l'exercice,  et  il  y  a  lieu  d'espérer  que  l'expédition  donnée  à  cette 
classe  d'affaires  va  le  développer  davantage.  Plusieurs  chargements  de  grains  ont 
été  expédiés  d'Halifax  avec  succès,  et  le  volume  des  exportations  du  bétail  s'est  bien 
maintenu. 

Les  malles  d'Europe,  débarquées  à  Halifax  en  hiver  et  à  Rimouski  en  été,  ont 
été  expédiées  avec  promptitude  par  l'Intercolonial. 

Le  chemin  de  fer  de  ceinture  de  Saint-Charles  et  l'embranchement  de  Dalhousie 
ont  été  exploités  cette  année,  au  grand  avantage  du  public  voyageur. 

Compte  du  capital. 

^  La  dépense  faite  sous  ce  chef,  au  cours  du  dernier  exercice,  a  été  de  $1,050,278.30, 
et  s'est  répartie  comme  suit  :  — 

Construction  d'embranchements $573,226  94 

Améliorations  aux  ports  d'hiver  de  Saint-Jean  et 

d'Halifax * 133,312  69 
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Paiement  à  compte  des  sentences  arbitrales  rendues 
par  la  commission  du  chemin  de  fer  Intercolonial 
et  les  arbitres  officiels  au  sujet  d'anciennes  récla- 
mations auxquelles  la  construction  du  chemin  a 
donné  lieu,  et  pour  frais  de  justice  s'y  rattachant.       56,524  70 

Nouveau  matériel  roulant  pour  faire  face  aux  besoins 

du  trafic 287,213  97 

$1,050,278  30 


Des  six  embranchements  en  cours  de  construction,  deux  seulement — celui  de 
Dalhousie  et  le  chemin  de  fer  de  ceinture  de  Saint-Charles— ont  été  terminés  et 
ouverts  au  trafic  ;  des  quatre  autres,  trois  sont  dans  un  état  avancé  :  les  embranche- 
ments de  Dartmouth,  de  la  Kivière-du-Loup  (ville),  et  de  Indian-Town.  Sur  l'em- 
branchement de  Paspébiac,  les  travaux  ont  été  bornés  aux  arpentages  et  au  tracé. 

Les  améliorations  faites  à  Saint- Jean  et  à  Halifax  ont  été  d'un  grand  avantage 
pour  le  commerce  de  ces  ports;  en  prolongeant  un  peu  le  quai  et  le  hangar,  elles 
suffiront  pour  le  trafic  du  moment. 

.  -^.n  général,  l0  matériel  roulant  est  employé  au  grand  complet,  et,  comme  je  l'ai 
déjà  dit,  les  gérants  des  mines  nous  ont  représenté  la  nécessité  de  mettre  sur  le  che- 
min au  moins  500  nouveaux  wagons  à  houille.  Je  suis  d'opinion  que  le  matériel 
actuel  serait  suffisant  s'il  pouvait  être  restreint  au  chemin  de  fer  Intercolonial.  Mais 
une  foi3  rendu  sur  les  chemins  étrangers,  il  est  hors  du  contrôle  de  l'administration, 
et  il  est  très  difficile  de  le  faire  revenir  promptement. 

PROLONGEMENT-EST. 

L'exploitation  de  ce  chemin  s'est  faite  en  dehors  de  celle  de  l'Intercolonial,  en 
attendant  une  loi  qui  permette  d'exploiter  l'embranchement  comme  partie  du  che- 
min principal.  Aussi,  les  frais  d'exploitation  sont-ils  plus  élevés  qu'ils  l'auraient  été 
si  le  chemin  de  prolongement  avait  fait  partie  du  réseau  ;  car,  bien  qu'il  soit  sous  la 
direction  des  principaux  officiers  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  il  emploie  à  New- 
Glasgow  un  personnel  spécial. 

Les  frais  d'exploitation  de  ce  chemin  de  fer,  durant  l'exercice  qui  nous  occupe, 
ont  dépassé  de  $5,223.64  les  recettes  ;  mais  on  voit  que  lorsqu'il  fera  partie  du  réseau 
intercolonial,  et  que  les  comptes  des  deux  chemins  seront  en  commun,  de  manière  à 
ne  plus  exiger  de  personnels  à  part,  l'ère  des  déficits  cessera.  Quoi  qu'il  en  soit,  et 
nonobstant  le  déficit  que  je  viens  d'accuser,  je  suis  certain  que  ce  chemin  contribue 
beaucoup  à  alimenter  l'Intercolonial  et  lui  est  d'un  grand  service. 

Pour  le  service  de  l'eau  le  système  Haggas  est  en  usage  sur  ce  chemin  de  fer, 
mais  il  serait  avantageux  pour  le  trafic  de  le  remplacer  par  le  système  élevé. 

Le  quai  de  Port-Hastings,  sur  le  côté  du  Cap-Breton  du  détroit  de  Canso,  sur 
lequel  le  steamer  du  chemin  de  fer  débarque  les  marchandises  en  hiver,  est  en  très 
mauvais  ordre,  et  bien  qu'il  n'appartienne  pas  au  chemin  de  fer,  il  sera  nécessaire  d'y 
faire  quelques  dépenses  pour  le  réparer. 

Le  chemin  et  son  matériel  roulant  sont  en  excellent  état. 

EMBRANCHEMENT    DE    WINDSOR. 

Ce  chemin  de  fer  a  continué  d'être  entretenu  par  le  gouvernement  et  exploité 
par  la  compagnie  de  chemin  de  fer  Windsor  et  Annapolis  en  même  temps  que  son 
propre  chemin,  aux  mêmes  conditions  que  par  les  années  passées,  la  compagnie 
payant  au  gouvernement,  pour  son  entretien,  un  tiers  des  recettes  brutes.  Pendant 
l'exercice  qui  nous  occupe,  le  tiers  des  recettes  a  dépassé  de  $1,432-42  celles  de  l'exer- 
cice précédent,  et  a  amplement  suffi   à  couvrir  les  Irais  d'entretien.     Il  ne  faut  pas 
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oublier,  cependant,  que  ce  chemin  ne  contribue  en  rien  à  la  rémunération  des  ser- 
vices des  principaux  officiers  de  l'Intercolonial  sous  la  diroction  desquels  se  tait 
l'entretien,  et  dont  les  appointements,  etc.,  sont  payés  par  la  ligne  mère. 

Le  chemin  a  été  bien  entretenu  et  il  est  en  bon  état.  Il  n  y  a  pas  eu  un  seul 
déraillement  durant  toute  l'année. 

CHEMIN  DE  FER  DE  L'iLE  DU    PRINCE-ÉDOUARD. 

Le  22  janvier  1885,  l'embranchement  de  Cap-Traverse  a  été  ouverte  au  trafic, 
ajoutant  ainsi  13  milles  au  chemin  en  exploitation  et  donnant  à  celui-ci  une  longueur 
totale  de  2m  milles,  égale  à  une  longueur  de  210  milles  pour  1  année.  Le  trafic, 
quoique  quelque  peu  amélioré,  est  encore  très  faible.  Ce  n'est  qu  a  1  automne  quel- 
ques  semaines  avant  la  clôture  de  la  navigation,  que  le  matériel  roulant  est  mis  a 
contribution  ;  dans  les  autres  saisons,  une  grande  partie  de  ce  matériel  chôme. 

Le  résultat  net  des  opérations  de  l'exercice  est  plus 
satisfaisant  qu'auparavant,  les  frais  d'exploitation 
étant  de    $211,207  01 

Ee"^.::::; mv*»  qg 

Déficit $52,618  95 

Déficit  de  l'exercice  précédent 91,924  01 

Différence  en  faveur  du  dernier  exercice .     $39,305  06 

Qui  a  été  amenée  par  une  réduction  des  frais  d'exploi- 
tation à *?7noQ  SI 

Et  une  augmentation  des  recettes  de l%Wà  v* 

$39,305  06 


Le  chemin  est  en  excellent  état,  et  le  matériel  roulant  a  été  bien  entretenu. 
Lorsque  le  reste  des  premiers  wagons  à  fret,  43  wagons  fermés  et  12  wagons  plate- 
formes, seront  reconstruits,  toutes  les  voitures  seront  en  ordre  parfait  et .plus ^gran- 
des, car  dans  la  reconstruction  on  a  donné  à  chaque  wagon  une  capacité  de  10  ton- 
nes au  lieu  de  8  qu'ils  avaient  auparavant. 

Le  matériel  roulant  acquis  au  compte  du  capital  se  compose  comme  suit  :— 

Locomotives     •• ** 

Voitures  de  1ère  classe JJ 

"       de  2me       "    et  à  bagages 1«> 

Wagons-poste  et  fumoirs - -  « 

Wagons  fermés  et  à  bestiaux 175 

Wagons-plateformes #12^ 

Fourgons  des  conducteurs * 

Fourgon  des  payeurs * 

Chasse-neige ° 

Flangers ~ ■ • 

De  ce  matériel  il  a  été  reconstruit,  durant  l'exercice  :— 

Wagons  fermés ** 

Wagons-plateformes 1| 

Chasse-neige ; 

L'embranchement  du  Cap-Traverse  a  fait,  l'hiver  dernier,  le  service  de  la  poste, 
coniointement  avec  les  bateaux  brise-glace  qui  circulent  entre  le  Cap-Traverse,  en 
l'Ile  et  le  Cap-Tormentine,  sur  la  terre  ferme.  On  dit  que  l'expédition  ainsi  donnée 
au  service  postal  a  été  très  importante  pour  le  commerce,  mais  on  ne  connaîtra  nulle- 
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ment  les  avantages  de  l'embranchement  que  quand  le  chemin  de  fer  Nouveau -Bruns- 
wick  et  l'Ile  du  Prince-Edouard,  partant  de  Sackville,  sur  l'Intercolonial,  sera  termi- 
né. J'apprends  qu'il  le  sera  probablement  avant  la  clôture  de  la  navigation. 

Compte  du  capital. 

Au  30  juin  dernier,  le  coût  du  chemin  et  de  son  matériel  roulant  s'élevait  à 
$3,731,312.56,  soit  $17,559.12  par  mille. 

OBSERVATIONS   GÉNÉRALES. 

Les  officiers  des  chemins  de  fer  de  l'Etat  ont  consacré  tous  leurs  efforts  à  en 
développer  l'exploitation  et  à  maintenir  les  dépenses  dans  des  limites*  raisonnables. 
Quoique  les  résultats  ne  soient  pas  aussi  favorables  qu'on  aurait  pu  le  désirer,  je  crois 
que.  quant  au  déficit,  l'Etat  ee  refait  avec  les  améliorations,  etc.,  que  lui  ont  données 
les  frais  d'exportation.  Tcus  ses  chemins  de  fer  sont  certainement  dans  un  état 
excellent,  et  rien  ne  sera  épargné  pour  les  y  conserver. 

On  pourra  avoir  des  renseignements  complets  par  les  rapports  du  surintendant 
en  chef,  du  surintendant,  de  l'ingénieur  en  chef  et  du  surintendant  mécanicien,  ainsi 
que  par  les  comptes  publiés  plus  loin. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

Ingénieur  en  chef  et  gérant  général. 


CHEMIN  DE  FER  INJfERCOLONIAL. 


Bureau  du  surintendant  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  4  novembre  1884. 

COLLINGWOOD  SCHREIBER,  écr., 

Ingénieur  en  chef  et  gérant  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Ottawa. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  qui  suit  sur  le  service 
du  chemin  de  fer  Intercolonial  pendant  l'exercice  expiré  le  30  juin  1885. 

J'y  annexe  les  rapports  du.  mécanicien  et  de  l'ingénieur  en  chef,  ainsi  que  les 
relevés  suivants  préparés  par  le  comptable  : 

N°  1.  Compte  du  capital. 

11  2.  Compte  du  revenu. 

"  2.  Frais  de  traction  (relevé  n°  1). 

"  4.  Dépenses  pour  voitures  et  wagons  (relevé  n°  2). 

"  5.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art  (relevé  n°  3). 

"  6.  Dépenses  des  stations  (    "        "   4). 

"  7.  Frais  généraux  (    "         "   5). 

"  8.  Compte  des  approvisionnements. 

"  9.  Bilan  général. 

11  10.  Etat  comparatif  des  moyennes. 

La  longueur  du  chemin  de  fer  en  exploitation  a  été,  cette  année,  de  861  milles. 
Le  21  juillet  1884,  l'embranchement  de  Saint-Charles,  14  milles  de  longueur,  fut 
ouvert  au  trafic,  ce  qui  donne  14  milles  d'exploitation  de  plus  que  l'année  dernière. 
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COMPTE  DU  CAPITAL. 

Le  coût  total  du  chemin  et  de  son  équipement  s'éle- 
vait,  au   30   juin    1884,  d'après   le    rapport  de 

l'année  dernière,  à $42,582,231  71 

A  déduire  les  remises  sur  dépenses  des  années  der- 
nières.        ......          *  4,915  22 

Les  dépenses  de  l'exercice  se  décomposent  comme  suit  : — 

Pour  le  prolongement  d'Halifax        ....  $    16,580  01 

"     nouvelles  améliorations  à  Saint- Jean          *         .  116,732  68 

"     l'achèvement  de  l'Intercolonial          .        .        .  56,117  34 

"     matériel  roulant         .        .                 ...  287,213  97 

"     l'embranchement  de  Saint-Charles     .        .        .  257,125  71 

«                "                 de  Dartmouth         .         .         .  164,456  75 

de  Dalhousie           .        .        .  52,723  78 

«                "                 de  la  Rivière-du-Loup  (ville).  46,256  01 

«                «                 d'Indian  Town        .         .         .  48,497  48 

«                «                 dePaspébiac           .        .        .  4,167  21 

«                "                 travaux  divers        .        .        .  407  36 


842,577,316  49 


1,050,278  30 


Ce  qui  porte  le  coût  total,  au  30  juin  1885,  à  $43,627,594  79 

La  déduction  faite  du  coût  du  chemin  de  fer  dans  les  comptes  de  cette  année, 
le  30  juin  1881,  l'a  été  par  l'ordre  de  l'auditeur  général.  Le  montant  déduit  consiste 
en  chèques  émis  pour  terrains  et  travaux,  et  ces  chèques  ont  été  annulés  parce  que 
les  personnes  en  faveur  desquelles  ils  avaient  été  faits  ont  négligé  ou  refusé  d'accepter 
les  sommes  qui  leur  étaient  offertes.    % 

Les  dépenses  faites  à  Halifax  ont  été  consacrées  à  des  améliorations. 

Celles  de  Saint- Jean  ont  été  affectées  à  une  nouvelle  gare  de  voyageurs  qui  est 
presque  terminée,  et  à  établir  un  raccordement  avec  le  chemin  de  la  compagnie  de 
pont  et  de  chemin  de  fer  de  Saint-Jean. 

La  somme  affectée  à  l'achèvement  de  l'Intercolonial  comprend  des  paiements  a 
compte  de  réclamations  se  rattachant  à  la  construction  de  la  ligne,  ainsi  que  les  frais 
de  procès  et  de  règlement.  # 

Les  déboursés  accusés  au  compte  du  matériel  roulant  ont  été  faits  pour  1  acquisi- 
sition  de  grands  wagons  destinés  à  transporter  la  houille  à  l'ouest.  Cette  acquisition 
a  été  faite  à  la  demande  des  compagnies  houillères. 

Sur  l'embranchement  de  Saint-Charles  les  travaux  ont  été  poussés  assez  vigou- 
reusement pour  permettre  de  livrer  le  chemin  au  trafic  le  21  juillet.  Aujourd'hui  il 
est  en  pleine  exploitation. 

A  Lévis  on  a  établi,  dans  un  endroit  centrai  et  tout  prê*  du  bateau-passeur  de 
Québec,  une  gare  spacieuse  et  commode. 

Toutes  ces  améliorations  ont  rendu  plus  facile  et  plus  agréable  qu  autrefois  le 
voyage  snr  l'Intercolonial.  .  , 

A  Harlaka,  sur  la  nouvelle  ligne,  à  5  milles  de  Lévis,  le  chemin  de  fer  Québec- 
Central  a  opéré  un  raccordement,  et  les  convois  de  cette  compagnie  circulent  main- 
tenant de  Lévis  à  Harlaka,  sur  l'Intercolonial,  en  vertu  d'une  convention^ temporaire. 

Les  sommes  réclamées  pour  dommages  aux  terres,  en  rapport  avec  l'embranche- 
ment de  Saint-Charles,  sont  trÔ3  considérables.  On  n'a  pas  encore  régie  avec  grand 
nombre  de  personnes  dont  les  réclamations  font  en  ce  moment  l'objet  d'une  enquête. 

L'embranchement  de  Dartmouth  n'est  pas  encore  terminé,  mais  on  espère  qu  il 
sera  ouvert  au  trafic  cet  automne. 

L'embranchement  de  Dalhousie  est  terminé,  et  on  a  réglé  avec  les  entrepre- 
neurs. 
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On  a  terminé  la  plus  grande  partie  du  terrassement  et  de  la  pose  des  rails  sur 
l'embranchement  de  la  Eivière-du-Loup. 

La  construction  de  l'embranchement  de  Indian-Town  est  commencée,  et  l'entre- 
preneur a  fait  quelques  progrès  dans  l'exécution  des  travaux. 

COMPTE   DU  REVENU. 


Les  recettes  brutes  de  l'exercice  ont  été  de  $2,368,153.63,  une  légère  augmenta- 
tion sur  l'exercice  précédent  ; 

Kecettesde  1884-85 ,.  $2,368,153  65 

do    do      1883-84 2,353,647  26 

Augmentation. $      14,506  39 

Cette  augmentation  a  été  produite  entièrement  par  le  transport  du  fret,  surtout 
du  fret  de  plein  parcours,  dont  la  quantité  a  augmenté  de  58,000  tonneaux. 

Le  tonnage  brut  trausporté  a  été  un  peu  plus  faible  qu'à  l'exercice  précédent. 

Suit  un  relevé  comparatif  de  quelques-uns  des  principaux  articles  voitures  durant 
les  deux  derniers  excercices  : — 

1883-84  1884-85     Augmentation.     Diminution. 

Barils  de  farine 815,641  907,102          91,461 

Boisseaux  de  céréales         654,635  729,707         75,072 

Bois  de  service,  pieds  131,120,948  137,387,675  6,266,727 

Bestiaux 62,090  65,513           3,423 

Autres  articles,  tonn.         729,923  678,035                       51,888 

L'état  suivant  fait  voir  les  quantités  des  différents  articles  qui  précèdent  voitures 
dans  le  cours  des  dix  derniers  exercices  : — 


• 

18T9-80. 

1880-81. 

1881-82. 

692,095 

560,253 

78,356,418 

73,479 

647,561 

1882-83. 

1883-84. 

1884-85. 

525,248 

324,021 

55,462,654 

70,990 

422,256 

672,310 

565,678 

72,841,388 

61,574 

544,354 

983,916 

1,195,601 

104,633,417 

68,338 

704,608 

815,641 

654,635 

131,120,948 

62,090 

729,923 

907,102 

Boisseaux  de  céréales.. 

Bois  de  service,  pds 

Têtes  de  bétail 

Autres  articles,  ton'x... 

729,707 

137,387,675 

65,513 

678,035 

On  observera  qu'il  y  a  une  augmentation  considérable  dans  le  transport  de  la 
farine,  des  céréales,  du  bois  et  des  bestiaux* 

Il  y  a  eu  aussi  une  notable  augmentation  dans  la  quantité  de  houille  transportée 
dans  les  provinces  d'en  haut.  Cette  augmentation  est  constante  depuis  quelques 
années; 

La  quantité  de  marchandises  déchargées  des  transatlantiques  à  Halifax  pour  être 
transportées  par  le  chemin  de  fer  a  été  beaucoup  plus  considérable  que  tous  les  hivers 
précédents.    Elle  a  dépassé  de  8,000  tonneaux  la  quantité  de  1883-84. 

Comme  d'habitude,  les  malles  et  les  voyageurs  en  partance  pour  l'Europe,  ou  en 
arrivant,  ont  été  embarqués  et  débarqués  à  Kimouski  en  été,  et  à  Halifax  en  hiver. 

L'ouverture  de  l'embranchement  de  Dalhousie  au  trafic  a  permis  au  steamer 
Admirai,  qui  fait  le  service  sur  la  baie  des  Chaleurs  pendant  la  saison  de  navigation, 
de  faire  raccordement  avec  l'Intercolonial  à  Dalhousie,  au  lieu  de  Campbellton, 
comme  auparavant. 
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Le  nombre  des  voyageurs  a  été  beaucoup  moindre  que  Tannée  dernière,  comme 
en  font  foi  les  chiffres  suivants  : 

1883-84 920,870 

1884-85 914,785 

6,085 

DÉPENSES. 

Les  frais  d'exploitation  ont  été  de  $2,441.91. 

Yoici  comment  ils  se  comparent  avec  ceux  de  l'exercice  précédent,  par  mille  par- 
couru par  les  locomotives  et  les  convois,  ainsi  que  par  mille  de  chemin  de  fer  : — 

Cents. 
Par  mille  parcouru  par  les  locomotives  : — > 

1883  84 53-19 

188485 ■ -  ...  50-47 

Diminution 2*72 

Par  mille  parcouru  par  les  convois  : — 

1883-84 te'}l 

1884-85 61'15 

Diminution........ 302 

Par  mille  de  chemin  de  fer  : — 

1884-85 $2.835  65 

1883-84 2,791  16 

Augmentation S      44  47 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  à  la  voie  et  aux  bâtiments,  et  tous  Tes 
ouvrages  se  rattachant  au  chemin  de  fer  ont  été  bien  entretenus. 

Sur  la  ligne  principale  on  a  continué  de  substituer  des  rails  d'acier  qui  rendent 
la  voie  plus  ferme  et  plus  solide;  sur  un  espace  de  57 J  milles  on  a  remplacé  les  rails 
de  66  livres  à  la  verge  par  d'autres  de  67  livres.  . 

197,491  traverses  neuves  ont  été  posées  sur  la  voie  principale,  qui  a  été  baliastee 
sur  une  distance  de  67  milles. 

Trente  sept  nouvelles  voies  d'évitement  ont  été  construites  en  différents  endroits. 

On  a  réparé  les  clôtures  qui  avaient  besoin  de  l'être,  et  on  en  a  construit  de 
nouvelles  sur  130  milles,  dont  20  milles  sur  une  partie  de  la  ligne  qui  n'avait  jamais 
été  enclose  auparavant. 

On  a  aussi  confectionné  d«  nouvelles  clôtures-paraneige  sur  un  espace  de  l  milles, 
et  3,000  pieds  linéaires  de  hangars-paraneige  ont  été  i econstruits. 

Plusieurs  gares  et  hangars  à  fret  ont  été  construits,  et  sur  toute  la  ligne  les 
bâtiments  ont  reçu  des  réparations  nécessaires. 

Huit  nouveaux  sémaphores  ont  été  établis. 

Une  nouvelle  balance-bascule  pour  peser  les  wagons  chargés  de  houille  a  ete 
installée  à  Stellarton.  . 

Des  plaques-tournante*  améliorées  de  fer  forgé,  ont  été  placées  dans  les  remises  a 
locomotives  de  Campbeilton  et  de  !a  Riviêre-du-Loup. 

Les  différents  quais  ont  été  réparés  ;  la  réfaction  de  ceux  de  Eichmond  et  do 
Pictou-Landmg  a  été  considérable  et  coûteuse. 
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Deux  ponts  sur  lesquels  le  chemin  de  fer  traverse  au-dessus  des  rues,  dans  la 
ville  de  New-Glasgow,  ont  été  exhaussés  de  plusieurs  pieds  afin  de  donner  plus 
d'espace  sur  les  rues.  Cette  amélioration  a  nécessité  l'exhaussement  de  la  voie  et  du 
remblai  sur  une  distance  considérable  dans  chaque  direction,  afin  de  maintenir  une 
rampe  convenable. 

Le  pont  de  fer  qui  traverse  la  rivière  La  Planche  a  été  exhaussé  de  4  pieds,  afin 
d'éviter  le  risque  d'être  avarié  par  la  glace  ;  en  conséquence  il  a  fallu  exhausser  aussi 
la  voie  et  le  remblai  sur  une  certaine  distance  dans  chaque  direction. 

Deux  viaducs  en  fer  par-dessus  les  rails  ont  été  construits  pour  remplacer  les 
passages  en  bois. 

Le  prix  de  toutes  ces  améliorations  et  d'autres  que  je  n'ai  pas  mentionnées,  fait 
partie  des  frais  d'exploitation. 

Le  nouvel  édifice  destiné  aux  bureaux  généraux  du  chemin  de  fer  a  été  ter- 
miné, et  il  est  occupé.  On  y  a  dépensé  $29,000  durant  l'année,  et  cette  somme,  de 
même  que  le  prix  total  de  l'édifice,  a  été  portée  au  comte  des  frais  d'exportation. 

On  a  continué  à  améliorer  le  service  de  l'eau  en  construisant  des  châteaux  d'eau 
d'une  plus  grande  capacité  que  les  anciens  :  on  en  a  construit  trois  d'une  capacité 
de  50,000  gallons  chaque.  Ces  stations  alimentaires,  ainsi  que  les  réservoirs,  tuyaux 
et  pompes  à  vapeur  qui  s'y  rattachent,  ont  coûté  $6,300,  somme  qui  a  été  portée  au 
compte  des  frais  d'exploitation. 

Le  matériel  roulant  a  reçu  les  réparations  nécessaires,  et  il  est  en  bon  ordre. 

Trois  cent  vingt-deux  wagons,  devenus  trop  vieux,  ont  été  remplacés  par  des 
neufs,  au  compte  des  frais  d'exploitation. 

On  a  eu  beaucoup  plus  de  misère  que  d'habitude,  l'hiver  dernier,  à  tenir  la  voie 
libre  de  neige,  et  la  dépense,  qui  fait  partie  des  frais  d'exploitation  a  été,  en  consé- 
quence, très  considérable.  La  dépense  directement  affectée  à  cette  fin  a  été  d'au 
delà  de  $76,000,  dont  $19,000  de  plus  que  les  années  précédentes. 

Les  dépenses  totales  du  dernier  exercice  dépassent  de  $73,324.26  les  recettes 
brutes,  comme  suit  : — 

Dépenses $2,441,477  91 

Recettes  brutes 2,868,153  65 


$73,  324  26 


Ce  résultat  provient  des  frais  extraordinairement  considérables  qu'ont  entraînés 
les  améliorations  dont  j'ai  déjà  énumérées  plusieurs,  et  dont  les  principales  peuvent 
être  résumées  comme  suit  : — 

Nouvelles  voies  d'évitement $19,000 

Nouveaux  bâtiments  de  gares  et  sémaphores 4,000 

Clôturage  sur  de  nouvelles  parties  de  la  ligne 10,500 

Amélioration  du  service  d'eau 4,200 

Nouveaux  viaducs  en  fer  par-dessus  les  rails 3,700 

Exhaussement  de  ponts - 4,500 

Achèvement  de  l'édifice  des  bureaux 29,009 

Cette  dépense  ne  comprend  pas  les  frais  d'entretien  et  de  réfaction  des  ouvrages 
existants,  et  elle  a  été  affectée  aux  améliorations. 

D'ordinaire  les  compagnies  de  chemins  de  fer  portent  les  déboursés  de  cette 
nature  au  compte  du  capital  ;  mais  dans  le  cas  actuel  ils  sont  portés  au  compte  des 
frais  d'exploitation  et  contre  les  recettes  de  l'année. 

Approvisionnements, 

La  valeur  des  approvisionnements  achetés  était  de..$     766,090  31 

Des  approvisionnements  distribués 1,122,839  31 

Yieux  matériel  vendu 69,4k3  56 
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La  valeur  des  approvisionnements  en  magasin,  à  la  fin  de  l'exercice,  était  : — 
Approvisionnements  ordinaires,  y  compris  le  com- 
bustible  S      413,994  87 

Eails  de  fer  et  d'acier ' 125,400  05 

Matériel  de  seconde  main 58,054  35 

Yieux  matériel  à  vendre 125,935  00 

Total $      723,784  27 

Le  vieux  matériel  à  vendre  se  compose  de  débris  de  toutes  sortes  de  métaux  qui 
seront  vendus  dès  que  le  marché  sera  plus  favorable. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGER, 

Surintendant  en  chef. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLOiNHAL. 


Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  3  novembre  1885. 

Monsieur. — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  sur  le  service  de  ce 
département  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

VOIE. 

La  longueur  de  la  ligne-mère  et  des  embranchements  en  exploitation  est  de  861 

milles.  , 

Dans  le  cours  de  l'exercice,  les  vieux  rails  pesant  56  livres  à  la  verge  linéaire 
ont  été,  sur  la  ligne-mère,  enlevés  et  remplacés  par  des  rails  de  67  livres  du  même 
métal. 

VOIES   DE   GARAGE. 

Trente-sept  nouvelles  voies  de  garage  ont  été  construites  en  différents  endroits, 
ce  qui  donne  quatre  milles  de  plus. 

TRAVERSES. 

Au  cours  de  l'exercice,  197,491  traverses  ont  été  remplacées  sur  la  ligne-mère. 

BALLASTAGE. 

Environ  67  milles  de  la  ligne-mère  ont  été  ballastés  à  nouveau. 

SIGNAUX  SÉMAPHORES. 

Huit  sémaphores  ont  été  établis  durant  l'année, 

ABRIS   ET   CLÔTURES-PARANEIGE. 

On  a  refait  3,000  pieds  d'abris  contre  la  neige  sur  les  divisions  du  nord  Nos.  1,  2 
et  3,  et  on  en  a  réparé  un  grand  nombre  d'autres. 

On  a  aussi  construit  des  clôtures-paraneige  sur  une  distonce  de  2  milles  dans  ces 
divisions. 

Indépendamment  des  réparations  ordinaires  faites  aux  clôtures,  il  a  été  construit 
130  milles  de  clôtures  en  fil  de  fer  barbelé  et  système-Everett. 
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Environ  20  milles  de  clôture  ont  été  construits  dans  les  endroits  où  la  [ligne  n'a 
jamais  été  enclose. 

PLAQUES    TOURNANTES. 

A  la  RIVIÈRE- DU-LOUP  et  à  CAMPBELLTON,— les  plaques  en  fonte  de 
46  pieds  de  diamètre  ont  été  remplacées  par  d'autres  de  50  pieds  de  diamètre,  avec 
des  poutres  armées  en  fer  forgé. 

QUAIS   ET   VOIES    À   CHARBON. 

A  RICHMOND, — le  quai  à  charbon  a  été  rasé  et  reconstruit  à  partir  de  la  ligne 
de  l'eau  basse,  ce  qui  a  coûté  environ  $4,000.  Les  coffrages  ont  été  totalement 
renouvelés  en  cèdre,  et  on  peut  s'attendre  qu'ils  dureront  trente  ans*  Le  quai  en 
eau  profonde  et  le  plan  incliné  pour  le  charbon,  ont  subi  des  réparations  qui  ont 
coûté  $1,413.  Deux  nouveaux  plans  inclinés  ont  été  construits  pour  la  voie  à 
charbon. 

A  la  TÊTE  DE  LIGNE  EN  EAU  PROFONDE,  HALIFAX,— un  plan  incliné 
pour  le  charbon,  propre  à  l'approvisionnement  des  plus  grands  vapeurs  de 
mer,  a  été  adapté  à  la  voie  élevée,  du  côté  nord  du  quai.  Un  plan  incliné  mobile 
semblable  à  ceux  qui  sont  en  usage  sur  le  chemin  de  fer  Northern  Pacific,  à  Seattle, 
Puget  Sound,  a  été  adopté  pour  le  eôté  nord  du  quai  à  charbon. 

A  STEWIACKE, — un  grand  nombre  des  pilots  du  quai  ont  été  renouvelés. 

Le  quai  a  aussi  été  rasé  d'environ  4  pieds,  la  tête  des  pilots  a  été  recouverte  et 
le  quai  a  été  planchéié  de  madriers  de  3  pouces.  Les  fondations  des  deux  grues  du. 
quai  ont  été  renouvelées. 

Le  quai  de  PICTOU-LANDING  a  subi  des  réparations  considérables  qui  ont 
coûté  $5,142. 

A  la  POINTE-DU-CHÊNE,  à  DALHOUSIE  et  à  RIMOUSKI,-  les  réparations 
nécessaires  ont  été  faites  au  quai. 

BATIMENTS   ET  PLATEFORMES. 

commerce  local  un  grand  hangar  à  charbon  divisé  en  compartiments  pour  les  diffé- 

A  la  TÊTE  DE  LIGNE  EN  EAU  PROFONDE,  HALIFAX,— il  a  été  construit 
pour  le  rentes  compagnies  qui  font  le  commerce  de  la  houille.  Une  partie  du  quai  près 
du  grand  dépôt  de  marchandises  a  été  planchéié  à  double,  et  le  plancher  du  dépôt  des 
marchandises  a  été  planchéié  de  nouveau.  Le  toit  de  la  partie  sud  du  dépôt  des 
marchandises  a  été  recouvert  avec  ce  qui  est  connu  sous  le  nom  de  Brokenshire, 
Cette  couverture  ayant  été  trouvée  très  mauvaise,  elle  a  été  enlevée  et  rem- 
placée par  du  goudron  et  du  gravier.  Les  deux  quais  occupés  par  le  départe- 
ment de  la  marine  et  des  pêcheries  ont  été  complètement  réparés  à  grands  frais. 

A  la  STATION  de  NORTH  STREET,— la  couverture  en  tôle  galvanisée  de  la 
gare  a  été  réparée  et  repeinturée  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur,  ce  qui  a  coûté  $3,090. 
Le  peinturage  était  absolument  nécessaire  pour  empêcher  la  tôle  d'être  en  peu  de 
temps  rongée  par  la  rouille.  Un  hangar  de  100  pieds  sur  20,  pour  Pemmagasinage 
du  charbon  dur,  a  été  presque  terminé. 

A  RIOHMOND, — un  hangar  à  foin,  de  150  pieds  sur  35,  a  été  construit,  de  même 
qu'une  plateforme  de  chargement  pour  les  trains  du  chemin  de  fer  Windsor  et  Anna- 
polis.  Une  nouvelle  barrière  et  une  nouvelle  clôture  ont  été  construites  autour  du 
réservoir  de  Richmond.  La  couverture  en  bardeaux  du  dépôt  des  marchandises  sur  le 
quai  en  eau  profonde  a  été  renouvelée.  L'atelier  des  réparations  aux  wagons  a  été 
planchéié  à  neuf.  Le  vieux  bâtiment  aux  outils  près  de  la  remise  aux  locomotives 
a  été  démoli,  et  il  en  a  été  construit  un  autre  à  l'extrémité  de  la  forge.  Les  toits  et 
les  murs  des  ateliers  des  machines  ont  été  complètement  réparés. 

A  BEDFORD, — les  toits  de  la  gare  et  de  la  maison  de  l'agent  ont  été  réparés. 

A  WELLINGTON,  SHUBENACADIE  et  STEWIACKE,— les  gares  ont  so  bi 
les  réparations  nécessaires. 

A  TRURO, — les  plateformes,  de  chaque  côté  de  la  gare  et  du  restaurant,  ont  été 
renouvelées  en  madriers  de  pin.    Les  murs  extérieurs  de  la  gare  et  du  restaura »»t, 
ont  été  réparés  et  ont  reçu  deux  couches  de  peinture.    Les  toits  ont  aussi  été  réparé* 
13—2 
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et  neinturés  II  a  été  construit  un  bâtiment  pour  l'huile  et  les  objets  de  messagerie 
AlSrtSé  ouest  de  la  gare.  De  grandes  bâtisses  ont  été  construu  ea  pour  les  em  ployes 
et  le  S  Une  nouvelle  plateforme  de  chargement  de  150  pieds  de  longueur  ,  ete 
construHe  et  l'ancienne  a  été  réparée.  Deux  nouveaux  vent,  ateurs  ont  été  posés 
fia  remise  des  locomotives,  et  les  réparations  nécessaires  ont  ete  faites  aux  fotses 

et  aux  ^-cBh^sDALE  _de  nouvelleg  ]ol)grines  ont  été  posées  en  sous-œuvre  ,ous   la 

^Y»^^  8  ~*»  a  été 

construite.  .  ,,.     . 

A^TTERY* HILL -^  a  été  érigé  unn0uvea„  dépôt  à  marchandises. 

1  GhwÏTRRY,-^ plateformf  de  chargement  pour  6  wagons  a  été  construite 

A  STELLARTON -les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  a  a  gare  et  a   la 

«d^SSSSSÏ'i  une  nivelle  balance  de  chemin  de  fer,  d'une  portée  de 

T2^fflSl^w!ïï^ff«P^^»  complètement  examinée  et 
répari  NefKinWa'été  refait  au  cimfnt  de  Portland.  La  plateforme  du  devant  a 
été  refaite,  et  celles  des  bouts  ont  été  réparées. 

^àïïïaSK»  P...  f-„ ..«:».'.'»  g» £»*s  :ibx"«.«  ,r. 
"T^s^^^x-âtiÎMX^TSr/,,  ,»„— .1.. 

abords  de  la  station  ont  été  nivelés  et  couverts  de  gravier 

a    iTTiln     il  a  été  aiouté  une  cuisine  au  logement  de  l'agent. 

1  SrOK™B,-aux  abords  de  la  station  fe  chemin  a  été  détourne,  nivelé, 

^TMEiriSco&flVéf 'ajouté  nne  cuisine  au  logement  de  l'agent,  et  des 
xéparations  gg^^W^L^^  la  gare  a  été  couvert  en  bardeaux 

et  les  murs  ^S^^^^ofg ffiSQL  «*?""%  E 
éUati^sKnx  pieds  pour  facilite/le  chargement  et  le  déchargement  des 

^TMONrTON-* les  bureaux  du  directeur  des  trains  ont  été  transportés  aux 

devant  occupés  par  le  directeur  ^^\^^jLrL  ont  été  faites 
compagnie  de  télégraphe  Western  Union,    ^sreparauo  de  ^ 

de  0Aarpg^e^BSBBP_il  .  été  établi  une  nouvelle  station  de  signal. 
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^o  \  SUSS^X>— la  s*11©   qui  servait   de  bureau   de   poste  a  été  transformée  en. 

A  HAMPTON,— il  a  été  construit  une  salle  à  bagage. 

**t£'%ÏÏSFJ:£™AMaB--*  *«*»&***»  Rongée  de  50  pieds 

1,„„  A  Ia  STATI,OIî  de  SAINT.JBAN,-le  dépôt  des  marchandises,  situé  à  la  tête  de 
ligne  en  eau  profonde,  a  été  réparé.  Les  plaques  tournantes  en  fer  sur  le  „  „J 
aussi  ete  réparées.  A  l'emplacement  de  l'ancienne  gare  des  voyageurs  il  a  éS  établi 
une  plateforme  de  chargement.    La  nouvelle  gare,  les  murs  XfoStènemen^  et  lés 

l'nnvTrtn^ ïï  • Y0^K'  SAINT-JBAN,-il  a  été  oonstruit  un  coffrage  en  bois  à 
1  ouverture  du  bassin,  et  celui-ci  a  été  rempli  de  matières  de  rebut  Ta  ™£wL= 
voyageurs  et  celle  des  marchandises,  qui  passent  pHe  pont  de  Sa  At  JeL  ont  et* 
raccordées  à  celle  de  la  compagnie  du  cnemin  dï  far  d^Proh^ment ce  ouf  a 
nécessite  beaucoup  de  remplissage  et  de  terrassement.  g  '         q     * 

f  rf  ^T^'MILLS  ~û  a  été  Uti  un  hang*r  »  charbon, 
plateforme  de  tharlèment16  ^^  Un  n°UV6aU  haD*ar  à  — «*~dî««  t  une 

A  WEL DFOR^r11  a«étê  t tabU  Un?  8tation  à  siSna1' 
-J.Î P-^^SrST  sane^enté^î::  £S  fait 
^^.Sïï^d^  marchandises. PI1  a  été  SV^fiS 

plusfaone.NT'JUNCTION'-1,appr00he  du  Mtiment  des  marchandises.a  été  rend» 

de  la^tSIlKr»  6  dép^  d6S.  marc.hai'°ises  a  été  transporté  de  l'autre  côté 

A    ^nrwR«VTr; m?  aÇPro°hes  nécessaires  ont  été  faites, 
renouvelé'  plan°her  dU   bureau   et  de  la  ^  *'**»»*<>  »  été 

plateforDm?deIh7rJementC°nStrUit  "  ^  hangW  à Charbon>  et  on  aréPa*la 

eXamAniE^tiSrr«,B'~le8-t°itSTdeia.gareet  dl1  déPôt  anx  marchandises  ont  été 
examines  partout  et  repares.  Le  toit  en  goudron  et  en  gravier  de  la  remise  aux 
Immotivés  a  été  remplacé  par  une  couverture  dite  Sparhan?  I6mi8&  *' 

^i     «     r     V,.'  éto,  fait  au  déPot  de8  marchandises,  une  allonge  de  60 
P      Au  PeW  RnfcCRerf  df  ^fe*6  et  des  b™*">*  °nt  «te  repérés 
ont  été  faites  ^fttSfR  6*  *  la  RIVIÈKB-JACQDET,-les  réparations  nécessaires 
à  blstfauz  Plateformes  et  aux  gares.    Au  dernier  endroit  il  a  été  fait  un  pare 

1  NaÏkSfk  V a  P,ateforme  de  la  «ftlon  à  signal  a  été  rebâtie. 

A  JNAbK  b-CKEEK,— les  approches  de  la  voie  d'évitement  ont  été  construites 
leaTRA  mnM  de  la .station  à  signal  ont  été  complètement  réparée*  COn8tnUte8» 

A  OHAKLO,— il  a  ete  arrangé  une  chambre  pour  l'agent 

A  OAMPBELLTON,~il  a  été  construit  une  fosse  aux  cendres  de  60  pieds  d* 
longueur,  en  p.erre  sur  la  voie  principale  conduisant  à  la  remUe  aux  loœCtîves 
On  a  ménage  dans  la  rem.se  aux  mgons  un  espace  pour  loger  4  locomoUves  Le 
toit  de  cette  remise  et  celui  du  bâtiment  de  la  bouilloïre  ont/été T  réparés Quai™ 
cheminées  en  fer  ont  été  posées  à  la  remise  aux  wagons,  et  dL  cheZées  en  ferl» 
tUTh  î"  ?co,motlves  on!  été  renouvelées,  fe  toit  de  la  g^è  a  été  réparé 
dts  fenètsaa"téeraépmaaéger  '  '"  '<"'  *'  to  «""•*"  dit°  *■*«*"  Kt 
formta^^nfée08'-118^00118^  "»  gWe  de  *«<»  à  signal,  et  la  plate- 

A  q  A Y A«*£AIiL'~~.la  8ta-i0n  a  t té  exhanf»sée  et  réparée. 

A  SAINT  MOIW9  rf.Pa m*™  n4éce.rireB  ont  été  faites  à  Ia  «totion. 
ontctûtéK         '  *    °nBtmt  Me  n°UVelIe  S™*™*  plateforme  qui 

ia-2j 
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1  K&S^^^  «™ 

n0uyelle  pl^eforme.  _k  ^  ^  ^  ^.^  ^  locomotive9  a  été  renouvelé  et  a 

été  bâti  un  nouveau  dépôt  à  marchandises. 

7  SA  TNT-SIMON -il  a  été  fait  nn  parc  a  bestiaux.  .  i   .*.  *  •*     „„,• 

t  TROllpiSTOLBi-certains  agrandissements  nécessaires  ont  ete  faits  aux 

,  *=.,,;  f«  tronvent  compris  dans  le  bâtiment  des  salles  a  manger, 

logement^se Couvent  compr  ^  ^  ^  ^  ^.^  de  ^  dwi8ion  du  n0rdi  j 

a  été  construit  un  petit  hangar  à  charbon. 

A  SAINT-ARSENE,— la  gare  a  été  peinturée.  .       . 

f  rtoOUNA -la  plateforme  a  été  allongée  et  complètement  réparée. 

£  h^E^-DU  W^rr^outo^e^S  ^  '  iutTnS  a 

ttT V^mM^DDWmIgbSÏ  a  été  posé  des  châssis  doubles  à  la  gare 
1  SAINT  ANS!-le  terrain  de  la  gare  a  été  nivelé  avec  de  la  cendre  de 

CharAKING,SSlDING,-il  a  été  construit  une  plateforme  de  chargement  de  100 

pied\dei)lSLBTrau  OAP-SAINT-IGNACE,  à  SAINT-PIERRE  et  SAINT-FRAN- 

^\T^:Z^^CÏ^^^  raccordement  de  la  Chaudière 

~  'SrSrS^f^^^S^^,  Ferme  modèlede 

Enfield.Stewiacke,  Hopewell,  Val  ey,  ^^ln6Derb     A88ametquaghan,  Bic, 

Nanwigewank,  Coal-Branch ,  R°gersv£ ^i^w    ^eÙiS'  Folly  Lake,  Sackville, 

Saint-A^èue,  Saint^aher  Etasda^e -  Jo^u™SB0a;nabyyRiver     Red^Pine, 

Penobsquie,    Passekeag,    Berry *  jf111?,'  .^ pi  Saint-Henri,  Milford,  WestR.ver, 

Petit-Rocher  Saint-Moise  blejert^  W 

■^^S^SSlStoSSA    Slint-Fabien,  Saint-André,   Samt-Francois, 
Kotre-Dame-du-Portage. 

PONTS   ET    PONCEAUX. 

*  a    «mTTWNACADIE  -les  becs  qui  avaient  été  en  partie  emportés  par 
AupontdeSHTJBEJSAOAJJiû,   ."  dernier,  ont  été   réparés.    Le  vieux 

-SSfHS  r£S4?  art ,-  .  ^  .  » 

la  ville  ont  été  exhausses  de  2J  pieds jour  Pe  ext£mité. 

"^L.  pont  de  I.A:PLANCHE ,-a  «j.  -gr— J^lR^^ÏS^^  SS? 

8aires  ont  été  faits  à  chaque  extremr te.    Cec nang  t  ^  ^  marée  ^  ^ 

rition  de  l'aboiteau  du  chemin  public  ^ai,       4  J^  rfe  fer 
Tem  AUL  ACg-pttrd"  n  p6ongt  t  chevafets  aP  été  défaite  et  remplacée  par  un  remblar 
^,fe#lfflrM^^  vieux  pont  en  bois  a  été 

remptS  par  une  structure  en  fer  de  troistravees. 
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A  PALMEE'S-POND,  près  de  Dorchester,— un  pont  à  pilota  a  été  construit. 

A  PAINSEC, — le  pont  à  chevalets  de  Keuben  &êê  renouvelé. 

SCOTJDOTJC,— La  superstructure  du  pont  a  été  exhaussée  de  18  pouces,  et  le 
vieux  tablier  a  été  remplacé  par  un  nouveau  du  type  voulu. 

Le  pont  de  la  POINTE-DU-CHËNE  a  été  réparé. 

A  PETITCODIAC,  PASSEKEAG,  HAMPTON  et  DAELING'S,— des  tabliers 
du  type  voulu  ont  été  posés  aux  ponts. 

A  PASSEKEAG,  à  la  FEEMEMODÈLE,  au  LAC  DE  LAWLOE,  et  aux  EUES 
STANLEY  et  GAEDEN,  SAINT-JEAN,— les  tabliers  des  ponts  ont  été  renouvelés. 

A  DEBBY, — le  pont  en  bois  au-dessus  de  la  voie  a  été  remplacé  par  une  structure 
en  fer  en  trois  travées,  une  de  81  pieds  au  centre,  et  deux  de  21  pieds,  reposant  sur 
des  fondations  de  maçonnerie  solide. 

A  NIGADOO,  LOUISON'S-BEOOK,  GBANT'S-BEOOK,  ELM-TBEE, 
ADAM'S  et  McKINNON'S,  —des  tabliers  du  type  général  ont  été  posés  aux  ponts, 
divisions  du  nord  nos  1  et  2, 

A  BATHUEST, — un  pont  en  bois,  au-dessus  de  la  voie,  a  été  remplacé  par  une 
■structure  en  fer  en  quatre  travées,  l'une  de  14  pieds,  et  les  3  autres  de  21  pieds 
chacune. 

AuxpontsdelaEIVIÈRE-DU-LOTJP  et  de  SAINT-HENRI,— les  réparations 
nécessaires  ont  été  faites  aux  becs  avariés  par  les  crues  du  printemps. 

Entre  SHUBENACADIE  et  STEWIACKE,— deux  aqueducs  ont  été  renouvelés. 

Entre  la  EIVIEEE-DU-LOTJP  et  HADLOW,— des  réparations  considérables  ont 
été  faites  à  la  maçonnerie  en  général  le  long  de  la  ligne. 

EN   GÉNÉRAL. 

Cinq  travées  en  fer,  variant  en  longueur  entre  12  et  22  pieds,  ont  été  mis  à  la 
place  de  longerons  en  bois  à  différents  endroits  sur  la  ligne. 

Des  équipes  de  peintres  et  de  riveurs  ont  été  employées  à  peinturer  et  à  faire  des 
réparations  générales  aux  ponts  en  fer» 

EMBRANCHEMENTS. 

L'embranchement  de  SAINT-CHAELES  a  été  ouvert  à  la  circulation. 
A  la  POINTE-LE  YIS,— le  terrassement  de  l'endroit  connu  sous  le  nom  de  Pond 
a  été  terminé,  et  un  bon  nombre  de  voies  d'évitement  ont  été  posées. 

Il  reste  à  construire  quelques  abris  et  clôtures  paraneige  et  à  déterminer  d'autres 
travaux  nécessaires. 

EMBRANCHEMENT  DE  LA  RIVIÈRE-DTJ-LOUP. 

L'entreprise  du  terrassement  de  cet  embranchement,  dont  j'ai  parlé  dans  mon 
rapport  de  l'an  dernier,  a  été  terminée.  La  voie  a  aussi  été  po£ée  et  le  ballastage 
terminé. 

EMBRANCHEMENT  DE  DARTMOUTH. 

Le  pont  traversant  les  NAEEOWS,  mentionné  dans  mon  dernier  rapport,  a  été 
terminé  en  décembre  dernier,  ainsi  que  le  terrassement  sur  toute  la  longueur  de  l'em- 
branchement. Il  restait  à  la  fin  de  l'exercice,  à  poser  une  partie  de  la  voie  et  à 
terminer  le  ballastage. 

EMBRANCHEMENT  D'iNDIANTOWN. 

Le  ballastage  de  cet  embranchement  est  très  avancé.  On  est  à  prendre  des 
mesures  pour  la  construction  de  gares  devant  servir  à  la  fois  aux  voyageurs  etjaux 
marchandises  à  Millerton  et  à  Indiantown. 

Cet  embranchement  s'étend  depuis  Derby,  sur  la  ligne-mère,  jusqu'à  Indiantown, 
sur  la  rivière  Miramichi,  distance  de  13  milles.     On  est  à  poser  la  voie. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

P.  S.  AECHIBALD, 
M.  D.  Pottinger,  Ingénieur  en  chef. 

Surintendant  en  chef,  Moncton,  N.-B. 
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CHEMIN  DE  FEE  INTERCOLOJSIAL. 


Moncton,  N.-B.,  15  septembre  1885. 
Cher  monsieur.— J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  les  relevés  qui  suivent  au 
sujet  des  opérations  du  département  des  machines,  pour  l'exercice  expiré  le  30  juin 
1885. 

A.  Nombre  de  locomotives  et  wagons  de  différentes  classes. 

B.  Parcours  fait  par  les  locomotives  et  par  les  wagons,  et  moyenne  par  mille  de 
parcours  fait  par  les  locomotives  et  du  nombre  de  wagons  à  voyageurs  et  à  marchan- 
dises qui  ont  circulé  sur  la  ligne. 

C.  Kelevé  du  service  des  locomotives. 

D.  Etat  comparatif  des  frais  de  traction  par  mois. 

E.  Etat  général  de  la  dépense  du  département  des  machines. 

Pendant  l'exercice,  il  a  été  acheté  au  compte  du  capital  deux  voitures  de  pre- 
mière classe,  un  wagon-plateforme,  et  450  wagons  à  charbon  de  20  tonneaux.  Il  a 
été  reconstruit  2  wagons-plateformes,  320  wagons-bascules,  modèle  améliore,  de  6  ton- 
neaux, pour  remplacer  un  égal  nombre  de  wagons-bascules  condamnés. 

Le  matériel  roulant  est  en  général  en  bonne  condition. 

SERVICE   DE  L'EAU. 

A  West-Cock,  Spring-Hill  et  Stellarton,  des  réservoirs  de  cinquante  mille  gallons 
ont  été  construits,  ceux  de  West-Cock  et  de  Spring-Hill  sont  servis  par  des  pompes 
à  vapeur,  et  celui  de  Stellarton  est  alimenté  par  le  système  de  gravitation. 
Ces  réservoirs  ont  coûté  environ  $6,300. 

Il  est  question   de   construire   des  réservoirs   de   50,000  gallons  à  Campbellton, 
Sainte-Flavie,  LTIslet,  Sainte-Héloïse,  Welford  et  Hampton.     Quand  ces  réservoirs 
seront  terminés  le  service  de  l'eau  sera  beaucoup  meilleur. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  A.  WHITNEY, 

Mécanicien-chef. 

H.  D.  POTTINdER, 

Surintendant  en  chef  du  chemin  de  fer  Intercolonial. 
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E.—  CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Etat  génékal  des  dépenses  du  département  des  machines,  pour 
l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  trains 3,992,506 

do            locomotives , 4,836,927 

do            wagons 47,591,193 

do            chasse-neige „ m 42,755 


Frais  de  traction. 


Le  ooût  des  réparations  : 

Réparations  aux  voitures  à  voyageurs 

do  wagons-poste,  des  messageries  et  à  bagage 
do  do     à  marchandises  et  fourgons 

Huile  et  chiffons „.... 

Divers m 


Les  frais  de  fraction  par  100  milles  parcourus  par  les  trains 

do  do  do  locomotives 

do  do  do  voitures  et  wagons 


Le  coût  des  réparations  aux  voitures  et  wagons  par  100  milles  parcourus  par  les  trains 

do  do  do  locomotives 

do  do  do  voitures  et  wag. 


Le  coût  de  l'huile  et  des  chiffons  par  100  milles  parcourus  par  les  trains 

do  do  do  locomotives 

do  do  do  voitures  et  wagons ... 

Le  ooût  des  réparât,  aux  voitures  et  wagons  à  voyag.  par  100  miles  parcourus  par  eux. 
do  des  répar.  aux  wagons-poste ,  à  bagage  et  des  mess.  p.  100  milles  parcourus  par  eux 
do  do  à  marchandises  et  fourgons  par  100  milles  parc,  par  eux... 


$    ctg. 


732,266  88 


56,318  80 

20,353  40 

197,650  68 

26,978  64 
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A.  1886 


N°  3.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Traction — (Relevé  ne  1.) 


Exercice  pré- 
cédent. 


$  cts. 

7,820  65 

175,444  71 

265,551  75 

50,232  96 

178,909  93 

38,702  29 

40,500  20 

757,162  49 


Appointements  du  mécanicien-chef,"  et  du  commis,  frais  de  bureau  et  de 

voyages • 

Gages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs 

Combustible •> 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles . 

Réparations  aux  locomotives,  tenders  et  outiis  à  locomotives 

Eau,  y  compris  les  réparations  aux  pompes  et  réservoirs 

Divers » • 


Exercice 
expiré  le  30 
juin  1885. 


$  cts. 

7,838  37 

186,732  56 

276,580  65 

46,907  29 

156,998  10 

24,688  15 

32,521  76 

732,266  88 


THOMAS  WILLIAMS, 

Premier  comptable  et  trésorier. 


Moncton,  N.-B.,  30  juin  1885 
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A.  1886 


N°  4.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Dépenses  des  voitures  et  wagons — (Relevé  n°  2.) 


Exercice  pré- 
cédent 


$  cts 

62,522  38 
18,203  49 
181,146  73 
177,628  79 
33,097  86 
42,441  72 
16,174  94 


631,215  91 


Réparations  aux  voitures  à  voyageurs 

do  wagons-poste,  à  messageries  et  à  bagage ... 

do  wagons  à  marchandises  et  fourgons 

Gages  des  conducteurs,  préposés  aux  bagages  et  serre-freins 

Huile,  chiffons  

Menus  articles  et  combustible - 

Divers , 


Exercice 
expiré  le  30 
juin  1885. 


$    cts. 

56,318  80 
20,353  40 
197,650  68 
194,029  06 
26,978  64 
45,531  65 
14,704  08 


555,566  31 


THOMAS  WILLIAMS, 

Premier  comptable  et  trésorier. 
Moncton,  N.-B.,  30  juin  1885. 
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A.  188^ 


No  5._CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art— (Relevé  n°  3). 


Année  précé- 
dentes. 


Exercice 
expiré  le  30 
juin  1885. 


$      cts. 
3,804  73 

280,163  41 

18,770  54 
46,968  78 
38,792  39 

6,686  48 
105,929  71 

15,738  56 

41,660  32 

2,296  26 


des  commis,   frais  de 


Appointements  de  l'ingénieur  et  de  son  aide   et 

GalXVomte^Svésà^ 

phoVes  ^compris  \e  posage  de  nouvelles  voies  d'evitement 

?b  S attaches,  y  compris  le  posage  de  nouvelles  voies  d'evitement.... 


sema- 


Lisses 

bestiaux,  passages  à  niveau,  paraneige,  clôtures,  etc 

Réparations  aux  ggj^j  ^^^-ïïi^'comp^iy'ies'prSongemënis 

et  additions 

do  chasse-neige,  outillage,  etc 

Enlèvement  de  la  glace  et  de  la  neige  -••••« '""]•*] '"^ 

Divers 


560,801  18 


$      cts. 

4,911  35 

300,441  53 
55,788  79 
41,665  65 

71,307  08 
13,419  67 

90,061  48 

17,988  91 

58,081  15 

3,939  47 


657,605  08 


THOMAS  WILLIAMS, 

Premier  comptable  et  trésorier. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1885. 


Nc  6.-CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
Dépenses  des  stations— (Relevé  n°  4). 


Années  précé 
dentés. 


%      cts. 
254,396  66 


325,873  10 


Appointements  des  chefs  de  gares,  agents,  commis,  opé^ateWd6  télé- 
graphe, préposés  aux  bagages,  gardiens  de  cours,   aiguilleurs,   gar- 

oomtsrh&^ 


I  Divers 


Exercice 

expiré  le  30 

juin  1885. 


cts. 


260,440  86 
67,446  28 


327,887  14 


THOMAS  WILLIAMS, 

Premier  comptable  et  trésorier. 

Moncton,  N.-B.,  30  juin  1885. 
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A.  1886 


N°  Y.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Frais  généraux. — (Relevé  n°  5). 


Exercice 
précédent. 


$      cts, 
63,016  07 

19,448  87 

17,083  30 
22,566  09 
2,261  93 
31,107  32 
15,893  12 


171,376  70 
400  00 


171,776  70 


Appointements  du  surintendant  général,  des  surintendants  de  districts 
chefs  de  trains,  de  l'agent  général  pour  les  voyageurs  et  le  bairaee! 
des  commis,  et  frais  de  bureau  et  de  voyages 

Division  de  la  comptabilité,— appointements  du  trésorier,  dë'i'audîte'ur' 
du  payeur,  du  caissier,  des  commis,  et  frais  de  bureau  et  de  vovaees' 

Dommages  causés J  6 

Passages  d'eau , .^^««^il/.V!!!!!!^^^!!!^""! 

Télégraphe  (non  compris  les  appointements  des  opérateurs)  " 

Divers,  impressions,  annonces,  etc 

Frais  d'agence ..."..'.'.'."..'..  '."*. 

Crédit  spécial— Madame  E.  C.  Ennis,  indemnité  pour  blessures  reçues 
par  feu  son  mari,  E.  C.  Ennis „. ', 


Exercice 

expiré  le  30 

juin  1885. 


$      cts. 


65,415  42 

20,392  93 
10,025  41 
21,311  67 
4,346  87 
25,982  76 
13,855  10 


161,330  16 


161,330  16 


THOMAS  WILLIAMS, 

Premier  comptable  et  trésorier. 
Moncton,  N.B.,  30  juin  1885. 


13-H 


41 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13) 


A.  1886 


> 


vo 

QO 


•< 

o 

HH 

K 

© 

o 

t— 1 

ij 

si) 

o 

« 

o 

a 

& 

r-l 

w 

H 

<D 

i<5 

O 

i— i 

O 

té 

2 

W 

^ 

p 

w 

W 

PS 

S 

p 

h? 
# 

■m 
o 

o 


P 


CO  00 
«^        00  ^* 


OS  O  >Ort 

Oi  ^r  ^t  Ci 

eôto  cô>a 

—  es  a« 


g  © 


3    cJ 

Sa 


■S  S  «s   : 

3  a)  »©    ; 

i  8    «  : 

aëa  ;•§ 
^b  g  ;-* 

•,   E         t_   oa  H 

g  »©  _»  vo  0  P 


'JQ-§ 


«     .S 

oo         3 
00         -^ 


H- 4 


o 


^ 


If» 


©  ^  00  00 

Ol  ^P  CO  •— < 


•a 


:t3  -^ 


^  8  S  § 

u'Sïo 


va 
OO 

oo 


ri 
'3 

••—s 
o 
co 

o 

(-4 

o 
o 


42 


m  Victoria  Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


Q 
55 


S 


A.  1836 


> 


■t-  t-  T* 

-*  ta  io 
ce  iO 


1-3 

S 

s 

o 
a 

t— I 

IV,  & 


QO 
00 


O 

co 


H      3 

i-H       CQ 


Ci 

o 


a? 

05  *CT 

2* 


a  > 

eg  <o  O 
c8  ©.2 


"#  tM  «O  ©  <M 
00  t*  o»  <X>  Jt— 


*-OSr-CO         t-"Ooo»NiNO*iOO>x3i!: 


t-      e<i  tjT 


00  « 


H 

p 


-2  "'° 

us* 

.2  5  a 

S  X  Q' 
3  .-a  £ 

0>  «S  73  >■ 

a  >-  ti  œ  >cp 
a.Sg.2S 

••s»*  g 

.r  •«  ce  ;s  > 


î     :  ■>#  r- 

00  «o 

:    :  ■<*  Tt< 

O    TJ1 

:    :-«o 

(M  rj< 

•      :  O  rr 

<X>  00 

;      ;  iO  O 

00  «c 

!      ;  c^00 

'•t. 

•  o  «a   ' 
:  oc  co   î 


05  «G 

O   i-, 


fe3 
O 


o 
Oh 

(3    O 


O      Û4Q 


a  a 


cSî 


É73- 

d 
c 


13-3J 


SI* 

w    •  a  5  r  * 

C        I»       JJ        -     .H 

•S  £  s  2  a 

2  o  S  £  -a 

C/„  -J  <  Eu  O 


T   on 

•sa 
t.© 


w 


g    (BT3    O) 

5  gr  a 


<PT3  aJ_   3<X  _T  ^rT] 

i.g  «^t£ .§  J  «^  g"  2-2  g  -g  g 

-5>|^-5"ga^Sl 

.  -H    „,    ^    H    O 


•C  73  32  73  O  -O  T3  -O  -O  73  C  *  73  -5  -S  £  ^ 

^-  a  "*•  'S  °  2 

3  5*43 


,2  ô-  « 

t3  %n 

~  o  o  et 

8  73  73  "a  73 


73  a 
,2 -a 


ocoooco  —  1-1^ 

=  73    ~  T3  73  73  73  73    °    05    ** 
0)T3 

73  e-13 
•  Ê*  • 


43 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


>1 

<4 

s? 

l-H 

SZi 

£ 

/-> 

*w 

1 

i-5 

tt 

O 

on 

O 

oo 

tf 

T-t 

w 

fl 

H 

ÎZÎ 

1— 1 

O 

P3 

CO 

w 

P* 

fn 

-4 

H 

PS 

P 

» 

vW 

fe 

O 

S 

w 

►3 

w 

Q 

I 
ci 

o 


w 


P 


i» 


£.  c*  ©  ^  ■"*  oo      t-csos  ««i,     **. 


11! 

b  °  : 
S"5a 

9  c_  +*  a  fl 


!s  a 


tf 


o      « 

o  j  —  t— i  _ï<'-ïr>lS!±:o3rd 


©  « 


à*  d  bpg  £ 


«  ,3  Td  tïï  S 


©  T3 


rtf    © 


T3  oï 


d  d 


eo  co  «o  t-o 
co  c«  co  ■** 

HfJHH 


A-  1886 


■S  :£ 

si.«s-i!ïiiS 


ifc    S 


oj  © 


-3.2  ' 


?  «  «  §'s  •§ -s -s -s -3  '© 


I^CQ 


.j;  ©  o  ©  © 


b'T3-©a><ï>flSï)ii>H_ 

©      ®  «S2.2.S®  §'o  *  9  *  * 


'3  &AT 


£  u  d 


..'-ô^ 


d  o 
© 


ooo^ 
'd 'd "d  "c-t 


OO 

oo 


d 
es 

•I— > 

o 
co 


o 
o 
o 


»  S  .2  3  2  S  o 

44 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13) 


A.  1880 


N°  10.— CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 
État  compabatif  des  moyennes,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Millea  de  chemin  de  fer  en  exploitation. 
Milles  parcourus  par  les  locomotives 

do  trains 

do  par  les  wagons. 


Recettes,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives. 
do        de  la  voie,  par  mille 


Pour  cent  des  recettes  proven.  des  voyag.  comparées  aux  recettes  brutes 
do  do  du  fret  do 

do  do  d'autres  sources  do 

Dépenses  par  mille  parcouru  parles  locomotives „ 

Gages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs ..;..! 

Combustible 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles. ....«-V,.«V"M.!V*!!!.V."ii!i!"i!!! 

Réparations  aux  locomotives , ... '.'.*...*".! 

Eau  et  réparations  aux  réservoirs .«""*..'.'"" ""..'."] 

Divers 


Total. 


Appointements,  frais  de  voyages  et  de  bureau  du  mécanicïen-chëf. 


Frais  de  traction,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives 

Dépenses  des  wagons  do  do 

Entretien  de  la  Voie  et  des  travaux  d'art,  par  mille  parcouru  par  les  ïoco! 
Dépenses  des  stations  do  do 

Frais  généraux  do  do 


Wagons,  par  mille. 


Total,  par  mille  parcouru  par  les  locomotives. 


Frais  de  traction,  par  mille  parcouru  par  les  trains 

Dépenses  des  wagons  do  do 

Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  par  mille  parcouru  par  l'es  train'» 
Dépenses  des  stations  do  do 

Frais  généraux  do 


do 


Wagons,  par  mille 


Total,  par  mille  parcouru  par  les  trains. 


Frais  d'exploitation,  par  mille  de  chemin  de  fer 


1885. 


861 

4,836,927 

3,992,506 

47,591,193 


$      Ct3. 

48  96 
2,750  47 


Pour  cent 

29-98 

64-04 

5-98 


1884. 


840 

4,407,655 

3,653,961 

41,741,080 


$    cts. 
53  40 
2,801  96 


Pour  cent, 
32-29 
61-67 
6-04 


14-98 
•16 


15*14 


1514 

1T49 

13  59 

6-78 

3-33 


50-33 
•14 


398 
6  02 
1*14 

4-06 
•88 
•92 


1700 
•18 


17-18 


17-18 
12-05 
12-72 
7-39 
3-90 


50-47 


18-34 

13-92 

16-47 

8  21 

4-04 


17 


61-15 


Cr 


53-24 
•05 


53-19 


20-72 
14-54 
15 -3î 
8  92 
470 


Cr. 


64*23 
•06 


64-17 


$2,835  63 


$2,791  16 


THOMAS  WILLIAMS, 

Premier  comptable  et  trésorier. 
Moncton,  N.-B,  30  juin  1885. 
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A.  1386 


CHEMIN  DE  FER 
Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne  du  chemin  de  fer 

{Ce  tableau  est  compilé  conformément  aux  dispositions 


Date. 


Heure  du 

jour  ou  de 

la  nuit. 


1884. 
2  juillet. 

4  do  . 

5  do  ... 


N°  du 
convoi. 


4.45  p. m. 
2  00  p  m. 
8.10  am. 


10 

do  ... 

12 

do  ... 

14 

do  .. 

15 

do  ... 

17 

do  ... 

19 

do  ... 

5.25  p  m 


9.00  a.m 
9.12  a  m. 

9.10  am. 
2.35  p. m. 


22      do  ...I  2.24  p. m 
24     do  ...  11.47  pm 


Nature 

du 
convoi. 


Spécial, 
do    .. 

do    ... 

do    ... 

4L 

40 
41 


Garage  .... 
do       .. 

Fret 

Ballastage 


Fret 


25  do  . 

26  do  .. 

27  do  .. 
30  do  . 

30  do  . 

31  do  . 
9  acût. 

11      do  . 

14     do  . 


i 

.[il. 00  am 


10.25  p  m 
7. 00  a.m 
3.30  p.m. 

9.50  a  m. 
12.C0pm. 
12.20  p.m. 

8.20  p  m. 

8  33  p.m 


45 

Spécial- 
do 
do  ... 
do    ... 

18 

Spécial. 

20 
Spécial. 

33 


do 
do 

do 
do 

Garage. 
Fret 


Ballastage. 

Fret 

do     .... 

do     ..., 
do     ... 


Nom  du  conducteur. 


C.  Upham  ... 
James  Daley. 
A.  Moreau  .... 


C.  B.  Humpbrey 


Geo.  Logan 
F,  Dumond. 


A.  McPherson 
D.  Morin 


B.  Walker 

E.  S.  Yye  

0.  A.  Atkinson 


Geo.  Logan  


Train  chargé  de 

rails. 
Fret.... 


Spécial 

Express 


J.  W.  Miller 

Albert  Davison...... 

Geo.  W.  McCully., 
N.  McPherson 


Nom  du  mécanicien. 


P.  Fogarty  .... 

SI.  Tobin 

G.  Milne 

J.  Val  court... 


Neil  McLean. 


F.  Probert 
A.  Sharp  .. 


E.  S.  White. 


34 

98 
127 

76 

37 

67 
140 

133 


Ja3.  Scott 111 


P.  Fogarty  . 
3.  Jolivet  ... 


W.  E.  Turner 

J.  McQuiggan  .... 
Stratton  J.  Cook 
B.  Cook 


F.  Derouin 
4i 


G.  Feetham  ...  . 
Samuel  Wilson 
—  McCarthy.... 
D.  Pineo 


G.  Cameron 


34 

45 

143 

20 

144,  41 

7 

9 

44 

145 

66 

133 
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A.  1886 


INTERCOLONIAL. 

Intercolonial,  durant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

de  VActe  des  chemins  de  fer,  1868,  31  Vie.,  ehap.  68,  sec.  43.) 


Lieu 

de 

l'accident. 

Nom 

de  la  personne 

victime. 

Voyageui 

ou 
employé. 

Détails 

sur 

l'accident. 

Résultat 

de 

l'accident. 

L  é  g è  reme  m 
meurtrie. 

Séri  e  u  s  e  m  e  n  1 
meurtrie. 

do 

1  bras  et  1  jambe 
fracturés,  tête 
gravement  fen- 
due. 

Fendu  la  tête.... 

Meurtrie  légère- 
ment. 

Fracturé  la  jam- 
be, fendu  la 
tête  et  meurtr. 
un  bras. 

Bras  écrasé 

Jambe  fracturée. 

Blessure     à     la 
main. 

Blees.  aux  jamb. 

Entorse  à  la  che- 
ville du  pied... 

Fatal 

Blessure  au   ge- 
nou. 

Jambe  fracturée. 

Main  meurtrie.... 

Blessure  au^os.. 

Doigt  broyé 

Bras  fracturé  et 
tête  fendue. 

blessure  légère. . 

Verdict 

du 
coroner. 

Moncton  

Wm.  Fogarty... 

Wm.  Hinch 

John  Carroll ... 
âlf.  Bégin 

Mr.  Hunter 

Employé., 
do      ... 
do     ... 
do     ... 

Blessé  un  doigt  en  atte- 
lant des  wagons. 

Ecrasé  la  main  en  atte- 
lant des  wagons. 

Blessé  la  main  en  atte- 
lant des  wagons. 

En  montant  sur  le  convoi 
à  ballast  est  tombé  en- 
tre les  wagons. 

Le  convoi  frappa  la  pla- 
teforme. 

En  garant 

Richmond 

Painsec 

Embranchement 
deSt-Charle3. 

Garage  Dickey.. 

Garage  Miller.... 

Sedley  Johnson 
Samuel  Dupère 

Ohs.  Campbell. 

—  Martin  (petit 
garçon.) 

0.  Myshrall.... 

E.  Sandon 

Alex.  Mclntyre. 

James  Rééd.  ... 

M.  Lockhart.... 

H.  R.  Black.... 

G.  McElhenny. 
W.  Marshall.... 
Berj.  Peterson 
Jas.  McMillan  . 

Théo.  Bélanger 
(enfant.) 

Employé . 
do     ... 

do      ... 

2  milles  à  l'est  de 
Causap3cal. 

Eml>pour  houille 
Rimouski 

Un  convoi  frappe  le  char 
à  bras  sur  lequel  il  se 
trouvait. 

En  attelant  des  wagons.. 

Trouvé    entre     la    ligne 
principale  et  le  garage. 

En  attelant  des  wagons.. 

Tombé  dans  le  ponceau 
en  faisant  le  tour  de  la 
locomotive. 

Pied  pris  dans  le  contre- 
rail. 

Essayant    de     traverser 
devant  un  convoi. 

Essayant  de  monter  sur 
un  convoi. 

Descendant  d'un  convoi 
en  mouvement. 

En  attelant  des  wagons.. 

En  attelant  un  wagon  à 

la  locomotive. 
En  déchargeant  du  plâtre 

Essayant  de  traverser  de- 
vant  un     convoi,    fut 
frappé  par  la  locomot. 

Frappé  par  un  convoi,  se 
tenant  sur  la  voie. 

Moncton 

Employé  . 
do     ... 

do     ... 

Employé.. 

Employé.. 

Employé.. 

do     ... 

Saint-P  h  i  1  i  p  p  e 
de  Néri. 

Charlo 

1  mille  à  l'ouest 
de  Weldford. 

Moncton 

Mort   acciden- 
telle. 

Rampe  de  la  ri- 
vière Philippe. 

Garage  Malcolm. 

Moncton  

Nappan  .... 

New  Mills 

Troie-Pistoles.... 

do    .... 
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CHEMIN  DE  FER 
Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne 


Date. 


Heure  du 

jour  ou  de 

la  uuit. 


1884. 
18  août 

20    do 

23   do 

25  do 

26  do    ... 
29   do    ... 


3.00  a.m. 
9.30  p.m. 
2.00  p.m 

10.00  a.m. 

11.00  a.m. 

6.10  p.m 


Numéro 

du 
convoi. 


Spécial . 
do    ... 


Nature 

du 
convoi. 


1er  sept. 

2    do 

2  do 

3  et 4  do- 

3et4do  .. 

5  do    ... 

6  do    ... 

13  do    ... 

14  do    .., 
20   do    .. 


9.35  p.m 
8.00  a  m 


Spécial, 
do    ... 


Garage 

Fret  ..... 

do 

Garage 

do 
Ballast 


Nom  du  conducteur. 


C.  Gaudle,  maître  de 

J.  W.  Henderson 

Wm.  Crockett 


Nom  du  mécanicien. 


Charbon  ., 


Ent.llpm 
et  4  a.m 


44     |Fret. 
42      do  . 


do     ... 

8.00  p.m. 

10.20  p  m. 

11.00  p.m. 

12.21  a.m 
2.50  p.m 


20    do 
24    do 


26    do    ... 

5  oct 

6  do    ... 


A.  Bouchard 

A.  B.  Vance. 

G.  Maxwell., 
D.  Morin 


John  Léonard  . 

N.  Sinclair 

Geo.  Manning  . 

J.  McDermott., 

R.  James 

Jas.  Valcourt.. 


—  Ferguson 


Spécial . 
9 

44 

39 

Spécial. 

do    ... 
do    ... 


Fret 

Express , 


7.00  a.m 
3.30  p.m. 
4.00  p  m 


Fret 

do      .... 
Ballast 


J.  Miller..., 
Jas.  Scott 


J.  B.  Chatigny 

Jas.  Millican , 


36 


Fret 

do    .., 

Omnibus. 

Garage.., 

do       . 


H.  Aubin ..... 

M.  Gummings  .... 

K.  S.  Vye 

A.  Chamberland, 
do 


J.  G.  McDonald 
A.  Donald 


N.  Par  eau... 
S.  Wilson  ... 
P.  H.  Moore 


N.  McDougall 


L.  Boulé.... 
—  Bernier 


W.  D.Martin. 
Jas.  Langlois. 
A.  B.  White^ ,. 


n 


95 

108 

37 

99 

100 

16 

125- 

1 
6 


103- 
150 

17 
44 
138 
117 

3a 

42 
lé 

18 


48 
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INTEECOLONIAL. 

du  chemin  de  fer  Intercolonial,  etc. — Suite. 


Lieu 

de 

l'accident. 


Truro  ... 
Canaan 


4  milles  à  l'onest 
de  Berry's  Mills 


Moncton  .... 

Saint-Jean... 


Nom 

de  la  personne 

victime. 


3  milles  à  l'est  de 
la  Point  e-Lévis 

Garage      Drum- 
mond. 

Saint- Fabien  . 

Saint- Arsène.. 


Près  Norton. 


do 


£  mille  à  l'est  de 
Cedar  HalL 


Jas.  Whalley... 

Geo.  McGinn... 

Tumer 
(enfAnt). 

Joseph  Fenton. 
Chas.  James  ... 
Philéas  Guay... 


Voyageur 

ou 
employé. 


Employé, 
do     ., 


Détails 

sur 

l'accident. 


Employé, 
do     .. 

do     .. 


Sainte-Luce 


Weldford. 


3  milles  à  l'ouest 
de  New  Mills. 


Sainte-Anne. 
L'Islet 


Rés.  deCharloj 

Chaudière 

Moncton 


A.  B.  Vance. ... 

do     .. 

Auguste  Rioux. 

do     .. 

Henri  Michaud. 

do     .. 

Ths.  Nickerson. 
Wm.  Hogan.... 

do    .... 

Baptiste  Dubé. 

Employé.. 

Sedley  Johnson 

do     ... 

En  attelant  des  wagons.  Blés,  à  la  cuisse. 

do  ...  Bras  brisé 

Etait  assis  à  côté  de  la  Blessures  légères 
voie,  fut  frappé  par  le 
convoi. 

En  attelant  des  wagons.  Doigt  écrasé 

do  ...  Poitrine  broyée.. 

Un  convoi  frappe  le  char  .Légère  blessure., 
à  bras  sur  leq  il  se  trouv. 

A  glissé  en  descendant  Blés,  à  la  jambe, 
du  fourgon. 


Résultat 

de 
l'accident 


Verdict 

du 
coroner. 


En  attelant  des  wagons.  Bras  écrasé 

En  déchargeant  du  rret,  Blés,  au  corps, 
une  barrique  de  mélasse 
roule  sur  lui.  I 


Aug.  Courbron       do 


Albert  Hope... 


Benj.  Braham.. 

E.  Jean 

F.  Beaubien  .... 

Mme  Taylor  . ... 

Mr.  Meizler 

Dr.  Harris 


J.  St.  Ange 

G.  Armstrong. 


do 


Employé  . 

do     ... 

Voyageur, 
do  ... 
do     ... 

Employé... 
do     ... 


Couché  sur  la  voie  eni- 
vré. 

do  do    ... 

Tombé  à,  bas  d'un  wagon. 

Supposé  être  couché  sur 
la  voie,  frappé  par  le 
convoi. 

Marchant  aut.  du  conv. 
tombe  dans  un  ponceaii 

Tombé  du  wagon  fermé 
sur  le  bout  de  la  barre 
d'attelage. 

Tombé  entre  des  wagons 

En  attelant  des  wagons. 

Glissé  en  ôtant  les  ser.-fr. 

Wagon  de  Ire  classe) 
renversé  pas  une  lisse  \ 
cassée.  J 

En  attelant  des  wagons. 


Pied  coupé . 


49 


do 


Fatal 

Légères  blés. 

Fatal 


Mort  acciden- 
telle. 


do 


Blés,  au  genou. 
Blés,  à  la  jambe 
Bras  coupé 


1  doigt  écrasé.... 

Blés,  au  genou... 

Fig.  égratignée. 

Côté  brisé 

1  doigt  coupé.... 

Main  prise,  partie 
du  doigt  enle- 
vée. 

Main  déchirée.... 
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CHEMIN  DE  FER 
Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne 


Date. 


Heure  du 

jour  ou  de 

la  nuit. 


1884. 
7  oct.. 


10  do 

11  do 

16  do 

23  do 

20  do 

24  do 
28  do 
28  do 


6.30  p.m. 


10.00  a  m. 


2.15  p.m. 
1.00  a.m. 

10.15  pm 
8.50  p.m. 
4.30  p  m 
9.20  a.m 


Numéro 

du 
convoi. 


Spécial, 
do    ... 
19 

Spécial. 


Nature 

du 
convoi. 


Nom  du  conducteur 


3  nov 5.00  p  m. 


6    do  ... 

6  do  .. 

7  do  .. 

7   do  .. 

10  do  .. 

11  do  .. 
11    do  .. 

11    do  .. 

17    do  .. 

19    do  ., 

22  do  . 

23  do  . 


Fret...- 

do 

Express 


J.  H.  Henderson 
W.  M.  Thomson. 
B.  0.  Davidson. 


Fret, 
do  . 


do  

Garage. 

Fret 

do  


4.30  a  m. 
12.00  midi 


7.00  a.m. 

6.23  p.m 
2.40  p.m 
1.45  a.m 


Spécial 


John  Casey  . 
C.  Qulmper.. 

Geo.  Logan 


Wagons-voyag. 


Omnibus W.  H.  Donkin 


E.  S.  Vye. 
B.  Walfcer 


T.  Bouchard. 


7.00  a. 


8.30  a.m. 
2.05  p.m. 

3.15  p.m. 


9.00  p. 


Spécial. 
H 

31 


Fret 

do  

Express 


Fret. 
do  . 


Express. 


R.  A.  Rannie 
A.  W.  Melick 
A.  E.  Olive... 


G.  LaDglais  .. 
A.  W.  Melick 


E.  McKenna 


Nom  du  mécanicien. 


Geo.  Manning 
N.  Sinclair  .... 
J.  McDowell... 


J.  Cook.... 
J.  Oakleaf. 


J.  Ferguson 
M.  White  .... 
J.  Rolston... 
W.  Brock  ... 


J.  Miller. 


G.  Feetham 


W.  J.  Hunter , 
Geo,  McA.uley 
J.  Brownell.-.. 


A.  J.  Sharp. 
S.  Watson  . 


C.  E.  Sa-vryer 


J.  Robert 


20 
37 

72 

127 
2 

97 

18 

142 

77 


56 

48 

51 

148 


146 
51 

133 
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INTTERCOLONIAL. 

du  chemin  de  fer  Intercolonial,  etc.— Suite. 


Lieu 

de 

l'accident. 

Nom 

de  la  personn 

victime. 

Voyageur                  Détails 
e         ou                             de 
employé.                l'accident. 

Résultat 

de 

l'accident. 

Verdict 

du 
coroner. 

Derby ,..,. 

W.  B.  Thomsoi 
John  B.  Cook. 
J.  A.  McDonalc 

M.  Connoly 

Chas.  Lepage... 

Wm.  Sweeney. 
Jas.  Lockhart . 

S.  Hillson 

A..  B.  Dionne... 
Hedley  Walker 

Ovide  Perron... 
—  Lefèvre 

i       do 

do     .. 
1  Voyageur 

Employé., 
do      ... 

En  attelant  les  wagons.. 

Garage 

Descend,  d'un  wagon  oi 
embaïqué  par  méprise 

Abaissant  le  sémaphore. 

En  courant  pour  embar- 
quer sur  le    train,  est 
tombé. 

.  Main  broyée 

Entorse  à  la  cbe 
ville  du  pied, 
i  Fracture  et  dis 
location  de  la 
chev.  du  pied 
causant  l'infir- 
mité. 
1  doigt  écrasé... 

Fracture  du  bras 

Fatal  

Jambe  broyée.... 

Blessures     à    la 

jambe. 
Estomac    écrasé 

Ntwcastle 

Truro 

Memramcook ..... 
Sainte-Flavie 

Bedford 

Mort  acciden- 
telle. 

Moncton 

Emb  pour  houille 

Employé.. 
do      ... 
do     ... 

Employé .. 

Attelant  des  wagons 

Tombé  du  wagon 

Lévis 

Richmond 

En  attelant  des  wagons. 

En  entrant  dans  le  han- 
gar à  fret  sur  le  quai, 
est  tombé  à  l'eau. 

[•Tombés  dans  les  dé--! 
J      bris.                           ( 

Jouant  avec  d'autres  en- 
fants  autour    des  wa- 
gons,   la  tête  prise  et 
écrasée. 

La   main  prise    dans  la 
porte  du  wagon. 

Sautant  hors  du  convoi. . 

En  déchargeant  du  fret. . 

En  attelant  des  wagons. 

En  déchargeant    du  ba- 
gage, tombé  sur  la  voie 

3n  attelant  des  wagons.. 

Tombé  entre  les  wagons, 
le  train  passa  sur  lui. 

Essayant  d'ôter  une  plan- 
che de  la  voie,  lancé 
contre  un«  pile  de  boit 
de  service. 

ïn  attelant  des  wagons. 

do 

Entre  le    Bic  et 
Rimouski. 

Légèrem.  blessé 
Epaule  dislo- 
quée. 

Fatal 

Blessure  au  doigt 

Entorse  à  la  che- 
ville du  pied. 

Entorse  au  poi- 
gnet. 

Main  broyée. 

Légères  blessures 
au  côté. 

Perte  de  l'extré- 
mité de  2  doigts 
Fatal ...... 

do    

'oitrine  broyée. 

Cour  de  Truro... 

Enfield   

Rothesay 

Wm.     Lee 

(enfant) 

Thos.  Johnson. 

JohnHenderson 
Fred.  Palmer... 

P.  0.  Ayer 

Wm.  Kelly  .,... 

—  Couillard  ... 
rrvine  Deacon . 

IchilleRioux... 

do    .... 

Employé  . 

do      ... 
do      ... 
do      ... 
do      ... 

do      ... 
do      ... 

Nauwigewauk ... 
Moncton 

Saint-Jean 

Sainte-Flavie - 

Hampton ] 

Trois-Pistoles à 

Mort   acciden- 
telle. 

do 

Moncton I 

I.  Wright ] 

as    Suttnn 



employé..  1 

Truro J 

«w.  ouuon i      uu      ...  iumue  uors  au  uain uoupureà  la  tête 

5t 
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CHEMIN  DE  EEIt 
Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne 


Date. 


Heure  du 

jour  ou  de 

la  nuit. 


1884. 

3  déc... 

4  do  ... 
9  do  .. 

10  do  .. 

19  do  .. 

19  do  .. 


22     do 


3.30  a.m. 
2  00  p. m. 
3.00  p.m. 
4.15  pm. 

9.00  p.m. 
11.20  p.m 


Numéro 

du 
convoi. 


Spécial. 


Description 
du  < 
convoi. 


Nom  du  conducteur. 


Nom  du  mécanicien. 


Spécial 


23     do  .. 


23     do 


23  do  .. 

23  do  .. 

24  do  .. 

27  do  .. 

31  do  .. 


Jour  . 


Fret.... 
Garage 

do 

do 


G.  Margeson. 


Fret 
do. 


E.  S.  Watts., 
L.  J.  Paulet 


J.  Ferguson 
J.  W.  Boyd  . 
A.  LaCroix. 
E.  Tobin  .... 


1885. 
2  janv. 


13 

do  . 

19 

do  . 

20 

do  . 

24 

do  . 

26 

do 

2 

fér 

2 

do 

5.30  a.m. 

do      ... 
11.15  pm. 

7.40  a. m. 


do 


3      do 


12.45  p.m 
9.40  p.m 

12.35  p.m. 
2.35  a.m. 

12.30  p.m. 

9.40  pm. 
11.30  pm. 

3.20  a-m. 

8.00  p. m. 
2.30  p.m 


2 

39 

Spécial 

do    ... 
do    ... 

34 
Spécial . 

Spécial. 
47 
41 
33 

Spécial, 
do     . 
24 
Spécial- 


Express 

Fret 

do  


I.  Grattan. 
I.  Oakleî... 


G.  H.  Trueman 
M.  Cummings  .. 
A.  V.  Fiola 


do  .. 
do  . 


Express 
Fret 


S.  Trider.. 
T.  Ashe .., 
D.  Gallan. 


do 
J.  Daucett. 


do       

J.  McGuigan. 


Thos.  Corbett 
R.  W.  Vye 


Fret 

do  

do  

Express. 


F.  Bellemere. 


J.  Brownell 
N.  McLean.. 


0.  Jolivet. 


45 


Fret 

do  

do    

Train  à  neige. 


F.  Derouin A..  Doig 


M.  Audet  .. 
P.  Corbett. 


I.  Craigie 

W.M.  Thompson  .... 
John  Casey 


W.  Bastain.. 
I.  Brownell. 


I.  Probert 

James  Cooke 

D.  A.  Oameron 
3.  Prider 


Omnibus 


do 


John  Fayden 


Geo.  Lévesque, 
52 


35 
95 

96 
85 

114 
2 


58 


M.  F.  Jones 

A.  Doig  and  P.  Brenier 


28 

28 
4T 

152 
160 

45 

3 

154 

152 

39 

141 

79 

58 

53 
3  et31 
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INTERCOLONIAL. 

du  chemin  de  fer  Intercolonial,  etc. — Suite. 


Lieu 

de 

l'accident. 

Nom 

de  la  personne 

victime. 

Voyageur 

ou 
employé. 

Détails 

sur 

l'accident. 

Résultat 

de 
l'accident. 

Verdict 

du 
coroner. 

Spring-Hill 

Truro 

Chas.  Tupper... 
Alex.  Stevenson 

Employé .. 
do      ... 

Tombe  du  tender  en  pre- 
nant du  charbon. 
En  accoupl.  des  wagons. 

Coupure  à  la  tête 
Doigt  écrasé 

Chaudière  ,. 

Richmond 

Chas.  Morency. 
K.  M.  Power  ... 

do      ... 
do      ... 

En    faisant    le     garage, 

glisse  et  tombe. 
En  accoupl.  des  wagons.. 

Blessures    in- 
ternes. 

Blessures  au  pou- 
ce et  à  un  doigt 

Rogerville... 

F.  McCIure 

do      ... 

do 

2  doigts  d'enle- 
vés. 
Fatal 

]£  mille   à  l'est 
du  Petit  Métis. 

An  se  lin  e    Tur- 
geon. 

do      ... 

Tombe  du  haut  d'un  con- 
voi. 

Mort   acciden- 
telle. 

Sain  t- Jean.  .# 

Près  Amherst.... 

R.  Irvine 

Mlle  Bella  Mc- 
Donald. 

do      ... 
Voyageur. 

En  sortant  de  la  maison 
d'un  employé,  les  mar- 
ches ont  cédé. 

Pendant  qu'elle  était  dans 
le  convoi. 

Blessures        aux 
deux  chevilles 
des  pieds. 

Morte  de  causes 
naturelles. 

R.  de  Rogers  ville 

F.  Dixon 

Employé .. 

Tombé  d'un  wagon  fer* 
mé. 

Blessures  à  l'es- 
tomac et  à  l'é- 
paule. 

Jambe  cassée.  ... 

Trois-Pistoles  ... 

Geo.  Beaubien. 

do      ... 

Sauté  de  la  locomotive  en 
collision. 

do 

N.  Handry 

do      ... 

do 

Blessé    légère- 
ment. 
Fatal  , 

£  mille  à  l'ouest 
de  Berry-Mills. 

W.Doyle 

do      ... 

do 

Newcastle, 

L.  Conneil 

J.  Welsh 

do      ... 
do      ... 

En  dételant  la  locomot. 

En  mettant   les    freins, 
pivot  cassé. 

Blessures  graves 

à  la  tête. 
Blessures  dans  le 

dos. 

Près    la   rivière 

Barnaby. 

Saint -Alexandre 

Louis  Ruaist... 

Employé... 

En  attelant  des  wagons. 

Main  écrasée 

Rivière-du-Loup 

Chas.  Soucy.... 

do     ... 

Tombe  d'un  wagon  fermé 

Blessures  à  la 

Sayabec 

Alphonse  Dion. 
Wm.  Gardner.. 

do     ... 

En  attelant  des  wagons. 
Tombe  du  tender  . 

poitrine. 
Doigt  écrasé.  ... 

Blessures  au  côté 
et  à  l'épaule. 

Newcastle 

do     ... 

Spring-Hill.  ....... 

N.  Hopper 

do     ... 

En  attelant  des  wagons. 

Blessures    à    un 

doigt. 
Main  écrasée 

Bartibogue„ 

Martin  Haley... 

do     ... 

do              :.. 

Amherst 

Martin  Conelly 

do     ... 

do 

Main  blessée 

Moncton 

Wm.  Arbing.... 

do     ... 

Frappé  par  un  wagon  plat 

Epaule    blessée 
légèrement. 

Près  Shédiac.  ... 

John  Thompson 

do     ... 

Convoi  séparé,    l'arrière 
s'est  frappé  à  une  loco- 
motive. 

Hanches  blessées 

Saint-Pierre 

P.  Bernier  

do     ... 

Tombe  à  côté  de  la  locom. 

Fatal  

do 
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Date. 


1885. 
7  fév... 


14  do    . 

14  do    . 

15  do   . 

16  do   , 
21  do    , 

25  do    , 

26  do 

2  mars 

7  do 


13 

do 

13 

do 

14 

do 

14 

do 

16 

do 

19 

do 

CHEMIN  DE  FER 
Tableau  des  accidents  arrivés  au  Canada  sur  la  ligne 


Heure  du 

jour  ou  de 

la  nuit. 


24 

do 

27 

do 

27 

do 

28 

do 

28 

do 

29 

do 

2  avril 

6 

do 

Numéro 

du 
convoi. 


22    do    .. 


8.40  a. m 
9.00  a.  m 
9.00  a.m. 
10.45  a.m. 
4.10  a.m.| 
7.35  p. m. 
7.00  a.m. 
5.10  a.m. 

11.50  a.m. 

10.15  am. 

7.30  p  m. 
6.15  p  m  ] 
8  50  a  m 

11.00  p.m 

1.00  a  m. 

10.00  p.m. 

6.45  a  m. 

8.00  p.m. 
8  00  a.m. 


Description 

du 

convoi. 


Spécial . 

do 

do 

do 

33 

Spécial. 

38 
Spécial. 


Express 

Train  à  neige.  ... 
do 


Nom  du  conducteur. 


Nom  du  mécanicien. 


D.  Rutherford  ... 

P.  Bellemere 

do 


Fret W.  Crocket 

do  I  Jas.  McDonald. 


Express 
Garage  . 


Fret. 


do 


16 


Spécial . 

Spécial, 
do    ... 


Geo.  Conturier. 


A.  S.  Piola. 


I.  H.  Hunter 

L.  Langlois 

do        . 

J.  Gilfillan 

Jos.  Probert 

John  McDonald 

[.  J.  Smith 

C.  Walker 


N.  Merrill. 


Garage.. 

do    .. 

Fret 


Garage.. 

Fret 

Garage. 


E.  L   Watts 
H.  Garrett... 


J.  Stratton 144 


J.  Stewart,  jeune. 
E    Rush  ton 


J.  W.  Miller 


Charrue 


11.50 

a  m 

11.15 

a.m. 

7.00 

p.m. 

8  3) 

a  m 

8.30 

a  m 

12  30 

a.m. 

39 

50 

4  2 
Spéc.al 

34 


do    ... 
Garage. 


A.  Bernier. 


Chas.  McHugh. 
D.  McQuarry  .. 
P.  Fogarty 


C.  B.  Humphrey 


F/et. 
do  . 


Train  ordinaire. 

Fret 

Garage 

3xpres3   


Jas.  Daley 
L.  Proulx. 


—  Aubin ... 

\.  Armstrong 


{Jno.  Devereaux. 
Jno.  Oameron  ... 
A.  Sharpe 


R.  James. 

J.  Morton 
L.  Boulé  .. 


A.  McLellan... 
54 


W.  Bastain  , 
John  Gilker. 
P.  Fogarty... 
B.  Lûtes  


59 

16 

16 

91 

8 

157 

26 

133 


Wm.  Lovitt 

J.  McDermott - 

H.  McAuley 


106 
161 


18 
90 
27 

5 

153 
140 


48 

29 
117 

154 
163 

101 
147 
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INTERCOLONIAL. 

du  chemin  de  fer  Intercolonial,  etc. — Suite. 


Lieu 
de 

l'accident. 

Nom 

de  la  personn( 

victime. 

Voyageur 
i         ou 
employé. 

Détails 

sur 

l'accident. 

Résultat 

de 
l'accident. 

Verdict 

du 
coroner. 

Shubenacadie 

Jonct'n  Harlaka 

Miss  McGuire... 
i  Louis  Brûlot... 

Voyageur 
Employé.. 

Tombe    du    convoi    er 

mouvement. 
Tombe  du  convoi 

i  Blessure  légère, 
do 

do 

Philias  Gagné. 
Albert  Hope.... 

do     ... 
do      ... 

do             

do 
Fatal  

Est  de  Canaan... 

Tombe  d'un  wagon  fermé 

Mort  acciden- 

Jonct'n Windsor 

|J.  E.  Blair 

do     ... 

Tombe  d'un  convoi 

Blessure  au  dos. 

telle. 

Tiois-Pistoles.... 

P.  Gosselin 

do     ... 

En  attelant  des  wagons. 

Fatal.... 

Pas  d'enquête. 

Moncton 

M.  Wilcox 

do     ... 

do 

Hanche  écrasée.. 

Assemetquag-   f 
han  Est.        \ 

O.Walkerand) 
Joseph  Rioux  j 

do     ... 

Collision  entre  deux  con- 
vois spéciaux. 

Fatal 

Mort  acciden- 
telle. 

Nash' s  Creek  ... 

McLean 

Frappé  et  traîné  par  le 
chasse-neige. 

|Pas  de  mal 

)  Jonction  de 
j     Dalhousie.... 

C.  Rushton 

Employé  .. 

En  attelant  des  wagons.. 

Blessure      à    la 
main. 

Richmond 

Jno.  McEachern 

do     ... 

do 

do 

Moncton 

Geo.  Kidd 

do     ... 

do 

Main  écrasée 

PollyBog 

John  Pollock... 

Employé... 

Tombe  d'un  convoi  fermé 

Poignet  démis  et 
blessure    à    la 

Moncton  

Geo.  Oliver 

do      ... 

En  attelant  des  wagons .. 

hanche. 
Biessure     à     la 

Partague 

B.  Dubé 

do      ... 
do      ... 

En  protégeant  le  convoi. 

Frappé  et  tombe  d'un  wa- 
gon à  bestiaux. 

main. 

Moncton 

Chas.  Smith  ... 

irieu  gelé 

Cheville     cassée 
et  blessure  au 

>  A.ssemetquag- 
J     han  Est. 

L.  Levesque 

do      ... 

Chasse-neige  et  locomo- 
tive n°  5,   hors  de  la 

dos. 
Fatal 

do 

{Station  St-Jean. 

Wm.  Kelly 

do      ... 

voie  et  renversés. 
En  sortant  le  bagage 

Blessure      à     la 

Saint-Jean  

Chas.  James.... 

do      ... 

Glissé  du  marche-pied  de 
la  locomotive. 

main. 
Jambe  écrasée... 

Jonct.  Dalhousie 

J.  Carroll 

do      ... 

En  attelant  des  wagons  - 

Blessure      à     la 

Jonc.  St-Charles 

D.  Fornier 

do      ... 

A  été  frappé  par  le  po- 
teau de  croisement. 

main. 
3ras  écrasé 

Sainte-Flavie  .... 

E.  Dubé 

do      ... 

En  attelant  des  wagons... 

Blessure      à     la 

do 

A.  Michaud  . 

do      ... 

do 

main 
do 

WoLcton 

S.  Boyd 

do 

do 

do 

do 

do            .J 

Newca  tle , 

John  Milbnrn... 

do      ... 

5) 
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CHEMIN  DE  FER 
Tableau  des  accidents  arrivés  en  Canada  sur  la  ligne 


Date. 


Heure  du 

jour  ou  de 

la  nuit. 


N°  du 
convoi. 


1885. 

7  mars 

8  do 
15    do 

17    do 
17    do 

17   do 

19    do 


Nature 

du 
convoi. 


10.15  a.m. 

8.30  a.m 
5.40  a  m. 

7.00  a.m. 
8.00  a.m. 
3.33  p.m 

12.30  a.  m. 


Spécial. 


Nom  du  conducteur. 


Fret 


Garage. 
Express 


Spécial. 


29    do    ...  11.00  a  m 


30    do    ... 
6  mai   ... 

6    do     ... 


7.35  p  m 
1  10  p.m. 

1.35  a  m 


Omnibus 

Garage 

Fret 


0.  B.  Humphrey 


Nom  du  mécanicien. 


,3  ° 


T.  Wilkins . 


Y.  C.  Campbell 
J.  McLeod 


do 


do    ...I  do 


M.  Cummings  . 
H.  Drummond 


Thos.  Scott. 
J.  Clark 


T.  Scott 

—  Mackie 

D.  McQuarry 


6    do 


18 

do  ... 

18 

do  ... 

25 

do  .. 

28 

do  .. 

31 

do  .. 

1er  juin.. 

lerjuin.. 

3 

do  . 

4 

do  . 

7 

do  . 

12 

do  . 

13 

do  . 

do   ... 

42 

43 


do  

Omnibus..  -... 

Fret 


J.  E.  Evans 
F.  Morency 
H.  Aubin..., 


10.00  a.m. 
4.20  p.m. 
8.00  a.m. 

7.20  p.m 

10.30  a.m. 

3  40  p.m 


Spécial. 
20 
38 


60 
149 

37 
14 
28 


N.  McNeil 91 


T.  Wilkins. 
A.  Doig...., 
Jos.  Scott. 


G.  Maxwell. 


Fret 

Express 
Fret 


T.  G.  Scott.. 


53 

3 

146 

141 


9.00  p.m 
4.00  a.m. 
5  30  a.m. 
9.30  a  m. 
11  30  a  m. 


4 
Spécial. 


Spécial.. 


R.  W.  Vye 

E.  C.  Davidson. 
P.  Merrill   


Garage..., 

do      .. 

Omnibus , 

Fret 

Garage... 

Fret 

Garage., 
do  .. 
do    .. 


John  Dalton. 
J.  McDowell, 
J.  Stratton.  . 


J.  McFadyen. 
H.  Gauvreau. 


Jos.  Paradis. 


John  Léonard... 

Geo.  Sears 

M.  F.  Jones 

J.  Valcourt 

Chas.  McHugh 
J.  Devereaux. . 

M.  O'Brien 

P.  Fogarty.  ... 


91 

70 

144 

95 
94 
51 
131 

18 
108 

99 
101 


Jas.  McDermett  '      99 


56 
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ÏNTERCOLONIAL 

<lu  chemin  de  fer  Intercolonial,  etc. — Suite. 


Lieu 

de 

l'accident 


Derby 


Campbellton  ... 
Sackville.. ........ 


Nom 

de  la  personne 

victime. 


Jonc.  Dalhousie 
Rivière-du-Loup. 
Beaver-Brook  ... 

Newcastle-Est ... 

Jonct.  Chatham. 
Saint- Alexandre 
Sainte-Luce 


Jos.  Bolland 

E.  S.  Y  je.... 
—  Talbot  .... 


Voyageur 

ou 
employé. 


Cedar  Hall. 


A.  Nickerson.. 

—  Pelletier 

A.  MePherson. 

H.  Drummond. 

H.  Atkinson  .., 

D.  Fornier 

H.  Aubin 


Hangar  du  term 
en  eau  profon- 
de, Halifax. 

Newcastle 

Valley.  

Jonc.  Dalhousie. 

Trnro 

Campbellton 

Boundary  Oreek. 
Assemetquaghan 

Moncton 

Assemetquaghan 
Moncton 

do     

do     

13—4 


C.  Caron 


Thos.  Kelly.  ... 


—  Tingley 

E.  0.  Davidson 
D.  Haines 


John  Léonard 
Thos.  Brown  .. 

—  Wilson 

A.  Michaud.  .. 
H.  Melouson... 

3.  Dubé 

M.  Russell 

Geo.  Oliver   ... 
Geo.  Seamons. 


Employé 

do      .. 

Passager. 

Employé, 
do  .. 
do      .., 

do      ... 

do      ... 

do      ... 

Employé .. 

do 

do 

do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Détails 

sur 

l'accident. 


Tomba  en  faisant  un  si- 
gnal au  mécanicien. 

En  attelant  des  wagons. 

S'est  poignardé  lui-même 

En  attelant  des  wagons.. 

do 

Frappé  par  un  morceau 
de  torpille. 

L'échelle  sur  un  wagon 
fermé  se  brisa. 

En  attelant  des  wagons.. 

do 

En  descendant  d'un  wa- 
gon fermé. 

Qne  partie  de  la  roue  mo 
trice  se  brisa  et  passa  à 
travers  le  wagon. 

Portant  une  caisse  de  thé 


Résultat 

de 

l'accident. 


Blessé  au  genou. 

Blessé  à  la  main. 

Pas  sérieusement 
blessé. 

Blessé  à  la  main. 

Poitrine  écrasée. 

Jambe  coupée.... 

Bras  cassé  et  cou- 
de disloqué. 


Main  écasée. 
Côté  écrasé. . 


Verdict 

du 
coroncr. 


En  attelant  des  wagons .. 

Glissa  et  tomba 

Tomba  d'un  wagon  fermé 

Le  tube  indicat.  se  brisa. 

En  attelant  des  wagons 

Essayé  de  monter  sur  un 

convoi. 
La  chaîne  du  frein  se  brisa 

Pied  pris  dans  la  lisse. ... 

En  accoupl.  des  wagons.. 

Tombé  du  wagon 

En  accouplant  des  wgs  . 

do 


Entorse  à  la  che- 
ville. 

Blessé    dans    le 
corps. 

Clou     dans     la 
main. 


Bless.  à  la  main. 

Cheville  brisée... 

Blessure  au  dos 
et  à  la  cheville 

Main  échaudée... 

Poitrine  écrasée. 

Jambe  cassée.... 

Entorse  au  poi- 
gnet. 

Entorse  à  la  che- 
ville. 

Blees.  à  la  main . 

Deux   côtes  bri- 
sées. 
Poitrine  écrasée. 

Bras  écrasé 
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Tableau  des  accidenls  arrivés  en  Canada  sur  la  ligne 


Date. 


Heure  du 

jour  ou  de 

la  nuit. 


18    juin. 


22  do  .. 

24  do  .. 

29  do  ... 

29  do  ... 


9.00  p.m. 
1.45  p.m. 


N»  du 
convoi. 


10 


Nature 

du 
convoi. 


Express Jas.  Millican 


Garage. 


33 


Express 


8.30  a. 

2.25  a.m. [Spécial.  IFret .. 


Nom  du  conducteur. 


J.  Barry. 


J.  E.  Evans 


Nom  du  mécanicien. 


é 


o     M 


Jas.  Cole. 
A.  Shickle. 


Fred.  Moore 


18 
129 


58 
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INTERCOLONIAL. 

du  chemin  de  fer  Intercolonial,  etc.— Suite. 


A.   1886 


Lieu 
de 

l'accident. 

Nom 

de  la  personne 

victime. 

Voyageur 

ou 
employé. 

Détails 

sur 

l'accident. 

Morte  sur  le  convoi 

En  accouplant  des  Wa- 
gons. 

Pris  entre  la  clôture  et  le 
train. 

On  morceau  de  fer  tombé 
du  charriot. 

En  accouplant  des  wa- 
gons. 

Résultat 

de 
l'accident. 

Verdict 

du 
coroner. 

Salt-Springs 

Moncton 

Lévis , 

Halifax 

Un  petit  enfant, 
fille    de    ma- 
dame   J.    A. 

McDonald. 

F.  Gayion., 

S.  Bros8eau 

Robt.  Qanld  ... 
Fred.  Robins ... 

Passager .. 

Employé  . 
Voyageur 

Employé  . 
do     ... 

Cause  naturelle. 

Blessure     à     la 

main. 
Bras  et  clavicule 

brisés, 

Orteils  écrasés... 

Blessure      à     la 
main. 

Bathurst 

13— 4 


59 


49  Victoria.  Documents  do  la  Session  (No.  13.)  A.  1886 


CHEMIN  DE  FEE  DE  PROLONGEMENT-EST. 


Bureau  du  surintendant  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  4  novembre  1885. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  but  les  opéra- 
tions du  chemin  de  fer  de  Prolongement-Kst,  pour  l'exercice  termine  le  30  min  1885. 
Je  vous  transmets  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  du  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial sur  la  voie  permanente  et  les  travaux  d'art,  le  rapport  du  mécanicien  en  chef  de 
l 'Intercolonial  sur  le  matériel  roulant  et  les  états  suivants  prépares  par  le  comptable 
et  auditeur. 

N°  l.  Compte  du  capital. 
"    2.  Compte  du  revenu.  t 

"    3.  Frais  de  traction,  (relevé  n*  x.) 

"    4.  Dépenses  pour  voitures  et  wagons,  (     "  2.) 

"    5.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  (    "  3.) 

"    6.  Dépenses  des  stations,  (     "  4.) 

"   7.  Frais  généraux,  (    "  5-) 

"    8.  Bilan  général. 
La  longueur  du  chemin  de  for  en  exploitation  est  la  même  que  l'an  dernier,  80 

mi    Le  coût  du  chemin  et  son  équipement  s'élevait  au  30  juin  1884,  à  $1,284,311.97. 
Il  n'a  été  rien  ajouté  au  compte  de  capital  durant  l'exercice. 
Les  bureaux  généraux  de  ce  chemin  de  fer  se  trouvent  à  New-Glasgow,  et  il  est 
administré  par  un  personnel  stationné  ici,  sous  la  direction  générale  des  principaux 
officiers  du  chemin  de  fer  IntercoloniaL 

Les  dépenses  de  l'exercice  ont  été  de WJ73.65 

Les  recettes  brutes  ont  été  de 73,050.01 

g  5,223.64 


11  est  impossible  d'établir  une  comparaison  avec  l'exercice  précèdent,  parce  que 
le  gouvernement  n'a  pris  possession  de  ce  chemin  de  fer  que  le  9  janvier  1884. 

Toute  la  ligne  du  chemin  de  fer  et  le  matériel  roulant  ont  ete  maintenus  en  bon 
état  de  service,  et  l'on  a  fait  des  améliorations  considérables  dans  ces  deux  services 

pendant  l'exercice. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGEK, 

Surintendaut  en  chef, 

M.  COLLINGWOOD  SCHREIBER,  # 

Ingénieur  en  chef  et  gérant  général  des  chemins  de  ter  de  1  Jitat, 

Ottawa. 


Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  3  novembre  1885. 

Monsieur,- J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  suivant  sur  l'entretien 
du  chemin  de  fer  du  Prolongement-Est,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

La  longueur  de  ce  chemin  est  de  80  milles. 

voies  d'évitement. 

Une  voie  d'évitement  de  950  pieds  de  long  a  été  faite  jusqu'à  la  fonderie  de 
Matheson. 
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CLÔTURES. 

Six  milles  de  clôture  en  fil  barbelé  d'Everett  ont  été  construits  à  la  place  de 
l'ancienne  clôture  formée  en  planches  et  en  perches. 

Des  réparations  considérables  ont  aussi  été  faites  à  l'ancienne  clôture. 

TRAVERSES. 

Trente-neuf  mille  huit  cent  quatre-vingt-onze  traverses  ont  été  renouvelées. 

NETTOYAGE,  TRANCHÉES  ET  BALLASTAGE. 

Les  tranchées  et  les  foseés  latéraux  ont  été  parfaitement  nettoyés  d'une  extrémité 
à  l'autre  de  la  ligne.  Trois  mille  quatre  cents  verges  de  ballastage  ont  été  posées 
sur  la  voie  dans  les  tranchées  humides,  et  aux  autres  endroits  où  c'était  nécessaire. 

PONTS   ET  PONCEAUX. 

Un  nouveau  pont  sur  chevalets  a  été  construit  sous  le  pont  sur  pilotis  de  Pine 
Tree  et  West  Eiver. 

Trois  petits  ponceaux  en  bois  de  2  x  2  ont  été  posés  à  la  place  de  tuyaux  de  bois 
qui  étaient  insuffisants. 

Environ  500  verges  de  blocaille  ont  été  déposées  pour  protéger  le  remblai  aux 
endroits  où  les  eaux  du  printemps  l'avaient  endommagé. 

On  a  construit  un  caisson  de  soixante  pieds  au  ruisseau  Brierly  pour  protéger  le 
remblai. 

BATIMENTS,   ETC. 

Une  station  de  halte  a  été  établie  à  Tracadie. 

On  a  fait  des  réparations  nécessaires  à  un  nombre  de  stations  et  de  plateformes. 

La  voie  a  été  bien  entretenue  et  se  trouve  en  bon  état  de  service. 

Je  suis,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

P.  S.  AECHIBALD, 

.,   _   n  Ingénieur  en  chef. 

M.  D.  POTTINGER, 

Surintendant  en  chef  du  ch.  de  fer  Intercolonial, 
Moncton,  N.-B. 


CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 


Bureau  du  mécanicien  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  4  novembre  1885. 
Cher  monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  relevés   qui   suivent  sur 
le  matériel  roulant  du  chemin  de  fer  de  Prolongement-Est. 
Il  se  compose  de  : 

9  locomotives, 

6  voitures  de  première  classe, 

4  voitures  de  seconde  classe, 

4  wagons-poste,  à  bagage  et  messageries, 
2  fourgons  de  conducteurs, 

25  wagons  fermés, 

5  wagons  pour  les  bestiaux. 
70  wagons-plateformes. 

150  wagons- bascules  à  charbon. 
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Deux  des  locomotives  et  deux  des  voitures  de  première  classe  ont  été  complè- 
tement réparées,  aux  ateliers  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  les  autres  ont  été 
maintenus  en  bon  état  dans  les  ateliers  de  New-Glasgow. 

Les  autres  locomotives  auront  bientôt  besoin  de  réparations  considérables  ;  et  le 
reste  des  voitures  de  voyageurs  et  à  bagage  devront  être  réparées  et  peinturées  dans 
le  cours  de  la  prochaine  année. 

Grâce  à  un  mauvais  arrangement  de  certaines  parties  de  la  charpente  sous  les 
voitures  à  voyageurs,  elles  étaient  très  incommodes  pour  les  voyageurs;  on  y  a  porté 
remède  et  elles  portent  très- bien  maintenant. 

Le  service  de  l'eau  est  dans  le  même  état  que  l'an  dernier,  et  comme  je  l'ai  dit 
dans  un  rapport  précédent,  il  faudra  dépenser  environ  $10,000   pour  le   mettre  en 

bon  état. 

Je  suis,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

H.  A.  WHITNEf, 

Mécanicien  en  chef. 

M.  D.   POTTINQER, 

Surintendant  en  chet  du  ch.  de  fer  Intercolonial, 
Moncton,  N.-B. 
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N°  3.— CHEMIN  DE  FER  DU  PROLONGEMENT-EST. 

Tbaction— (Relevé  n°  1). 


Appointements  du  mécanicien  en  chef,  commis,  frais  de  bureau  et  de  voyages 

Gages  des  conducteurs,  chauffeurs  et  nettoyeurs 

Combustible. 


Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles ...".'!", 

Réparations  aux  locomotives,  tenders  et  outils 

Eau,  y  compris  les  réparations  aux  pompes  et  réservoirs! 
Divers 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1885. 


$    cts. 

1,200  79 
4,657  11 
4,437  75 
1,506  10 
6,737  44 
16  16 
66  52 

18,621  87 


New-Glasgow,  N.-E.,  30  juin  1885 


G.  G.  BULLEY, 

Comptable  et  auditeur, 


N°  4.— CHEMIN  DE  FER  DU  PROLONGEMENT-EST. 
Dépenses  des  wagons — (Relevé  nQ  2). 


Réparations  aux  voitures  à  voyageurs « 

do  wagons-poste,  à  messagerie  et  à  bagage 

do  wagons  à  fret  et  fourgons 

Gages  des  conducteurs,  préposés  aux  bagages  et  serre-freins 

Huile  et  chiffons  pour  emballage 

Menus  articles  et  combustible 

Divers 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1885. 


$    cts. 

1,534  00 
176  04 

2,146  78 

4,882  93 
432  2» 

1,023  83 
413  01 


10,608 


New  Glasgow,  N.-E.,  80  juin  1885 


G.  G.  BULLEY, 

Comptable  et  auditeur. 
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N°  5.— CHEMIN  DE  FER  DE  PROLONGEMENT-EST. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'akt—  (Relevé  nQ  3). 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1885. 


$     Ct3. 


Oages  des  hommes  employés  à  réparer  la  voie,  les  clôtures  et  les  sémaphores,  y  compris 

le  posagé  de  nouvelles  voies  d'évitement..... • 

Lisses  et  attaches,  y  compris  le  pesage  de  nouvelles  voies  d  evitement 


Traverses 

Bois  de  construction,  bois  de  service,  etc  ,  pour  réparer  les  ponts,  fosses-bestiaux,  passages 

à  niveau,  abris  contre  la  neige,  clôtures,  etc - 

Réparations  aux  quais. ;•••• •;  ~" V 

do  bâtiments  et  plateformes,  y  compris  les  prolongements 

do  chasse-neige,  outillage,  etc 

Enlèvement  de  la  glace  et  de  la  neige  * *- 

Divers.. 


13,511  62 

937  09 

5,097  53 

3,944  18 

78  05 

145  16 

324  87 

1,249  15 
123  53 


25,411  18 


New-Glasgow,  N.-E.,  30  juin  1885. 


a.  g.  BULLEY, 

Comptable  et  auditeur. 


N°  6.-CHEMIN  DE  FER  DE  PROLONGEMENT-EST. 
Dépenses  des  stations— (Relevé  JX°.  4). 


Appointements  des  chefs  de  gare,  agents,  commis,  opérateurs  du  télégraphe,  préposés  aux 

biffages,  gardiens  de  cours,  aiguilleurs,  gardiens  et  journaliers 

Combustible,  huile,  éclairage,  papeterie,  billets  et  autres  dépenses  incidentes ~. 


Divers 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1885. 


$    cts. 


6,902  83 

1,321  72 

313  19 


8,537  74 


New-Glasgow,  Â.-E.,  30  juin  1885. 


G.  G.  BULLEY, 

Comptable  et  auditeur. 
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N*.  Y.— CHEMIN  DE  FER  DE  PROLONGEMENT-EST. 
Frais  généraux— (Relevé  n°  6) 


Appointements  du  surintendant,  chefs  de  trains,  commis,  et  frais  de  bureau  et  de  voyages. 
Division  de  la  comptabilité,  appointements  du  comptable  et  auditeur,  commis,  et  frais  de 

bureau  et  de  voyages 

Annonces ...".!!.'.*.".'.'.ï" 

Dommages  causés  aux  hommes,  animaux  et  mar<^nd^à!J"^«.^.iriv*;..;r.;i  .......". ....... 

Télégraphe  (non  compris  les  appointements  des  télégraphistes) '. 

Divers,  y  compris  les  passages  d'eau ' 


Exercice 
expiré  le  30 
juin  1885. 


$    cts. 
4,181  90 

1,894  55 

288  53 

85  37 

45  75 

8,597  88 


15,093  93 


New-Glasgow,  N.*E.,  30  juin  1885 


G.  G.  BULLEY, 

Comptable  et  auditeur. 
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CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 


Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  4  novembre  1885» 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  les  relevés  suivants  des  opéra- 
tions du  chemin  de  fer  d'embranchement  de  Windsor  pendant  l'exercice  terminé  le 
30  juin  1885: 

N°    1.  Compte  do  revenu. 

2.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. 

3.  Bilan  général. 

4.  Etat  des  recettes. 

Je  vous  transmets  aussi  le  rapport  de  l'ingénieur  en  chef  sur  la  condition  de  la 
voie  et  des  travaux  d'art. 

Cette  ligne,  de  32  milles  de  longueur,  a  été  exploitée  pendant  Tannée  par  la  Cie 
du  chemin  de  fer  de  Windsor  à  A.nnapolis,  aux  mêmes  conditions  que  l'année  der- 
nière, c'est-àdire  de  garder  pour  elles  les  deux  tiers  des  recettes  brutes  et  de  donner 
l'autre  tiers  à  l'Etat,  les  frais  d'entretien  étant  à  la  charge  de  ce  dernier. 

Les  recettes  brutes  se  sont  élevées  à $24,451  35 

Les  frais  d'entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art  ont 

été  de . 18/751  96 

Recettes  nettes $  5,699  39 

Les  recettes  brutes  indiquent  une  légère  augmentation,  comparées*  à-  celles  d© 
l'an  dernier  : 

1884-85 • $24,451  35, 

1883-84 . - —  •     23,013-  93v 

i ii    i- 

Augmentation $  1,432-4% 

La  voie  et  tous  les  ouvrages  dépendant  du  chemin  ont  ét$<  entretenus  en  bon 
état,  et  quelques  améliorations  ont  été  faites. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

D.  POTTINGEBj 

Surintendant  en  chef. 

M.   COLLINGWOOD   SCHREIBIB, 

Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  du  gouvernement, 
Ottawa. 
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N°  2.— CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
(Relevé  n°  1) — Entketien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art. 


Exercice 
précédent. 


$  cts. 

S,21T  62 

3.210  05 

6,844  22 

276  16 

108  93 

301  66 

389  78 

13  80 

3,803  48 

29  14 

253  12 

435  74 

1,257  16 

22,140  86 


Détails. 


Montant. 


Réparations  à  la  voie 

Rails  et  attaches , 

Traverses 

Ponts 

Signaux 

Ponceaux  et  garde-bestiaux ... 

Bâtiments  et  plateformes 

Quai  à  Windsor 

Cadenas  d'aiguilles 

Clôturage - 

Wagons  à  bras  et  wagonnets....... 

Outillage  et  réparations 

Ohasse-neige  etflangers..... 

Bureau  du  comptable  et  dépenses. 
Divers 


$  cts. 

6,403  98 

472  26 

3,196  25 

193  09 

97  59 

187  43 

4,671  76 

556  87 

6  90 

749  93 

43  50 

210  06 

722  01 

1,209  29 

31  04 

18,751  96 


Moncton,  N.B.,  30  juin  1885. 


r.  b.  Boaas, 

Comptable,  Emb.  de  Windsor. 


i 
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N°  8— CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
Et^t  mensuel  des  recettes— Un  tieks. 


Mois. 


Voyageurs 


1884— Juillet 

Août 

Septembre 
Octobre  .... 
Novembre 
Décembre. 

1886— Janvier 

'  Février..... 

Mars ,. 

Avril 

Mai 

Juin 


Moncton,  N.-B.,  30  juin  1885. 


$      cts, 

895  67 
1,080  77 
1,049  94 
718  94 
630  92 
593  51 
431  75 
305  27 
389  73 
499  12 
553  87 
717  24 


Fret. 


7,869  73 


$      cts. 

1,199  19 

889  06 

1,528  19 

1,930  83 

1,859  38 

1,478  33 

910  26 

920  33 

1,376  92 

1,261  15 

1,105  47 

1,162  59 

15,621  75 


Malles. 


»      erg. 

80  76 
80  76 
80  75 
80  76 
80  75 
80  76 
78  71 
78  71 

78  71 

79  74 
79  n 
79  73 


Totaux. 


959  87 


$      cta. 

2,175  62 
2,050  59 
2,658  8i 
2,730  53 
2,571  05 
2,152  60 
1,420  72 
1,304  36 
1,845  36 
1,840  01 
1,742  07 
1,959  56 

24,451  35 


R.  B.  BOGGrS, 
Comptable,  Emb.  de  Windsor 


N°  4.-CHEMIN  DE  FER  D'EMBRANCHEMENT  DE  WINDSOR. 
•Dt-  Bilan  général. 


1885. 
>  juin. 


Ohemin  de  fer  de  Windsor  etf  °  S 

Annapolia J   2,39]  38 


2,391  38 


1885. 
30  juin. 


Moncton,  N.-B.,  30  juin  1885. 


Chemin  de  fer  Intercolonial... 
Compte  fédéral 


Av. 


$    cts. 

545  95 
1,845  4< 


2,391  38 


R.  B.  BOGGS, 

Comptable,  Emb.  de  Windsor. 


13—5 
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CHEMIN  DE  FER  INTERCOLONIAL. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Moncton,  N.-B.,  3  novembre  1885. 

La  longueur  de  l'embranchement  est  de  32  milles. 

TRAVERSES. 

Treize   mille  trois  cent    soizante-seise  traverses   ont  été  renouvelées  durant 
l'exercice. 

BALLASTAGE  (PRÈS  DE  WINDSOR)* 

•      a»  1  9fii  r,ieds  de  longueur  a  été  construite  dans  une  sablon- 

VOIES  DE  GARAGE. 

„  a  été  établi  des  voies  de  garage  à   Ha/s-MUl,  Groovea'  Koad  et  à  Mounf 
^'ÏÏNotai  d'évitement  et  aiguilles  dans  la  cour  de  Windsor  ont  été  redisposées. 

CLÔTURES. 

Sur  l'espace  de  deus  milles  les  vieilles  clôtures  en  Zig-zag  ont  été  remplacées 
*ar  %l  ?::Z:iÛl£  SïJSSr*;  fermes.  Des  réparations  considérables  ont  été 
faites  à  l'ancienne  clôture  de  perches. 

BATIMENTS  ET  PLATEFORMES. 

*»  K'^^rr3^^cSrîS  tuvauk  et  accessoires,  a  environ  un 

^^^^t^^^^^^  —use  et 
Des   réparations   ont   ete   laites    aux  g*i« 

Windsor.  ,    Lfln„9P  a  fret  de  Windsor. 

Un  entrepôt  a  été  établi  dans  ^^MoanfrUni^  et  Windsor 

De  nouvelles  plateformes  °^^^^J^ie£orm^  à  Beaver-Bank,  Eilers- 

Des  réparations  nécessaires  ont  été  laites  aux  piai 

house,  Kewport  et  Windsor. 

PONTS,  PONCEAUX,  ETC. 

ment  réparée.  .  .  f  .,       au  fois  et  à  la  maçonnerie  des  pont» 

Des  réparations  nécessaires  ont  ete  laites  au  oui 

de%rnrmLtCknVoùvelles  fosses-bestiau*  à  .a  Traverse  de  Hibbard  et  à  Moanf. 

Uniteu-o„velé  le  plancher,  les  «^«S^SL  «SR  ont  été  démon- 
Les  bascules  de  la  ga-e  de  Windsor -qui étaient  us     >  ^.^  ^      ^^ 

*"  ï±^ÏKïSa -S5i--.  dans  le  cours  de  IWcic. 

La  voie  est  en  bon  ordre.  „naiM* 

-^  Je  demeure,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

P.  S.  ARCHIBALD, 

Ingénieur  en  chef. 

A  "a&SEÏÏ.  chef,  chemin  de  fer  Intercolonial, 

Moncton,  -N.-d. 
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CHEMIN  DF  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 


Bureau  du  surintendant, 

Charlottetown,  14  septembre  1885. 
Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  qui  suit    accomna™«  d«« 

N°  1.  Compte  du  capital. 
11   2.  Compte  du  revenu. 

"   3.  Frais  de  traction.  (Extrait  n°  1.) 

4.  Dépenses  des  wagons.  >       u        a  2  \ 

1  5.  Entretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art.         (      "        "  3  ) 
"   6.  Dépenses  des  gares.  (      «        u  /\ 

"   7.  Frais  généraux.  >       «        «,  5'< 

"   8.  Relevé  mensuel  des  dépenses. 
"   9.  Compte  général  des  approvisionnements. 
"  10.  Bilan  général. 
"  11.  Etat  comparatif  des  moyennes. 

Je  vous  transmets  aussi,  accompagné  de  relevés,  le  rapport  du  mécanicien-chef 
<et  garde- magasin.  «**«*. 

COMPTE   DU  CAPITAL. 

Les  déboursés  faits  à  compte  du  capi- 
tal s'élevaient,  le  30  juin  1884,  à.<   $3,654,356  00 

A    déduire    les    remboursements  à 

compte  de  la  dépense  antérieure. .  1,487  53 

A  ,    ...  $3,652,868  47 

Auxquels  il  faut  ajouter  la  dépense  encourue  sur 

l'embranchement  du  Cap-Traverse 78,444  09 

Total  des  déboursés  jusqu'au  30  juin  1885 $3,731, 312~56 

sait  d*-—  JUin  1884>  ^  matériel  roulant  couvert  par  le  compte  du  capital  se  compo- 

20  locomotives. 

16  voitures  à  voyageurs,  1ère  classe. 
14        "  "  2e  "      et  à  bagage. 

3  wagons-poste,  et  fumoirs. 
175  wagons  fermés  et  à  bestiaux. 
125  wagons  plateformes. 
3  fourgons  des  conducteurs. 
7  chasse-neige. 
6  flangers. 
1  wagon  du  payeur. 

Et  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  dernier,  le  matériel  sur  Fembranchemea 
au  Cap-Traverse  a  été  augmenté  de  : 

1  locomotive. 

1  voiture  de  1ère  classe. 

1  wagon  de  2e  classe  et  à  bagage. 

1  chasse-neige. 

1  flanger." 

H-5J 
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COMPTE    DU 'REVENU. 

Le  Northern  Light  s'étant  trouvé  pris  dans  les  glaces  dans  le  port  de  George- 
town, vers  le  milieu  de  l'hiver,  et  ayant  dû  y  rester  jusqu'à  l'ouverture  de  la  naviga- 
tion, le  chemin  de  fer  n'a  pu  transporter  un  grand  nombre  de  joyagenr8  mdm  qnjmj 
qu^ntiié  considérable  de  fret  qui  avait  été  emmagasiné  a  Piéton  pour  être '  «pejjj" 
par  le  Northern  Light.  Ces  voyageurs  et  ce  fret  lurent  en  conséquence  transporte* 
directement  par  eau  à  Charlottetown  et  autres  endroits  de  1  île. 

Les  recettes  brutes  du  dernier  exercice  ont  été $Î^S^  ?o 

Celles  de  l'exercice  précédent 144,504  lu 

Augmentation -  s  l4'°*3  g* 

Les  recettes,  par  mille,  ont  été  comme  suit,  pendant  les  deux  exercices  :— 

1883-84 *™  ** 

1884  85 7g4  ** 

Augmentation  par  mille &  56  46 

Milles. 
La  longueur  moyenne  du  chemin  en  exploitation  en  1885  a 

été  de 2(^t 

Celle  de  l'exercice  précédent 198£ 

Et  la  longueur  totale  du  chemin  en  exploitation,  le  3V0  juin 

1885,  était  de "1Q 

ÉTAT. 

Voyageurs.  Recettes. 

,fi8,o,  118,988  $62,926  26 

1884.85;::::".:::::"'.'.... 130,423     e  ,«5432 


Augmentation 11,435 


83J28  06 


Tonnes  de  fret.  Recettes. 

188*84  51,841  $70,701  74 

188  Jt::::ï.v:::. ^     w*** 

Augmentation fi,505  $  3,512   10 

Le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  locomotives  a  été  comme  suit  durant  les 
deux  derniers  exercices  : 

1883-84 «g.*» 

1884  85 ___ 

Augmentation 19,H83 

Par  les  convois  : — 

8»^== ::=:v:::::::::::::::::::::::::  Sig 

Augmentation 11,74 

76 


«  Victoria  Documents  de  la  Session  (No.  13.)  A.  1386 


Par  les  wagons  comparé  avec  Tannée  précédente:— 

1Ë£L::::::::——  zz:  ::::::::::;:::;;:;  ISSUS 


Augmentation 05" 


053 


™«tïi!S  fméîiorat!ons,  ?ui  P^cèdent  dans  le  nombre  de  milles  parcourus  par  les  loco- 
Te^Vd^  du  service  desPconvoissuPr  l'embral 

FRAIS  D'EXPLOITATION. 

Comparés  avec  ceux  du  précédent  exercice,  les   frais  d'exploitation  sont  comme 


sui<j 


Renouvellements, 
Ordinaires.  matériel  roulant,  rails  Total, 

et  attaches. 


1883~84 S'il 6.856  87  $19,571  46  $237,428  13 

4"85 180,553  54  30,653  47  211,207  01 

Augmentation $11,082  01 

Diminution $36,303  13  $25,221  12 

Dans  ces  sommes  dépensées  pour  travaux  nouveaux  se  trouvent  les  suivantes  :— 
Amélioration,  dépôt  de  marchandises  de  Charlottetown.  $    850  00 

Appareil  pour  le  service  du  feu  à  Charlottetown 550  30 

Nouvelle  clôture  en  fil  de  fer  barbelé  entre  les  gares 

d'Ellerslie  et  Brae ,.;. 205  00 

Total $1,605  30 

^L'amélioration  dont  il  vient  d'être  parlé  a  trait  à  la  constructioTd'u'n  quai  de 
-chargement  a  1  extrémité  ouest  du  dépôt  des  marchandises  de  Charlottetown.  Cela 
donne  la  plus  grande  satisfaction  aux  expéditeurs  ainsi  qu'au  chemin  de  fer  et  permet 
t  h™f*r  le8  wfS°n+s  de?  attela»»  directement  et  vice  versa.  Le  quai  est  une  struc- 
tuie  solide  et  est  entoure  d'une   bonne  clôture  dont  les  barrières  s'ouvrent  sur  la  rue 

IfefXant la^nuit*  aUe  d'7  e0trer  6t  d'eD  8°rtir*    CôS  bapriôre8  sont  fermée»  à 

^^oaiïpare-il    PT  .le1,.8e7ioe  du  foa  fleraifc  certainement  d'une  grande  utilité, 
-advenant  un  incendie  à  l'intérieur  ou  près  des  ateliers.  ' 

VOIE. 

On  a  posé  des  rails  d'acier  sur  un  parcours  de  six  milles  et  demi. 

Une  nouvelle  voie  de  garage  de  268  pieds  de  longueur  a  été  établie  à  Richmond., 

jja  voie  d  eyitement  de  Freetown  a  été  prolongée  sur  une  distance  de  deux  cent 

•soixante  pieds  et  on  en  a  fait  une  voie  d'évitement  complète.     Ce  changement  était 

nécessaire  pour  permettre  aux  convois  de  se  rencontrer  à  cet  endroit 

w*  ♦  nou7®llec8  aiguilles  de  sûreté  bievetées  ont  été  posées  dans  les  cours  de  Char- 
lottetown  et  de  Summerside. 

™  fi>?*  remployé  Vingt  et  une  tonnes  d'éclisses  en  acier  pour  remplacer  les  éclisses 
en  ter  qui  étaient  brisées.  Renouvelé  treize  cents  rails  en  fer,  sept  coussinets  en 
S^°dD'ai^uiîire0s8.       traV6r8e8  d'aiSuilIe8  et  ™«t  et  un  loquets  d'arrêt,  y  compris  les 

TRAVERSES. 

iï^^p34/^!^868  °nt  été  p08ée8  dunint  1,exercioo.  Les  traverses,  sur  toute  la 
ligne  a  1  est  d  Alberton,  sont  maintenant  à  2  pieds  d'axe  en  axe. 
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BALLASTAGE. 

Pendant  l'exercice  il  a  été  distribué  neuf  milte  trois  cent  six  verges  cubes  de 
ballant,  et  la  chaussée  a  été  exhaussée  là  où  c'était  nécessaire. 

Des  fossés  ont  été  faits  sur  l'espace  de  trente  milles. 

Cinquante  chargements  de  wagons  ont  été  enlevés  de  la  tra     1  »  1  <  <  <  <  i  ci  n» 
quai  de  Souris. 

PONTS,  FOSSES-BESTIAUX,  ETC. 

Des  réparations  ont  été  faites  aux  ponts  à  Carrols,  Morell,    Saint- Pi  erre,   Nau. 
frage  et  Cinq-Maisons.     Tous  les  autres  ponts  ont  aussi  été  examinés  avec  soin. 
Quinze  fosses- bestiaux  ont  été  réparées  et  cinq  reconstruites. 
Douze  longerons  de  fosses-bestiaux  ont  été  renouvelés. 
Il  a  été   construit   onze  nouveaux   ponceaux    en   bois    pour   enlever  leau  de 

Le  drain  de  la  gare  de   Summerside,  qui  va  se  jeter  à  la  mer  près  du  quai,  aete> 
reconstruit. 

BATIMENTS   ET   PLATEFORMES. 

Toutes  les  dépendances  de  la  gaie  de  Charlottetown  ainsi  que  les  ateliers  ont  été 
recouverts  et  l'on  a  employé  10,000  bardeaux. 

De  grandes  fenêtres  en  penie  ont  été  placéos  sur  le  toit  de  la  boutique  des  peintres 
On  a  léparé  la  toiture  en  gravier,  de  la  remise  à  locomotives;  Cinq  fosses  de  la  remise 
à  locomotives  ont  été  reconstruites  en  briques  cimentées,  et  cinq  autres  réparées. 
Henouvelé  la  fondation  de  l'atelier  de  la  machinerie  et  poeé  un  plancher  de  3  pouces. 
On  a  reconstruit  deux  forges  et  les  cheminées.  Les  planchers  des  bureaux  de  la 
division  des  mécaniciens,  du  caissier  et  du   dépôt  de  fret,  a  Charlottetown,  ont  ete^ 

r6n°Touse8les  bureaux  de  la  gare  de  Charlottetown,  ainsi  que  ceux  de  la  division  des- 
mécaniciens, ont  été  badigeonnés.  , 

De  nouvelles  solives  ont  été  posées  du  côté  sud  do  la  remise  des  convois,  cette 
partie  du  bâtiment  a  été  ensuite  revêtue  de  planches  jusqu'à  une  hauteur  de  d  pieds 
-nuis  peinturée.  On  a  coupé  et  enlevé  sur  un  côté  de  ce  bâtiment,  les  entremises, 
qu'on   a   remplacées    par   des   genoux   afin   de   permettre   aux   grandes  voiiuies  a. 

VOyaUnUq8uaiydrchargement  de  90  pieds  de  longueur  par  30  pieds  de  Isrgeur  et  4 
Dieds  de  hauteur  a  été  construit  à  l'extrémité  ouest  du  dépôt  des  marchandises  de 
Charlottetown.  Il  a  été  entouré  d'une  clôture  de  7  pieds  de  hauteur  ayant  ^barrières 
d'une  ouverture  de  13  pieds.  Une  quantité  considérable  de  ptuche,  de  ballast  et  de 
fascines  a  été  employée  dans  cette  construction. 

Le  parc  à  bestiaux  de  la  gare  de  Charlottetown  a  été  transporte  a  un  autre 

*ndrïw  faire  place  au  quai  de  chargement,  à  Charlottetown,  il  a  fallu  transporter 
le  hangar  à  houille  et  la  buanderie  de  l'autre  côté  de  la  cour.  Ces  deux  balimenta 
ont  été  peinturés  et  badigeonnés.  .""';,  j        ^,;^a 

Le  toit  de  la  gare  n°  40  et  un  côté  des  toits  des  remises  a  locomotive  des  stations 
de  North-Wiltshire  et  de  Summerside  ont  été  recouverts.  Le  toit  de  la  gare  de  More 
a  été  aussi  en  partie  recouvert.  * 

On  a  reconstruit  les  deux  tiers  de  la  plateforme  de  la  station  de  Hunter-Biver. 

Les  plateformes  des  stations  de  North-Wiltshire,  Elliott's,  New-Annan  Tra- 
vellers-Rest,  Brae,  Cardigan,  Saint-Pierre,    Douglass,   Ashton  et  Harmony  ont  et* 

reC°  Des^pérations  considérables  ont  été  faites  au  hangar  à  houille  de  Summerside. 
Six  nouvelles  portes  extérieures  ont  été  posées  au  dépôt  à  marchandises  place  ^^tf 
quai  da  Summerside  afin  d'empêcher  l'embrun  de  pénétrer  à  l'intérieur  et  d  en- 
dommager les  marchandises.  Les  murs  de  ce  bâtiment,  recouverts  en  bardeaux 
ont  été  réparés.  La  plateforme  à  l'avant  et  à  l'arrière  de  ce  dépôt  de  marchandises 
a  été  r  enouveléa. 
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La  gare  à  pavillons  à  Brae  a  été  reconstruite. 

On  a  i établi  les  parcs  à  bestiaux  à  O'Leary  et  Port-Hill. 

Il  a  été  bâti  une  remise  pour  l'usage  du  chef  de  gare  à  Alberton. 

Les  bâtiments  de  la  station  de  North-Wih>hire  ont  été  peinturés  et  badigeonnés 
à  l'extérieur;  plusieurs  des  gares  à  pavillons  et  bâtiments  en  dépendait  ont  égale- 
ment été  peinturés  à  l'intérieur  et  à  l'extérieur. 

L'intérieur  des  gaies  de  Georgetown,  Souris,  Saint  Pierre  et  Koyalty-Junction  a 
été  badigeonné. 

On  a  renouvelé  les  planchers  dans  les  bureaux  de  Georgetown  et  Mount-Stewart, 
et  poté  des  comptoirs.  Un  comptoir  a  $  usai  été  placé  dans  le  bureau  de  la  gare  de 
Saint-Pierre. 

Cinq  cents  verges  d'argile  ont  été  employées  à  niveler  le  terrain,  à  l'entour  de  la 
gare,  à  Bear- .River. 

Tous  les  bâtiments,  etc.,  ont  reçu  de  légères  réparations  générales. 

QUAIS,  ETO. 

Quarante-cinq  tonnes  de  bois  et  bois  de  colombage,  et  cinquante  tonnes  de  pier- 
raille oit  été  employées  pour  réparer  la  levée  du  quai  de  Charlottetown,  qui  avait  été 
endommagée  pendant  une  tempête  le  5*novembre  dernier.  Au  quai  de  G<  orgetown  il 
a  été  renouvelé  quinze  défenses  et  un  poteau  d'amarrage,  et  100  tonnes  de  pierraille 
ont  été  employées  pour  les  réparations* 

Des  réparations  considérables  ont  été  faites  au  quai  de  Summersitle,  et  l'on  a 
placé,  des  deux  côtés,  des  défenses  sur  une  distance  de  400  pieds.  Une  partie  de  co 
quai  a  été  replancbéiée,  le  reste  a  subi  des  réparations  générales. 

Les  quais  de  Souris  et  de  Saint- Pierre  ont  aucsiété  repaies. 

CLÔTURES. 

Quatre  mille  deux  cents  vingt-deux  pieds  linéaires  de  nouvelles  clôtures  en  fil 
de  fer  barbelé  ont  été  construites  entre  len  stations  d'Ëllerslie  et  Brae. 

Les  clôtuies  en  fil  de  ter  bai  bêlé  ont  été  renouvelées  sur  un  parcours  de  vingt» 
sept  mille  trois  cent  soixante-douze  pieds. 

Trois  mille  neuf  cent  quatre-vingt-huit  pieds  de  clôtures  en  perches  et  deux 
mille  cent  quarante  pieds  de  clôtures  en  planches  ont  été  renouvelées. 

On  a  également  renouvelé  quarante  milles  d'ancienne  clôture,  228  poteaux  de 
barrière  et  123  barrières  de  ferme. 

JMille  cent  soixante-quinze  pieds  de  clôtures-para  neige,  qui  avaient  été  renversées 
durant  des  tempêtes  dans  le  coure  de  l'été,  ont  été  reconduites. 

Une  grande  quantité  de  dôtureb  qui  avaient  été  brûlées  ont  été  réparées. 

SÉMAPHORE,  SIGNAUX,  ETC. 

Le  sémaphore  à  l'est  de  la  gare  de  Summerside  a  été  de  nouveau  éloigné  de  600 
pieds  afin  de  mieux  protéger  la  voie  de  garage. 

'Joui  les  sémaphores,  cadres  d'aiguilles,  indicateurs,  signaux  télégraphiques,  et 
toutes  les  lampes  à  l'extérieur  ont  été  peinturés. 

service  d'eau. 

L'appareil  Haggas  est  encore  en  usage  et  continue  à  donner  satisfaction. 

MATÉRIEL  ROULANT. 

Une  nouvelle  locomotive   qui  avait  été   construite  pour  l'embranchement  du 
Cap-Traverse  a  été  ajoutée  au  matériel  roulant,  et  a  été  portée  au  compte  du  capital. 
^  On  a  reconstruit  dans  les  ateliers  du  chemin  de   fer   à  Charlottetown  quarante- 
trois  wagons  fermés  de  10  tonneaux  et  un  chasse-neige.     Ce  matériel  a  été   porté  au 
compte  de  frais  d'exploitation. 
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Le  matériel  roulant  a  reçu  les  réparations  nécessaires  et  se  trouve  maintenant 
en  bon  état. 

Il  reste  à  construire  quarante  wagons  fermés  et  douze  wagons-plateformes. 

APPROVISIONNEMENTS. 

Les  achats  faits  durant  l'exercice  se  sont  élevés  à  $77,039. 5*7. 

La  valeur  des  approvisionnements  restant  au  30  juin  1835  était  : — 

Ai >provisionnements  généraux $60,715  89 

Charbon  de  terre ., 569  57 

Rails  et  attaches 20,948  96 

Yieux  matériaux,  pouvant  être  employés 7,282  00 

$89,516  j*2 

Les  achats  ont  été  faits  en  grande  partie  par  soumissions  et  contrats,  comme 
d'ordinaire. 

EMBRANCHEMENT  DU  OAP-TRAVERSE. 

Cet  embranchement  a  été  livré  à  la  circulation  le  22  janvier  1885.  Partant  de  la 
ligne-mère  à  la  station  de  County  Line  il  se  rend  au  Cap-Traverse,  distance  de  13 
milles.     En  hiver  des  bateaux-traîneaux  font  le  service  des  voyageurs  et  de  la  malle. 

Cette  ligne  a  été  d'une  grande  utilité  au  public  dans  le  cours  de  l'hiver  dernier. 
Eu  effet  les  malles  qui  partent  le  matin  du  'Cap  Tormentino  sont  fréquemment 
arrivées  à  Charlottetown  dan*  l'après-midi  de  la  même  journée. 

Je  soumets,  ci-joint,  un  état  comparatif  pour  1883-84  et  1834-85,  du  fret  voiture 
et  des  recettes  provenant  de  cette  source. 

Il  me  fait  beaucoup  plaisir  de  constater  que  les  officiers  et  employé*  de   ce  che- 
min se  sont  acquittés  de  leurs  devoirs  d'une  manière  satisfaisante. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 
Votre  obéissant  serviteur, 

JAMES  COLEMAN, 

Surintendant» 

A  M.  COLLINGWOOD   ScHREIBER, 

Ingénieur  en  chef  et  gérant  général  des  chemins  de  fer  de  l'Etat, 

Ottawa. 
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N°  3.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Traction—  (Relevé  n°  1). 


Exercice 
précédent. 

Détails. 

Exercice 

terminé  le  30 

juin  1865 

$    cts. 

1,281  31 
13,404  71 
16,402  69 

2,378  01 

29,346  22 

340  07 

Appointem.  du  mécanicien-chef,  des  commis,  frais  de  bureau  et  de  voyages... 

cîages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs 

Combustible 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  articles 

Réparations  aux  locomotives,  teoders  et  outils  pour  les  locomotives 

Eau,  y  compris  réparations  de  pompes  et  réservoirs  

$    cts. 

1,272  61 
14,148  15 
15,162  95 

2,565  63 

20,178  93 

864  53 

2,249  86 

Divers , „  .. 

1  589  33 

Totaux 

65,402  87 

55  782  13 

"W.  T.  HuaaAK, 

Comptable  et  auditeur. 
Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1885. 


N°  4.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Dépenses  des  wagons — (Résumé  n°  2). 


Exercice 
précédent. 


$    cts. 


7,239  29 

2,16  5  11 

13,036  <>9 

11,057  (  6 

669  17 

2,049  35 

604  08 

Détails. 


Réparations  aux  voitures  à  voyageurs 

do        wagons-poste  et  à  bagage 

do        wagons  à  fret  et  fourgons 

Gages  des  conducteurs,  préposés  aux  bagages  et  serre-freins. 

Huile  et  chiffons  pour  étoupage 

Menus  articles  et  combustible... 

Divers «. 


36,718  15    Totaux 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1885. 


$    cts. 

7,227  24 

67  72 

22,057  93 

11,532  16 

537  67 

2,428  39 

667  52 


W.  T.  HUGQAN, 

Comptable  et  auditeur. 
Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1885. 
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N°  5.— CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Entretien  de  la  voie  et  des  travaux — (Relevé  n°  3). 


Exercice 

précédent. 

$>    cts 

369  96 

40,154  87 

14,720  13 

13,457  85 

2,172  40 

1,415  80 

4,846  52 

3,158  64 

1,657  99 

Détails. 


81,954  16 


Appointements  de  l'ingénieur,  des  commis,  dépenses  de  bureau  et  de  voyages 

Gages  pour  réparations  de  ia  chaussée,  des  clôtures  et  sémaphores 

Rails,  coussinets  et  carvelles 

Traverses. 

Kois  de  const.  et  de  service  pour  réparât,  aux  ponts,  gardes-best.  et  clôtures. 
Réparations  aux  quais 

do        bâtiments . ...-. 

do        chtsse-neige,  flangera  et  outils ~, 

Enlèvement  de  la  glace  et  de  la  neige .- 


Totaux 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1885. 

$    cts. 

369  96 

37,911  73 

11,700  35 

10,922  91 

4,417  81 

953  12 

4,02 i  31 

2,078  63 

1,109  33 

73,486  15 

W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 
Charlotte!  own,  I.P.-E.,  30  juin  1885. 


N°  6.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Dépenses  des  stations — (Résumé  n°  4). 


Exercice 
précédent. 


$    cts. 
18,022  45 
6,430  14 


24,452  59 


Détails. 


Appointem.  et  gages  des  chefs  de  gare,  agents,  commis,  opérateurs  de  télégrap., 

préposés  au  bagage,  gardiens  de  cour,  aiguilleurs,  gardiens  et  journaliers. 

Combustible,  huile,  éclairage,  papeterie,  billets  et  autres  dépenses  imprévues 

Divers » *  • 


Totaux. 


Exercice 

terminé  le  30 

juin  1885. 


$    cts. 


18,854  89 
6,430  26 


25,285  15 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 
Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1885. 
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N°  Y.— CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PEINCE-EDOUAED. 

Frais  généraux— (Eelevé  n°  5). 


Exercice 
précédent. 

$    cts. 

5,303  87 

5,267  94 

480  70 

16,262  52 

342  46 

242  87 

27,900  36 


Détails. 


Appointements  do  surintendant,  des  expéditeurs  de  convois  et  commis,  frais 
de  bureau  et  de  voyages 

Appointements  du  compta ble,  de  l'auditeur,  des  payeurs,  des  caissiers  et  des 
commis,  frais  de  bureau  et  de  voyages 

Annonces 

Dommages  aux  hommes,  animaux  et  effets '.*...'....'.'"'...'."....! 

Télégraphe,  (non  compris  les  appointements  des  opérateurs)  ..".....'. 

Divers 


.Totaux 


Exercice 

terminé  le  3a 

juin  1885. 


$    cts 


5,249  14 


5,167  21 
477  07 
2*9  51 
326  59 
125  43 

11,584  95 

W.  T.  HUGGrAN, 

Comptable  et  auditeur. 
Charlottetown,  I.P.E.,  30  juin  1885. 


N°  8.— CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE  DU  PEINCE-EDOUAED. 
Eelevé  mensuel  des  recettes. 


Mois. 

Voyageurs. 

Fret. 

Malles 
et  divers. 

Totaux. 

1884. 
Juillet 

$    cts. 

9,135  21 
7,500  07 
5.615  23 
7^913  17 
5,780  96 
5,279  19 

3,666  25 
2,326  16 
2,997  00 
4,689  11 
5,409  58 
5,743  39 

%    cts. 

7,261  46 
6,021  46 
6,794  82 
7,895  03 
10,204  93 
6,025  71 

2,874  07 
2,953  51 
4,017  21 
5,069  26 
9,052  97 
6,043  41 

$    cts. 

703  85 
709  18 
705  00 
726  (0 
7>0  00, 
1,651  00 

2,924  77 
2,638  00 
3,051  00 
2,993  00 
703  75 
804  35 

$    cta. 

17,100  53 
14,230  71 
13,115  05 
16,534  20 
16,695  89- 
12,955  90 

9,464  09 
7,917  67 
10,065  21 
12,751  37 
15,166  3a 
12,591  15 

Août.. 

Septembre 

Octobre  

Novembre 

Décembre  

1885. 
Janvier 

Février _ 

Mars 

Avril  

Mai 

Juin 

Totaux 

66,054  32 

74,213  84 

18,319  90 

158,588  06 

W.  T. 

Charlottetown,  I.P.E.,  30  juin  1885. 
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No  g.— CHEMIN"  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Compte  des  approvisionnements,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


1884. 
June   30... 

1885. 
June   30... 

1885. 
June   30... 


Dt. 


Balance  reportée. 


Achats  durant  l'année 

Frais  d'autres  ministères. 
Bordereaux 


Av. 


Distribution  durant  l'année. 


/Matériel  ordinaire $60,715  89' 

„  ,            \  Combustible 569  57  i 

Balance.     Ligeeg  et  attache8  disponibles 20,948  96 1 

(  Vieux  matériel  serviable 7,282  00 


$    cts. 


77,039  57 

22,687  16 

2,930  40 


$    cts. 
86,076  25 


102,657  13 


188,733  38 
99,216  96 

■ 
89,516  42 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 
Charlottetown,  I.P.E.,  30  juin  1885. 


N°  10.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Dt.  bilan  général.  Av. 


Matériel  général 

Caisse <••• 

Stations 

Ministère  de  la  milice 

Oie  de  télégraphe  Anglo-Américaine. 

Juge  Weatherbee....  .  .. - 

Sidney  Grey 

Ministère  des  postes- . 

Ohemin  de  fer  Intercolonial 


Total. 


$  cts. 

89,516  42 

828  13 

790  94 

104  90 

46  43 

30  00 

25  00 

11,823  00 

981  12 

104,145  94 

Compte  fédéral *.—*•- . 

Assurance  contre  les  accidents. 


Total. 


$    cte, 

100,106  93 
4,039  OL 


104,145  94 


W.  T.  HUGGAN, 

Comptable  et  auditeur. 

Charlottetown,  I.P.E.,  30  juin  1885. 
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N°  il.— CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 
Etat  comparatif  des  moyennes,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Détails. 


^Longueur  de  la  ligne....  

Milles  parcourus  par  les  locomotives, 
do 
.    do 


Recettes  de  locomotives,  par  mille Cents 

do  la  voie  do      - $ 


Proportion  des  recettes  provenant  des  voyageurs  sur  les  recettes  brutes. 
do  du  fret  do 

do  d'autres  iessources  do 

Dépenses  des  locomotives,  par  mille  : — 

Gages  des  mécaniciens,  chauffeurs  et  nettoyeurs 

Combustible 

Huile,  suif,  chiffons  et  menus  approvisionnements 

Réparations  aux  locomotives 

Eau  et  réparations  aux  réservoirs 

Divers 


Appointements  du  mécanicien- chef,  frais  de  voyages  et  de  bureau 

Total Cents 


Traction,  par  locomotive  et  par  mille — 

Dépenses  deB  wagons  do  

Emretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  par  train  et  par  mille 
Dépenses  des  stations  do  do 

Frais  généraux  do  do 


Total « Cents 


Traction,  par  train  et  par  mille 

Dépenses  des  wagons      do  

Bntretien  de  la  voie  et  des  travaux  d'art,  par  train  et  par  mille , 

Dépenses  des  stations 

Frais  généraux 


Total .. Cents 

.Frais  d'exploitation,  par  mille  de  la  voie 


1885. 


210 

311,443 

249,878 

1,233,476 


1884. 


50-92 

784  44 


41-65 

46-80 
11  55 


454 

487 

•82 

6  48 

•28 

•51 


17-50 
•41 


17*91 


17-91 

14  47 

23-59 

812 

372 


67-81 


22  32 
18  04 
29  41 
10  12 
4-63 


84-52 


1,044  72 


19^f 
291, 7bO 
238,130 
1,208,423 


49-52 

7^7  98 

43  55 

48  92 

753 

459 

5  62 

•82 

10  06 

•12 

•77 


21-98 
♦44 


22-42 


22-42 
12*58 
28  08 

8  38 

9  57 


81-03 


27-46 
15-42 
34*41 
10  27 
11-72 


1,191  0T 


*  Nombre  moyen  de  milles  de  chemins  de  fer  en  1885 — 202$. 

W.  T.  HUGrGrAN, 

Comptable  et  auditeur» 
Charlottetown,  I.P.-E.,  30  juin  1885. 
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CHEMIN  DE  FEE  DE  L'ILE   DU  PRINCE-ËDOUABD. 
Etat  classifié  des  revenus  du  fret,  pour  l'exercice  terminé  le  30  jum  1885. 


Description  du  fret. 


Avoine Boiss 

Blé  et  autres  grains " 

Pommes  de  terre  et  racines...     " 

Pleur  de  farine Bris. 

Maquereau ' 

Hareng " 

Morue  et  autre  poisson " 

Viandes  et  poiss.  en  conserv.  Caisses 

Huîtres Bris. 

Barils  de  poisson..... Nomb. 

Bois,  dégrossi  et  en  grume...  Pds.C 

Bois  de  service,  scié ...    Pds  L. 

Bardeaux M. 

Pois  de  corde  et  éc.de  pruche.  Cordes 

Bois  à  bardeaux,  etc Wag. 

Houille. '* 

Chaux Bris. 

Tierre  à  chaux Wag 

Brique  et  pierre  à  bâtir 

Vase  coquillère " 


Sel 


Bestiaux  de  toutes  sortes Nomb. 

Toin  pressé 

Bœuf  frais 

Lard,  en  carcasses 

Lard,  en  barils Bris. 

Beurre . 

KEufs Colis 

.Amidon  de  farine 

Marchandises 

Quaiage,  remisage,  etc 


Quantités. 


1884. 


507,291 

6,134 

52,164 

25,789 

14,490 

2,449 


26,068 

3,658 

5,139 

110,706 

3,305,281 

8,886 

2,808 

64 

134 

3,703 

84 

70 

196 


1885. 


473,657 

4,401 

35,999 

36,222 

10,212 

1,798 


35,862 

3,679 

4,426 

101,155 

4,206,143 

11,869 

3,059 

292 

123 

3  689 

162 

49 

266 


4,957  I 


795 


28,175 
136 


5,007 


1,960 


30,856 
62 


Tonneaux. 


1884. 


8,624 

180 

1,565 

2,579 

2,174 

367 

200 

912 

366 

235 

2.848 

4,283 

1,333 

5,329 

669 

1.351 

377 

935 

712 

1,975 

898 

1,179 

67 

24 

273 

162 

43 

1,005 

1,362 

9,814 


51,8il 


1885. 


8,052 

131 

1,080 

3,622 

1,533 

268 

204 

1,255 

368 

26S 

2,726 

5,539 

1,780 

5,844 

2,837 

1,403 

384 

1,760 

478 

2,740 

849 


33 
322 

294 

56 

1,091 

633 

10,606 


57,346 


Montant. 


1884. 


$    cts. 

12,103  24 

317  17 

1,736  20 

3917  70 

2,289  14 

577  68 

421  97 

1,623  01 

543  76 

249  40 

2,^77  98 

3,889  23 

1,383  64 

2,945  50 

606  25 

742   10 

426  30 

283  86 

351   15 

647  13 

864  82 

2,440  94 

74  67 

71  33 

759  38 

165  38 

136  3L 

2,517  80 

1,417  62 

23,805  69 

1,315  39 

70,701  74 


1885. 


$    cts, 

10,156  09 

247  17 

1,413  21 

5,724  59 

1.670  69- 

402  47 

434  90 

2  109  13 

493  92 

S    207  90 

2,142   4i 

4,368  41 

1,849  31 

2,935  38 

2,746  95 

832  61 

424  92 

567  f9 

271  31 

92  !  53 

890  86 

2,418  68 


100  61 
885  99 

438  40 
170  04 

2,532   15 

724  08 

24,582  33 

1,549  tO 


74,213  84 


RELEVÉ  DU  TRANSPORT  DES  VOYAGEURS. 


Nombre  total  transporté ~ - 

Jftecettes — ; 

do      pour  chaque  voyageur .... *■ 


1834. 

118,988 

$62,926  26 

62*88 


1885. 

130,423 

$66,054  32 

50*65 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Bureau  du  Méoanicien-chef, 

Charlottetown,  29  août  1885. 
MoNsnuB,-J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  les  états  et  relevés  suivants,  qui 
ÏÏSdSTÎeTO  ^?ïm-d-  de^tement  des  -----s  de  ce  chemin  pour  IWclc" 
A. — Relevé  mensuel  des  frais  de  traction. 
B.— Relevé  du  service  et  de  la  consommation  des  locomotives* 
G. — Relevé  mensuel  du  service  des  wagons. 
D.— Etat  du  nombre  des  locomotives,  wagons  et  chasse-neige. 

E--Etets%tLd:8tditesdudêpartementde9  —"^p-*  i-  — 
^Xï^<£ïiïr*nào*m  qu'on  avait  déjà;  eiie  a  été  «*•«•  * 

En  déférant  à  l'état  D,  on  verra  qu'il  a  été  aussi  ajouté  à  nos  voitures  à  voyasreuro 
de  première  et  de  seconde  classes,  à  nos  chasse-neige  et  à  nos  fiangers,  un  dT^aoue 
espèce.    Le  tout  a  été  également  porté  au  compte  du  capital  "  4 

Fendant  1  exercice,  nous  avons  reconstruit  quarante-trois  wagons  fermés  de  10 
wZTh  e«°tDZe  ^e00******™*  ^  10  tonneaux  pour  remplacer  auta™ de  vieux 
wagons  de  8  tonneaux     Ces  wagons  ont  été  reconstruits  au  coût  de  $22,099  36^ 

W  uTeha^e  n^"96  *™  ^  dépen8eS  d'e*PIoitat™-   Nous  avons'aussi  recônï 

Notre  matériel  de  locomotives,  de  wagons  et  de  chasse-neige  dont  on  a  fait 

l'acquisition  au  compte  du  capital,  consiste  actuellement  en  ._     lge  aont  on  a  felt 

21  locomotives. 

17  voitures  à  voyageurs,  1ère  classe. 

^  "  2ème    rt      et  à  bagage. 

3  wagons-poste  et  fumoirs. 
175  wagons-fermés. 
125  wagons-plateformes. 
3  fourgons  de  conducteurs. 
1  voiture  de  payeur,, 
8  chasse-neige. 
7  fiangers. 
Il  me  fait  plaisir  de  constater  que  le  matériel  roulant  est  en  excellente  condition.. 
J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

J.  UNSWORTH, 
M.  James  Coleman,  Mécanicien-chef  et  garde-magasin. 

Surintendant  du  chemin  de  fer  de  l'Ile  du  Prince-Edouard 
Charlottetown.  ' 
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A.  1886 


Mois. 


.  1884— Juillet 

Août 

Septembre .. 

Octobre 

Novembre.. 

Décembre  .. 

1885— Janvier 

•  Février...-., 

Mars 

Avril 

Mai 

Juin 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE 

Département 
A. — Relevé  des  frais  de  traction, 


■u     - 

ià  Z,  <d 

tu 

m  O  oq 

331. 


Totaux, 


32,053 

31,010 

28,058 

30,231 

28,537 

23,550 

21,186 

20,652 

23,315 

20,848 

22,306 

29,697 


311,443 


Coût  de 


CD    o 

c3  « 


$    cts. 
1,272  04 
1,282  25 
1,234  91 
1,255  11 
1,202  77 
1,093  81 
1,204  27 
1,178  97 
1,325  23 
1,112  49 
1,021  79 
964  51 


14,148  15 


$  cts. 
1,656  65 
1,351  62 
1,286  74 
1,618  55 
1,503  07 
1,416  84 
1,179  43 
1,259  98 
1,463  02 
1,061  10 
860  62 
605  33 


15,162  95 


m 


£  cts. 
250  01 

226  79 

227  98 
254  10 
240  57 
213  09 
194  96 
198  96 
231  75 
171  61 
177  91 
177  90 


Svi  «* 

«  S  a  g 


H' 


$  cts. 
1,257  65 
1,468  20 
1,120  72 
1,439  34 
2,104  12 
2,605  44 
,2,202  47 
1,918  60 
2,013  74 
1,871  94 
131  36 
2,045  35 


2,565  63  20,178  93 


$  cts. 

117  41 
26  22 

336  98 

144  52 
32  05 

.51  22 
25  87 
87  70 
14  64 
10  25 
3  67 
14  00 


864  53 
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DU  PRINCE-EDOUARD. 

JDES  MÉCANICIENS. 

pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Coût  moyen  par  mille  parcouru. 

•   m  ta    i 
â  <v  <o  O 

1 

8*2  g  •  £ 

8  3  S  g  -3 
S-2*  cï.2  o 

fe"B  a  g  § 

Is 

a 

"3 

"S 
«s 

o 

a 

Xi 

Q 

o 

-♦-» 
<D 

*a 

m 

a 

.2 

*•£> 

eS 

08 

m 

© 
ai 

(H 

g  *ve  2  § 

O 

E-i 

o 

O 

a 

m 

eu 

a 

«3 

m 

s 

o 

$    cts. 

$    cts 

Cts. 

Cts. 

Cts. 

Cts. 

Cts. 

Cts. 

Cts. 

231  se 

4,785  62 

3*97 

5'16 

0-78 

3-92 

0-27 

0-73 

14-93 

133  95 

4,489  03 

4-13 

4'35 

0-73 

4*73 

0-09 

0-44 

14-47 

199  52 

4,406  85 

4'40 

4-59 

0-82 

3'99 

1-19 

0-71 

15-70 

279  69 

4,991  31 

4*15 

5  35 

0-84 

4-76 

0-48 

0-93 

16-51 

217  68 

6,300  26 

4-21 

5-27 

0-84 

7-37 

0-11 

0'77 

18-57 

301  36 

5,681  76 

4-64 

6-01 

0-90 

11-07 

0-22 

1-28 

24-12 

385  49 

5,192  49 

6-68 

5-57 

0^92 

10-39 

0-12 

1-82 

24-50 

286  11] 

4,930  32 

5-71 

6-10 

0'96 

9-29 

0-43 

1-38 

23-87 

281  00 

5,329  38 

5-68 

6-28 

0*99 

8-64 

0-06 

1-20 

22-85 

189  08 

4,416  47 

5*33 

5-09 

0-82 

8-98 

0-05 

0-91 

21-18 

179  84 

2,375  19 

4-59 

3-85 

0-80 

0-59 

o-oi 

0-80 

10*64 

176  36 

3,883  45 

3-25 

1-70 

0*59 

6-89 

0*04 

0-60 

13-07 

2,861  94 

55,782  13 

4-54 

4-86 

0-83 

6-48 

0-28 

0-92 

17-91 

J.  UNSWORTH, 

Méchanicien-chef  et  ingéniur. 
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Mois. 


1884— Juillet  .... 

Août 

Septembre 

Octobre ... 

Novembre 

Décembre 
1885— Janvier  ... 

Février.... 

Mars  ...... 

Avril  ..... 

Mai 

Juin  . 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  188» 


CHEMIN  DE  FEE  DE  L1LE 

Dépaktemeiït 

B. Eelevé  du  service  et  de  la  consommation 


Parcours  des  trains. 


0 

fefl 

oS 


Totaux. 


4,295 

3,938 

3,858 

4,169 

3,730 

2,999 

3,000 

2,965 

3,521 

3,121 

3,039 

3,327 

41,962 


11,531 
11,504 
10,634 
11,145 
10,545 
4,' 
2,253 
1,963 
2,452 
2,453 
2,646 
10,642 


81,864 


S3 


Parcours  des  locomotives. 


13,960 
13,824 


3,000 
970 


13,8241  2,987 


12,781 

14,080 

13,907 

12,155 

13,497] 

13,196 

14,043 

13,362 


2,198 


161,807 


274 


408 

2,406 

2,906 

232 

154 


12,072 


6,207 


28,535 

26,315 

26,4»5 

27,956 

25,524 

18,176 

16,568 

16,524 

18,855 

15,881 

17,117 

24,004 


O    * 

Pu 


261,950 


250 
171 
201 
121 
153 


134 
52 
86 
184 
116 
74 


1,542 


6,268 

6,192 

5,297 

5,903 

5,590 

5,374 

4,484 

4,076 

4,374 

4,783 

5,370 

5,619 


63,330 


35,053 

32,678 

31,993 

33,980 

31,267 

23,55» 

21,186 

20,652 

23,315 

20,848 

22,603 

29,697 

326,822 
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A.  1886 


DU  PRINCE-EDOUARD. 

DES  MACHINES. 

4es  locomotives,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Parcours  total. 

•Moyenne  des  wagons 
par  mille  parcouru 
avec  convoi.                 i 

Moyenne  de 
parcours. 

Consommation. 

Consommation  pour  100 

milles  parcourus 

par  les  locomotives. 

§ 

os 

ÇJ 

CD 
m 

S 

Xi 

O 

Milles  par 

heure 

sous  vapeur. 

IDes     wagons 
par  mille  de 
locomotive. 

<D 

ïi 

il 

oo  O 

m 

15,447 
12  060 

.S '3 
o 

1,500 
1,355 
1,503 
1,449 
1,227 

"3 

ta 
<o 

00 

o> 

II 

> 

1,107 
1,013 
1,051 
1,085 
970 

la 
o 

© 

2  °* 

®   £3 

03 

es  g 

*1 

*o 
Cq 

si 

.s -a 

o 

'3 

en 
<V 

00 
M 

1 

09 

i-3 

161,865 
138,750 
146,850 

5-68 

8*16 

644 
497 
470 
540 
466 

44-06 
36*90 
39-33 
44-78 
43-36 

4-27 
4-14 
4*70 
4-26 
3-93 

3*15 
3-10 
3-28 
3-19 
3-10 

1-83 
1-52 
1-46 
1-50 
1-49 

5*28 

8*30 

4*24 

5*55 

8*29 

4*59 

12,584 
15,219 
13,559 

154,042 

5-51 

8-16 

4*53 

124,245 

185 

4-86 

8-38 

3*97 

92,015 

2,803 

5*06 

7-85 

3*90 

10,900 

934 

732 

425 

46*28 

3-96 

3-10 

1-80 

75,655 

2,215 

4*68 

7-06 

3-57 

9,191 

932 

686 

380 

43-38 

4-39 

3*23 

1-79 

63,746 

6,963 

4'51 

6'96 

3*08 

9,536 

972 

709 

355 

46-17 

4*70 

3*43 

1-71 

80,913 

6,918 

5'07 

6'62 

3-47 

9,254 

1,084 

937 

425 

39-69 

4-64 

4'01 

1-82 

81,099 

1,156 

5  18 

6*68 

3-89 

8,350 

886 

738 

352 

40-05 

4*24 

3-54 

1*68 

103,661 

185 

6-05 

7*43 

4-58 

9,281 

874 

742, 

351 

41-06 

3-t6 

3-28 

1*55 

107,625 

4-48 

8  92 

3*62 

9,319 

1,187 

034 
10,704 

495 

31-38 

3-99 

3*14 

1*66 

1,330,466 

20,425 

5-20 

7-79 

4*07 

134,700 

13,903 

5,400 

41-21 

4*25 

3*27 

1-65 

•  A  déduire  de  ces  moyennes,  le  parcours  des  trains-éclaireura. 

J.  UNSWORTH, 
Mécanicien-chef  et  gardemagasin 
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CHEMIN  DE  ÏER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

DÉPABTEMENT  des  machines. 

(X— Relevé  mensuel  du  service  des  wagons  pour  l'exercice  expiré  le  30, 

juin  1885. 


trrrr 


Mois. 


1884— Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre...., 

Novembre . 

Décembre ., 
1885 — Janvier  .... 

Février  .,.. 

Mars 

Avril ....... 

Mai 

Juin 


Totaux 

Moins— Ballastage 


Balance 


De  seconde  Wagons- 
Voiture  de  2l£ïïid!    poste  et 


Ire  classe, 


classe  et  à 
bagage 


30,300 
28,800 
24,090 
27,963 
23,743 
18,621 
16,336 
14,346 
15,511 
16,110 
17,209 
25,339 


258,368 
140 


258,228 


31,001 
31,892 
29,251 
32,044 
28,673 
20,480 
15,662 
14,176 
15,531 
16,707 
18,475 
26,304 


poste 
wagons- 
fumoirs. 


280,196 
3,716 


276,480 


11,642 
14,511 
7,751 
5,917 
3,721 
6,734 
7,015 
5,146 
5,464 
7,891 
6,045 
7,087 


Wagons 

fermés,  à 

bestiaux  et 

à  foin. 


88,92 1 
3,544 


85,380 


46,381 
39,900 
42,262 
47,767 
49,769 
34,881 
22,800 
16,346 
21,772 
28,206 
44,559 
36,503 


431,146 
301 


430,845 


Wagons- 
plate- 
formes. 


42,541 
23,647 
43,496 
40,351 
18,339 
11,299 
13,842 
13,732 
22,635 
12,185 
17,373 
12,392 


271,832 
89,289 


182,543 


Total. 


161,865 

138,750 

146,850 

154,042 

124,245 

92,015 

76,655 

63,746 

80,913 

81,099 

103,661 

107,625 


1,330,466 
96,990 


1,233,476 


J.  UNSWORTH, 
Mécanicien-chef  et  garde-magasin. 


94 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  1886 


CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PEINCE-EDOUAED. 

Département  des  machines. 

D. — Etat  indiquant  le  nombre  de  locomotives  et  les  diverses  classes  de 
wagons  et  chasse-neige  disponibles  le  30  juin  1884  et  1885. 


9 

> 

O 

a 

o 
S 

o 

•-3 

20 

Classification  des  wagons. 

<D 

bC 

"S 
? 
$ 

a» 

«S 

O 

7 
7 

1 
8 

"ï 

1 

1 

*8 
8 

2 

§> 

1 

6 
6 

1 
7 

*7 
7 

Détails. 

9 

m 

m 
es 
"o 

2 

r-4 

16 

9      . 

9   9 

S  « 

£  So 

O  eâ 

on 

a,  o 

S*2 

eu 

9  c3 
tu  '+2 

«Œ>    CQ 

a  £ 

134 
41 

o   . 

S| 

*  a 

119 
6 

125 

a 
o 

3 
O 
6s, 

3 
3 

1 

1 

"3 

O 

EH 

290 
47 

337 

2 

339 

47 
59 

106 
54 

52 

287 

339 

3 

o 

Disponibles  le  30  juin  1884,  propres  au  service 

do                     do          condamnés 

14 

3 

13 

20 
1 

21 

16 

1 
17 

Total  du  matériel,  30  juin  1884 

Achetés  et  portés  aux  frais  d'exploitation 

14 

1 

3 

175 

15 

Construits  aux  ateliers  du  chemin  de  fer  de  Ghar- 
lottetown  et  portés  au  compte  du  capital.»... 

2 

175 

41 
42 

83 
43 

40 
135 

175 

125 

6 
17 

23 
11 

12 
113 

125 

3 

"à 

3 

1 

ï 

1 

Total  du  matériel,  30  juin  1885 

Condamnés  le  1er  juillet  1884 M 

15 

3 

15 

do          pendant  l'année...... 

1 

'"ïî 

21 

Moins— reconstruits « 

"Ï7 
17 





1 
1 

Ajoutez  ceux  qui  sont  propres  au  service  et  qu'on 

15 

...» 

Vis 

Total  du  matériel „ 

15 

3 

16 

J.  TJNSWORTH, 
Mécanicien-chef  et  garde-magasin* 
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CHEMIN  DE  FER  DE  L'ILE  DU  PRINCE-EDOUARD. 

Département  des  machines. 

E. — Etat  comparatif  des  dépenses  du  département  des  mécaniciens,  pour 
l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Milles  parcourus  par  les  convois 

do  locomotives.. 

do  wagons 

do  chasse-neige 


Frais  de  traction 

Coût  des  réparations  aux  wagons •• 

do  de  la  main-d'œuvre,  de  l'huile  et  des  chiffons  pour  étoupage, 

do  des  réparations  aux  voitures  à  voyageurs.. ; 

do  do  wagons-poste  et  aux  wagons-fumoirs 

do  do  wagons  à  fret  et  fourgons 


1884. 


Frais  de  traction  par  100  milles  parcourus  par  les  convois 

do                        do                  do                  locomotives 
do  do  do  wagons 


Coût  des  réparations  aux  wagons,  par  100  milles  parcourus  par  les  convois 
do  do  do  locomotives 

do  do  do  wagons 

Goût  de  la  main-d'œuvre,  de  l'huile  et  des  chiffons  pour  étoupage,  par  100 

milles  parcourus  par  les  convois, 
do  do  do  locomotives 

do  do  do  wagons 


Béparat.  aux  voitures  à  voyageurs,  par  100  milles  parcourus  par  les  convois 

do  wagons-poste  et  aux  wagons-fumoirs 

do  wagons  afretet fourgons 


1885. 


238,130 

291,760 

1,208,423 

22,990 

$  cts. 

65,402  87 

22,438  49 

669  17 

7,239  29 

2,163  11 

13,036  09 

249,878 

311,443 

1,233,476 

20,425 

$  cts. 

55,782  13 
29,902  89 

537  67 
7,227  24 

617  72 
22,057  93 

27  46 

22  41 

5  41 

22  32 

17  91 

4  52 

9  42 
7  69 
1  85 

11  60 
9  60 
2  42 

0  28 
0  09 
5  47 

0  21 
0  17 
0  04 

3  04 
0  90 
5  47 

2  89 
0  24 
8  82 

J.  UNSWORTH, 

Mécanicien-chef  et  garde-magasin. 
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ri 
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l'accident. 

,2 
"3 

BS 

<»  a, 

1«- 

a 

09 

So'      o 

fi   IB         ^ 
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ANNEXE  No  6. 


No  1. 


Département  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Bureau  de  l'ingénieur-surintendant, 

Montréal,  27  novembre  1885. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  mon  rapport  sur  les  divers  travaux 
dont  j'ai  le  contrôle,  pour  l'exeroice  1884-85,  expiré  le  30  juin  dernier,  ainsi  que  le 
demande  votre  lettre  portant  le  n°  66,812. 

Ces  travaux  sont  le  canal  Lachine  et  le  eau  al  Beauharnois  sur  le  Saint-Laurent^ 
le  canal  Chambly  avec  l'écluse  et  le  barrage  de  Saint-Ours  sur  la  rivière  Kichelieu. 

Ces  travaux  ont  été  tenus  en  bon  ordre,  sans  accident,  ni  interruption  du  trafic* 

Des  états  sont  annexés  indiquant  les  sommes  perçues  pour  amendes,  dommages, 
«te,  avec  les  rapports  mensuels  des  niveaux  d'eau  observés  aux  extrémités  d  aval  et 
d'amont  de  chaque  canal  et  sur  les  deux  buses  de  l'écluse  de  Saint-Ours. 

Canal  Lachine. 

Tous  les  travaux  ont  été  tenus  en  bon  ordre,  et  il  n'est  survenu  aucune  interrup- 
tion du  trafic  perdant  la  saison  de  navigation. 

Ce  canal  a  été  fermé  par  la  glace  le  30  novembre  1884,  et  rouvert  au  trafic  le  4 
mai  1885.  Il  a  été  vidé  le  23  avril,  mais  par  suite  d'une  crue  très  subite  du  Saint- 
Laurent,  causée  par  le  refoulement  des  glaces  en  amont  du  pont  Victoria,  et  qui 
inonda  la  Pointe-Saint-Charles,  le  village  Saint-Gabriel  et  les  terrains  avoismants,  le 
canal  dut  être  de  nouveau  rempli  le  25  afin  de  protéger  l'aqueduc  de  la  rivière  Saint- 
Pierre.  Des  chaussés  en  terre  furent  aussi  élevées  autour  du  bassin  Wellington  et  d  une 
partie  du  chemin  de  halage  entre  le  pont  de  la  rue  Wellington  et  l'écluse  n  3,  pour 
empêcher  les  flots  de  l'inondation  de  faire  irruption  dans  le  canal.  L  eau  baissa 
rapidement  après  s'être  élevée  à  9  pouces  de  la  crête  du  couronnement  du  bassin 
Wellington;  on  put  alors  vider  de  nouveau  les  deux  biefs  d'amont  le  27,  et  exécuter 
les  réparations  nécessaires  au-desssous  de  la  ligne  d'eau. 

Le  principal  ouvrage  effectué  dans  l'année  et  qui  est  imputable  au  compte  des 
réparations,  a  été  le  renouvellement  des  semelles,  du  pied  des  poteaux  et  d  une 
grande  partie  des  planchers  des  deux  hangars  de  Saint-Gabriel,  pour  lequel  tut 
accordé  un  crédit  spécial.     Ces  travaux  ont  été  faits  dans  le  cours  de  l'hiver. 

A  raison  de  la  baisse  des  eaux  du  lac  Saint-Louis  et  de  l'épaisseur  extraor- 
dinaire de  la  glace  dans  le  canal,  la  quantité  d'eau  fournie  par  celui-ci  devint  insuffi- 
sante pendant  quelque  temps  et  les  moulins  et  manufactures  qui  en  dérivent  leur 
force  motrice  ne  purent  marcher  qu'alternativement,  la  moitié  d'entre  eux  le  jour  et 
l'autre  moitié  la  nuit.  Du  16  février  au  14  avril,  on  dut  adopter  ce  moyen  pour  ne 
pas  abaisser  le  niveau  du  bief  supérieur,  abaissement  qui  aurait  causé  cehn  de  la  glace 
et  entraîné  des  déplacements  des  murs  latéraux.  En  effet  la  glace  était  épaisse  de  3 
pieds,  et  pendant  cette  période  il  ne  restait  que  8  pieds  10  pouces  d'eau,  au  minimum, 
et  10  pieds  11  pouces  au  maximum,  sur  le  seuil  d'amont  de  1  écluse  de  garde  ai 

L'écluse  et  l'entrée  nouvelles  de  Lachine  ont  été  livrées  au  trafic,  complétant 
Fourerture  à  la  navigation  du  système  des  écluses  nouvelles  et  du  canal  élargi. 

■      M     ■    • 
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On  a  fait  les  réparations  ordinaires  aux  écluses,  déversoirs,  ponts,  bâtiments,  etc., 
partout  où  elles  étaient  nécessaires,  et  le  tout  a  été  tenu  dans  le  meilleur  état. 

On  a  retouché  les  chemins  de  halage  et  nettoyé  tous  les  drains  et  fossés.  Les 
chemins  et  les  approches  des  hangars  à  farine,  des  quais  et  des  ponts,  ont  été  aussi 
réparés  et  tenus  en  bon  état. 

On  a  fait  quelque  dragage,  imputable  au  compte  de  la  construction,  entre  le 
grand  chenal  du  canal  et  le  bassin  de  Cantin,  en  amont  de  l'écluse  Saint- Gabriel,  pour 
creuser  cet  espace  à  une  profondeur  de  13  pieds. 

J'appellerai  derechef  l'attention  sur  le  manque  de  bornes  qui  se  fait  sentir  au 
nouveau  bassin  de  bois  de  service  sur  la  section  n°  1,  à  Lachine,  et  aussi  sur  l'urgente 
nécessité  d'un  système  approprié  d'éclairage  des  nouvelles  écluses  et  bassins  à  l'extré- 
mité d'aval  du  canal. 

TRAVAUX  DONNÉS   1   L'ENTREPRISE. 

Ponts. 

Deux  ponts  composites  ont  été  construits  par  M.  John  McDougall  dans  le 
cours  de  l'hiver.  Ils  remplacent  les  vieux  ponts  de  bois  de  la  Côte  Saint-Paul  et  du 
chemin  Erewster  ou  Napoléon. 

Chemin  macadamisé — De  Lachine  à  la  Côte  Saint-Paul. 

Les  entrepreneurs  de  ce  chemin,  et  de  la  clôture  en  pierre  qui  le  sépare  des  fermes 
adjacentes,  ont  fait  des  progrès  satisfaisants.  La  clôture  a  été  achevée  dans  l'automne 
de  l'année  dernière,  et  le  chemin  le  sera  à  la  fin  de  la  saison. 

Bassins  Saint-Gabriel  w"«  3  et  4. 

On  a  poursuivi  les  travaux  sur  ces  bassins,  jusqu'à  ce  qu'ils  aient  été  arrêtés  par 
les  gelées  en  décembre  dernier.  Ils  ont  été  repris  de  bonne  heure  au  printemps,  et  à 
l'expiration  de  l'exercice,  ils  étaient  assez  avancés  pour  faire  augurer  avec  certitude 
un  prompt  achèvement  de  ce  qui  reste  à  terminer,  et  qui  consiste  surtout  en  quais  et 
en  chemins. 

Travaux  d'élargissement. 

Lors  de  mon  dernier  rapport,  tous  ces  travaux  étaient  achevés,  et  les  entrepre- 
neurs avaient  réglé  de  compte,  sauf  sur  la  section  n°  11,  Sur  cette  section,  les 
travaux  de  creusage  et  de  curage  sous  l'eau  furent  complétés  le  19  juillet  1884  ;  et 
de  cette  date  au  27  septembre,  on  a  employé  un  certain  nombre  d'hommes  à 
nettoyer  le  fond  avec  des  dragueurs  à  cuiller  et  une  chèvre.  Dans  cette  période 
aussi  les  murs  reposant  sur  le  coffrage  de  30'  furent  retouchés,  et  le  remplissage  entre 
les  murs  fut  achevé  et  régalé. 

Le  27  septembre,  on  fit  l'épreuve  complète  du  fond  des  travaux  d'excavation  sous 
l'eau  par  des  jaugeages  embrassant  toute  la  largeur  du  chenal,  à  un  niveau  de  trois 
pouces  au-dessus  du  fond. 


CANAL  BEAUHARNOIS. 

Ce  canal  a  été  fermé  le  1er  décembre  1884,  et  ouvert  à  la  navigation  le  3  mai 
1885.  Il  n'y  est  arrivé  aucun  accident,  et  partant  la  navigation  n'y  a  pas  été  inter* 
rompue  pendant  le  dernier  exercice. 

ÉCLUSES  ET  PORTES  D'ÉCLUSES. 

On  a  construit  et  posé  une  paire  de  portes  à  l'extrémité  d'amont  de  l'écluse  n°  9, 
On  a  enlevé  et  démonté  les  vieilles  portes,  et  on  a  commencé  la  construction  d'une 
autre  paire  de  portes  pour  l'écluse  nQ  10.  On  a  aussi  fait  diverses  petites  réparations 
aux  portes  des 'écluses  nos  6,  9,  10  et  12. 
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Deux  paires  de  portes  ont  été  aussi  construites  pour  l'écluse  de  la  rivière  Yamaska, 
et  elles  seront  bientôt  posées. 

Les  pièces  de  bois  servant  à  la  suspension  de3  portes  d'aval  des  écluses  dos  6,  7, 
8,  9,  10,  11,  12  et  13,  ainsi  que  les  passerelles  des  écluses  nos  6,  Ï  et  8  ont  été  masti- 
quées et  on  leur  a  donné  deux  couches  de  peinture. 

On  a  renouvelé  trois  poteaux  de  défense  à  différentes  écluses,  et  on  en  a  réparé 
plusieurs  autres. 


PONTS. 


Il  a  été  construit  deux  ponts  tournants,  dont  l'un  a  été  posé  à  l'écluse  n*  9,  et 
l'autre  le  sera  sous  peu  à  l'écluse  n°  13.  Ces  ponts  sont  d'un  pied  plus  larges  qu'au- 
paravant, pour  permettre  aux  cultivateurs  d'y  passer  plus  aisément  avec  leurs 
moissonneuses. 

Il  a  été  fait  des  réparations  considérables  aux  ponts  des  écluses  nos  7,  8  et  10. 

Les  culées  et  piles  ainsi  que  les  boîtes  à  lest  de  ces  ponts  ont  été  renouvelées. 
Beaucoup  des  ponts  de  déversoirs  ont  été  en  partie  renouvelés  ou  réparés  ;  et  beau- 
coup des  petits  ponts  sur  les  fossés  et  les  décharges  ont  été  reconstruits,  tandis  que 
d'autres  ont  été  réparés. 

LEVÉES,  BARRAGES,  DIGUES. 

Les  digues  de  Hungry-Bay  ont  été  réparées,  et  il  en  a  été  exhaussé  une  partie 
considérable.  . 

Le  barrage  de  l'île  aux  Chats  est  à  présent  occupé  par  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  du  Canada  et  de  l'Atlantique,  qui  l'a  sous  ses  soins,  et  elle  y  a  posé  sa  voie 
ferrée. 

Il  a  été  construit  un  quai  devant  le  barrage  de  la  Grande-Ile  sur  toute  sa  lon- 
gueur. Ce  quai  a  été  bien  fini,  rempli  de  pierre  et  couvert  de  gravier.  Il  offre  beau- 
coup d'avantages  à  la  navigatioc 

Le  quai  d'aval,  au  sud,  au  pont  de  Saint-Timothée,  et  celui  d  amont,  du  côte 
nord,  ont  été  reconstruits  au-dessus  de  la  ligne  d'eau.  Tous  les  autres  quais  ont  été 
tenus  en  bon  ordre. 

On  a  exhaussé  la  chaussée  du  canal  sur  bien  des  points,  et  repare  les  murs  de 
revêtement.  Tous  les  puisards  d'aqueduc,  les  fossés  latéraux  et  décharges  ont  été 
nettoyés  l'été  dernier,  et  au  printemps  on  les  a  débarrassés  de  la  neige  et  de  la  glace. 

On  a  aussi,  comme  d'habitude,  fauché  les  mauvaises  herbes  de  chaque  côté  du 
-canal,  en  temps  voulu. 

On  a  posé  110  poteaux  d'amarrage  neufs,  et  on  en  a  relevé  et  consolide  r  ombre 

d'autres. 

CONSTRUCTIONS,   CLÔTURES,   ETC. 

La  maison  des  éclusiers  de  l'écluse  n°  11  a  été  rebâtie.  Il  a  été  fait  des  répara- 
tions considérables  à  la  maison  du  maître-éclusier  de  l'écluse  n°  6.  Toutes  les  autres 
maisons  et  leurs  dépendances  ont  été  bien  entretenues. 

Le  terrain  adjoignant  la  demeure  du  surintendant  a  été  nivelé,  clôturé  et  plante 
d'arbres.  .       . 

On  a  réparé  les  clôtures  aux  maisons  du  percepteur  et  des  éclusiers  des  écluses 
îios  8  et  12,  et  à  l'atelier  du  gouvernement. 

Une  petite  construction  de  13£  pieds  sur  18  a  été  érigée  pour  les  éclusiers  de 
l'écluse  n°  9. 

Deux  nouveaux  chalans  ont  été  construits  et  les  autres  réparés. 

DRAINAGE. 

Outre  le  nettoyage  des  fossés  dont  il  a  été  déjà  fait  mention,  celui  du  côté  sud 
du  canal  en  aval  de  Valleyfield  a  été  élargi  et  creusé  sur  quatre  pieds  de  largeur  et 
sur  une  longueur  de  3,600  pieds. 
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LAC  SAINT-FKANÇOIS. 

Du  côté  nord,  entre  Coteau-Landing  et  Saint-Zotique,  la  rive  a  été  emportée  au 
point  de  rendre  dangereux  le  chemin  public  Pour  empêcher  les  eaux  du  lac  d'em- 
piéter davantage  sur  la  terre  ferme  et  le  chemin  d'être  détruit,  on  a  construit  aux 
endroits  les  plus  exposés  un  mur  de  revêtement  en  pierre  sèche,  sur  un  lit  de  fascines, 
et  cela  sur  une  loDgueur  totale  de  3,494  pieds. 

Ces  travaux  furent  suspendus  le  24  octobre  1884,  le  crédit  étant  alors  épuisé.  Le 
mur  n'a  été  nullement  endommagé  par  la  glace  ou  l'eau  haute,  et  a  répondu  sous  tout 
rapport  à  ce  qu'on  en  attendait. 

Ce  mur  devrait  être  prolongé  sur  une  longueur  de  8,450  pieds  aux  endroits  de  la 
rive  qui  souffrent  encore  du  dommage  résultant  de  la  même  cause. 


CANAL  CHAMBLY. 

Le  canal  a  été  clos  par  la  glace  le  30  novembre  1884,  et  rouvert  le  4  mai  1885* 
Il  n'y  est  survenu  aucun  accident  ni  d'interruption  d'aucun  genre. 

Les  travaux  effectués  dans  le  cours  de  l'exercice  se  divisent  en  deux  parties  : 
11  Eéparations  ordinaires,"  et  "  Améliorations  imputables  au  revenu." 

Voici  quelles  ont  été  les  principales  réparations  ordinaires  : — 

ÉCLUSES, 

Ecluse  »°  1. 

Dans  le  mois  de  juillet,  des  parties  des  murs  de  retour  de  cette  écluse,  à  l'extré- 
mité d'amont,  ont  été  démolies  et  reconstruites,  et  deux  nouvelles  passerelles  ont  été 
posées  au-dessus  des  portes  d'aval. 

Ecluse  n°  2. 

Une  nouvelle  vanne  avec  sa  charpente,  et  deux  passerelles  neuves  y  ont  été 
posées. 

Ecluse  n°  3. 

Une  nouvelle  vanne  aveo  sa  charpente  a  été  construite  et  les  portes  d'aval  ont 
été  pourvues  de  passerelles  neuves. 

Ecluse  n°  4. 

Une  paire  de  portes  neuves  a  été  placée  dans  les  enclaves  d'amont  et  de  nou- 
velles passerelles  ont  été  faites  pour  les  portes  d'aval. 

Ecluse  n°  5. 

Un  nouveau  balancier  et  deux  passerelles  ont  été  faits  pour  les  portes  d'amont* 

Ecluse  n°  6. 

Les  quais  à  l'extrémité  d'aval  ont  été  partiellement  reconstruits  et  on  a  posé  de 
nouveaux  poteaux  de  défense. 

,     Ecluse  n°  7. 

Une  tranchée  a  été  pratiquée  en  arrière  du  mur  et  remplie  de  corroi  pour  em- 
pocher la  fuite  de  l'eau.  Une  vanne  neuve  et  une  paire  de  passerelles  ont  été  posées 
aux  portes  d'aval. 

Ecluse  n°  9. 

Les  barres  du  haut  des  portes  de  l'écluse  ont  été  renouvelées  et  deux  nouvelles 
vannes  ont  été  construites  et  posées. 

Les  murs  de  toutes  les  écluses  ont  été  jointoyés  au  ciment  de  Portland  dans  le 
cours  du  mois  d'avril. 
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PONTS   ET   DÉVERSOIRS 

La  vieille  pile  en  pierre  du  pont  n°  1  a  été  démolie  et  reconstruite  avec  du  bois 
équarri,  et  on  a  fait  du  plancher  là  où  c'était  nécessaire  sur  les  autres  ponts. 

Le  pont  tournant  n°  3  a  été  remplacé  par  un  neuf.  Six  ponts  de  chemin  de 
halage  ont  été  reconstruits  sur  l'île  Sainte-Thérèse. 

Les  déversoirs  n°*  1  et  2  ont  été  réparés,  et  des  réparations  provisoires  ont  été 
faites  au  déversoir  de  Fryer,  qu'on  se  propose  de  reconstruire  au  printemps  pro- 
chain. 

CHAUSSÉES   ET   FOSSÉS. 

Dans  le  cours  du  mois  d'avril,  le  perré  entre  les  écluses  nos  1  et  7  a  été  réparé  et 
le  fond  a  été  débarrassé  de  toutes  les  pierres  détachées. 

Trois  aqueducs  et  six  milles  de  fossés  latéraux  ont  été  nettoyés. 

Cent  cinquante  poteaux  d'amarrage  ont  été  faits  et  placés  sur  la  chaussée  aux 
endroits  nécessaires. 

CONSTRUCTIONS  ET  CLÔTURES. 

Les  réparations  nécessaires  ont  été  faites  aux  maisons  des  éclusiers  et  des  gar- 
diens de  ponts. 

Les  clôtures  longeant  la  ligne  du  canal  ont  été  réparées  et  reconstruites  en  dif- 
férents endroits. 

QUAIS. 

Environ  soixante  pieds  du  quai  en  amont  de  l'écluse  n°  7  ont  été  planchéiés  de 
nouveau  et  des  poteaux  neufs  de  défense  ont  été  posés.  Il  a  été  réparé  et  renouvelé 
une  partie  du  plancher  du  quai  en  aval  de  l'écluse  n°   9  à  son  extrémité  inférieure. 

CHALANS. 

Quatre  chalans  ont  été  réparés  et  calfatés,  et  deux  d'entre  eux  ont  été  peinturés. 

TRAVAUX  D'AMELIORATION— -(IMPUTABLES  AU   REVENU.) 

Cure-môle. 

Le  cure-môle  qu'on  avait  employé  en  aval  de  l'île  Sainte -Thérèse  fut  envoyé  à 
l'écluse  de  Saint-Ours  le  6  juillet  1884,  et  renvoyé  au  canal  Chambly  le  5  septembre, 
où  l'on  s'en  servit  jusqu'à  la  clôture  de  la  navigation  pour  approfondir  différents 
endroits  depuis  le  déversoir  n°  3  (celui  de  Fryer)  jusqu'à  un  point  un  peu  en  aval  de 
l'écluse  n°  6.  Les  déblais  furent  employés  à  exhausser  et  à  élargir  la  chaussée,  et  le 
xeste  fut  mis  en  dépôt  pour  les  besoins  futurs. 

Au  printemps,  la  flotte  de  dragage  fut  réparée  à  fond,  et  à  l'ouverture  de  la 
navigation,  le  cure-môle  se  rendit  à  Saint-Jean,  où  il  continua  de  creuser  différents 
endroits  entre  le  pont  de  Langelier  et  celui  de  Jones.  Les  déblais  furent  mis  en 
partie  sur  les  quais  et  les  jetées. 

Le  cure-môle  a  ordre  de  partir  pour  le  canal  Beauharnois  après  le  1er  juillet, 

ÉCLUSES. 

Dans  le  cours  de  l'hiver  et  du  printemps,  on  a  démoli  et  reconstruit  les  murs  en 
retour  en  amont,  les  murs  d'enclave,  et  les  bajoyers  des  deux  côtés  de  l'écluse  n°  4; 
les  neuf  rangs  inférieurs  sont  refaits  en  bois,  avec  remplissage  de  béton  on  arrière,  et 
la  partie  supérieure  est  reconstruite  en  pierre  de  taille  avec  du  mortier  de  ciment. 

Le  mur  du  côté  est  de  l'écluse  n°  5  a  été  démoli  et  reconstruit  de  la  même 
manière. 

RIVIÈRE   RICHELIEU. 

On  fait  une  exploration  à  fond  et  des  sondages  dans  la  rivière  Richelieu  à  partir 
d'un  point  à  aval  de  Saint- Jean  jusqu'à  JRouse's-Point. 
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En  rapport  avec  cette  exploration,  des  bornes-repères  ont  été  posées  en  perma- 
nence sur  des  terrains  appartenant  au  gouvernement  à  divers  endroits  le  long  de  la 
xivière  entre  la  frontière  provinciale  et  Sorel. 

Je  transmets  ci-joint  un  rapport  détaillé  fait  par  M.  L.  G.  Papineau  sur  les  tra- 
vaux d'amélioration  exécutés  à  l'écluse  de  Saint-Ours  et  sur  le  relevé  hydrographique 
du  Richelieu  depuis  Rouse's-Point  jusqu'à  Saint-Jean,  P.Q. 

ECLUSE   ET    BARRAGE    DE    SAINT-OURS. 

La  navigation  s'est  fermée  à  cette  écluse  le  26  novembre  1884,  et  rouverte  le  23 
avril  1885.  Le  crue  des  eaux  re  permit  pas  de  se  servir  des  écluses  dans  la  période 
allant  du  25  avril  au  1er  mai,  et  pendant  laquelle  les  navires  ont  passé  par-dessus  le 
barrage. 

Il  n'y  a  pas  eu  d'autre  interruption. 

Six  nouveaux  caissons  ont  été  construits,  deux  en  amont  de  l'écluse,  du  côté  de 
l'île,  et  quatre  en  aval  de  l'écluse — deux  de  chaque  côté  du  chenal. 

Une  des  portes  d'aval  de  l'écluse  a  reçu  des  chaînes  neuves,  et  les  autres  chaînes 
ont  été  examinées  et  réparées  par  le  plongeur. 

Le  revêtement  en  pierre  sèche  en  aval  de  l'écluse  a  été  démoli  et  reconstruit. 
Les  vieux  caissons  à  chaque  extrémité  de  l'écluse  ont  été  réparés,  et  un  des  nouveaux 
caissons  en  a.nont  de  l'écluse,  qui  avait  été  déplacé  par  la  glace,  a  été  remis  à  sa 
place. 

Il  a  été  fait  un  débarcadère  au  caisson  d'amont  sur  l'île,  ei  on  a  pratiqué  un 
chemin  d'à  peu  près  100  pieds  de  long,  avec  des  poteaux  d'amarrage,  pour  faciliter  le 
halage  des  trains  de  barges  venant  d'aval. 

La  glace  a  été  coupée  autour  des  portes  de  l'écluse  et  des  caissons,  et  les  portes 
ont  été  chargées  d'un  grand  poids  pour  empêcher  qu'elles  ne  fussent  levées  par  les 
hautes  eaux  du  printemps. 

Les  vieilles  portes  d'écluse  ont  été  démontées  pour  les  reconstruire.  Un  petit 
magasin  a  été  rebâti  pour  conserver  le  cîment  et  autres  matériaux. 

Les  bornes  ont  été  enlevés  à  l'automne  et  replacés  au  printemps. 

Le  barrage  a  été  réparé  et  mis  de  niveau.  Trois  chargements  de  gravier  amenés 
par  des  chalans  ont  été  mis  sur  le  côté  d'amont  pour  empêcher  toute  fuite  d'eau. 
Un  grand  bac  a  été  construit  pour  le  service  du  barrage,  et  un  petit  pour  servir  soit 
au  barrage  ou  aux  caissons. 

Les  réparations  ordinaires  ont  été  faites  à  la  maison  du  surintendant  ainsi  qu'aux 
dépendances,  aux  clôtures,  etc., 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

E.  H.  PARENT, 

Ingénieur  surintendant. 
A.  P.  Bradley,  écr., 

Secrétaire  du  département  des  chemins  de  fer  et  des  canaux, 
Ottawa. 

No  2. 

ECLUSE  ET  BARRAGE  DE  SAINT-OURS. 

Lacolle,  1  novembre  1885. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  au  sujet  des  divers 
travaux  sous  mon  contrôle  pendant  l'exercice  1884-85. 

SAINT-OURS. 

Les  travaux  exécutés  en  cet  endroit  consistent  en  améliorations  aux  approches 
de  l'écluse.  Comme  ces  ouvrages  furent  seulement  commencés  en  juin  1884,  mais 
exécutés  pour  la  plupart  et  terminés  pendant  l'exercice  1834-85,  je  les  décrirai 
en  entier  comme  appartenant  à  cette  année. 

Il  s'agissait  de  continuer  les  travaux  faits  en  1883-84  savoir  :  construction  de 
caissons  détachés,  servant  à  appuyer  un  système  de  booms  pour  guider  les  vaisseaux 
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vers  l'écluse et  creusage  du  chenal  compris  entre  ces  caissons  et  les  anciennes  jetées 

en  pilotis  construites  du  côté  de  l'île,  en  amont  et  en  aval  de  l'écluse. 

En  1883-84,  nous  avions  établi  6  caissons  en  amont  et  5  en  aval,  et  construit  les 
booms  nécessaires  pour  les  relier. 

En  1884-85  nous  avons  prolongé  la  ligne  située  en  aval  de  l'écluse,  au  moyen 
de  deux  nouveaux  caissons  et  de  2  booms  de  125  pieds  de  longueur,  atteignant 
ainsi  à  une  distance  de  750  pieds  de  l'écluse.  De  plus  nous  avons  prolongé  du  côté 
de  l'île,  l'ancienne  jetée  en  pilotis  par  deux  caissons  et  deux  booms  placés  de  manière 
à  atteindre  de  suite  le  chenal  profond,  qui  en  cet  endroit  se  dirige  vers  la  rive  ouest. 
Ije  caisson  le  plus  éloigné  forme  une  nouvelle  tête  de  jetée  et  est  plus  élevé  que  les 
autres  afin  d'être  au-dessus  du  niveau  de  l'eau  haute  dès  l'ouverture  de  la  navigation. 
Il  pourra  servir  à  recevoir  la  lampe  à  feu  rouge  qui  marque  cette  entrée  ;  en  prévi- 
sion de  cet  usage  il  est  muni  d'un  escalier  depuis  le  niveau  de  l'eau  basse  jusqu'à  son 
sommet.  Les  deux  côtés  exposés  au  courant  sont  inclinés  à  un  angle  de  45°  et  for- 
ment brise-glace. 

Cette  disposition  est  indiquée  au  plan  général  annexé  à  ce  rapport. 

Tout  l'espace  compris  entre  les  jetées  a  été  creusé  à  une  profondeur  de  8  pieds, 
et  le  chenal  qui  avait  auparavant  à  peine  100  pieds  de  largeur,  a  maintenant  220 
pieds  vis  à- vis  la  nouvelle  tête  de  jetée  et  s'élargit  encore  dans  la  direction  de  l'ouest. 
te  cure-môle  a  été  occupé  à  cette  partie  depuis  le  milieu  de  jain  jusqu'au  16  août,  et 
de  cette  date  jusqu'à  Bon  départ  pour  Chambly  il  a  travaillé  à  l'entrée  d'amont. 

APPROCHES  D'AMONT. 

La  jetée  en  pilotis  a  aussi  été  prolongée  de  250  pieds  au  moyen  de  deux  caissons 
et  de  deux  booms  pour  procurer  plus  d'espace  aux  vaisseaux  qui  se  préparent  à 
repartir  après  avoir  franchi  l'écluse. 

Le  chenal  a  été  élargi  jusqu'à  ces  nouveaux  piliers  afin  de  permettre  aux  vais- 
seaux de  les  longer  ou  de  s'y  amarrer  au  besoin. 

Il  a  donc  été  construit  en  1884-85  à  l'écluse  de  Saint-Ours  6  caissons  nouveaux 
dont  5  de  20'  x  12'  et  un  de  25'  x  15'  et  6  sections  de  booms  de  3  pieds  de  largeur  et 
d'une  longueur  totale  de  700  pieds. 

Et  le  cure-môle  a  creusé  une  superficie  de  10,700  verges  carrées  environ. 

Pour  éviter  de  donner  une  trop  grande  profondeur  aux  caissons,  ils  ont  été  cons- 
truits sur  le  fond  tel  qu'il  se  présentait,  et  la  base  a  été  garnie  de  palplanohes  du  côté 
du  chenal,  qui  a  été  creusé  ensuite  par  le  cure-môle.  Ce  système  a  réalisé  une  écono- 
mie notable,  et  comme  le  courant  est  très  faible,  il  paraît  présenter  assez  de  sûreté 
contre  le  glissement  des  caissons  vers  le  chenal.  Pour  enfoncer  les  palplan  ches  on 
s'est  servi  d'un  mouton  de  1,350  lbs.,  auquel  il  a  fallu  une  nouvelle  charpente  dont 
vous  trouverez  un  dessin  ci-inclus. 

Ces  travaux  complètent  l'entrée  d'aval  et  répondent  bien  aux  besoins  actuels. 

L'entrée  d'amont  pourrait  être  encore  améliorée  en  prolongeant  de  300  à  400 
pieds  la  ligne  des  caissons  du  côté  de  terre  et  en  ajoutant  un  caisson  vers  le  bout  do 

Itle. 

Les  travaux  ont  été  terminés  vers  le  12  septembre  1884. 

EXPLORATION. 

De  Saint-Ours  nous  nous  sommes  rendus  à  Saint- Jean,  puis  à  la  Pointe  à  la  Mule, 
pour  commencer  le  relevé  hydrographique  de  la  rivière  Eichelieu  dans  sa  partie 
supérieure.  Durant  l'automne  nous  avons  étudié  l'espace  compris  entre  les  phares 
de  la  Pointe  à  la  Mule  et  la  Pointeaux  Esturgeons;  et  plus  particulièrement  les 
battures  de  la  Pointe  à  la  Mule,—\&  traverse  de  Saint-  Valentin  située  vis-à-vis  l'entrée 
de  la  rivière  du  Sud— et  le  chenal  du  côté  ouest  de  Vile  aux  Noix. 

Les  plans  de  cette  partie  de  la  rivière  ont  été  envoyés  au  département  et  per- 
mettent de  se  rendre  compte  des  améliorations  et  des  modifications  dont  le  chenal  est 
susceptible  dans  ces  divers  endroits.  # 

Cette  exploration  de  la  rivière  Kichelieu  a  été  continuée  jusqu'au  20  décembre 
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L  hiver  de  1885  a  ete  employé  à  dresser  les  plans  de  ces  divers  arpentages  et 
aussi  a  une  étude  d  un  projet  de  tunnel  sons  le  canal  Lachine,  destiné  à  faciliter  la 
circulation  des  véhicules  entre  les  deux  troEçons  de  la  rue  Wellington,  interrompue 
par  le  pont  tournant  qui  traverse  le  canal.  F 

Au  mois  de  juillet  l'exploration  du  Richelieu  a  été  reprise  et  se  continue  encore 
en  ce  moment. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  très  obéissant  serviteur, 

L.  G.  PAPINEAU, 

E.  H.  Parent,  écr,  ^'^ ingéaieur  résidant' 

Ingénieur  surintendant,  canal  Lachine, 
Montréal. 


Canal  Lachine. 

Etat  du  montant  perçu  pour  amendes  et  dommages,  pendant  l'exercice  terminé  le 

30  juin   18*- ft. 


Date. 

Nom  du  bâtiment. 

Nom  du  propriétaire. 

Amendes. 

Dom- 
mages. 

Totaux. 

1884. 
4  juillet. . 

Steamer  South  Eastern 

B.  J.  Bright 

Cie  de  Navig.  de  Longueuil. 
Lower 

$    «ta, 

$    cts. 

4  50 

%  63 

25  00 

$    cts. 
4  50 

8  sept .... 

4  00 
10  00 

26  nor  ... . 

B.  Melinda  

Lussier „, ....!....... 

Totaux «^.... 

4  63 

35  00 

14  00 

30  13 

44  13 

Bureau  du  canal  Lachine, 

Montréal,  juillet  1885. 


M.  CONWAY, 

Surintendant 


Canal  Lachine. 
Etat  du  montant  perçu  pour  loyers  d'emplacements  pour  bois  de  chauffage  et  hiver- 
nage  des  bâtiments,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Date. 


1884-85. 


Items. 


Bois  de  chauffage 

Hivernage  de  bâtiments 


Total. 


Nombre. 


Taux. 


$    cts. 


Montant. 


$    cts. 

1,055  96 
136  58 

1,192  54 


Bureau  du  Canal, 

Montréal,  juillet  1885. 
13-7 


JOHN  O'NEILL, 

Percepteur. 
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Canal  Lachine. 


Etat  du  montant  perçu  pour  l'usage  du  bassin  et  des  levées,  bois  de  chauffage,  etc., 
pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Date. 

Items. 

Montant. 

Usage  du  bassin 

Bois  de  chauffage  .. 
Levées 

Total        

$    eta. 

1,052  96 

1884-85 

74  40 
82  00 

1,209  36 

J.  B.  DESCHAMPS, 

Pour  le  percepteur. 

Bureau  du  Canal, 

Lachine,  juillet  1885. 


Canal  Lachine. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  1,  à  l'entrée  inférieure, 
et  de  l'écluse  n°  5,  à  l'entrée  supérieure,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin 
1885.     (D'après  les  rapports  de  l'éclusier.) 


Mois. 

\ 

Ecluse  n°  1— 

buse  d'aval. 

Ecluse  n°  5— buse  d'amont. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

Jnillet       

1884. 

Pds.    pcs. 

19    9 
19    4 
18    1 

17  11 

18  9 
•34    2 

f35  3 
29  11 
28    1 

î  38  6 
34  1 
23    0 

Pds.    pcs. 

18    9 
18    1 
17    5 
17    5 
17    4 
17    5 

29    1 
27    0 

25  0 

26  2 
22  10 
20  10 

Pds.    pcs. 

12    6 
12    4 
11    6 
11    5 

11  7 

12  3 

14  2 
12    2 
10    4 

15  5 
15    7 
14    5 

Pds.    pcs. 
11  10 

Août 

11    6 

Septembre ~ 

11    0 
11    0 

Novembre 

Décembre  ......... 

10    8 
10  10 

1885. 

11    4 

10    4 

9    0 

6  11 

Mai          

13  11 

13    2 

*  30  décembre  1884. 
f    7  janvier  1885. 
j  26  avril  1885. 
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Canal  Beautiarnois. 

les  buses  de  l'écluse 


JEtat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  6,  à  l'entrée  infé- 
rieure, et  de  l'écluse  n°  1,  à  l'entrée  supérieure,  pendant  l'exercice  terminé  le 
30  juin  1885.     (D'après  les  rapports  de  l'éclusier.) 


Mois. 


1884. 

Juillet 

Août 

Septembre 

Octobre  

Novembre  « .... 

Décembre  H 

1886. 

Janvier 

Février 

Mars  

Avril 

Mai 

Juin 


Ecluse  no  6— buse  d'aval. 


Maximum. 


Pd8.  pcs. 


12 

6 

12 

5 

11 

9 

10  10 

11 

2 

12 

8 

15  10 

22 

0 

22 

8 

17 

6 

16 

0 

14 

0 

Minimum. 


Pds.  pcs. 


12 

0 

11 

10 

10 

9 

10 

7 

10 

9 

10 

9 

12 

9 

16 

6 

16 

6 

15 

9 

14 

6 

13 

3 

Ecluse  n°  14— buse  d'amont. 


Maximum. 


Pds.  pcs. 


13 

0 

12 

8 

12 

8 

12 

4 

12 

4 

12 

10 

12 

11 

12 

11 

11 

0 

13 

2 

12 

9 

13 

0 

Minimum. 


Pds.  pcs. 

12  6 

12  3 

12  3 

11  10 

Il  9 

11  7 


11  11 

11  11 
9  O 
9    6 

12  3 
12    3 


Canal  Chambly. 
Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  n°  9,  à  l'entrée  infé- 
rieure, et  de  l'écluse  n°  1,  à  l'entrée  supérieure,  pendant  l'exercice  terminé  le  30 
juin  1885.     (D'après  les  rapports  de  l'éclusier.) 


Mois. 


1884. 

Juillet „.„ 

Août... 

"Septembre 

•Octobre 

Novembre 

Décembre. 

1885. 

Janvier , 

Février 

Mars 

Avril  

?" 

Juin 


13-7* 


Ecluse  n°  9— buse  d'aval. 


Maximum.  Minimum 


Pds.  pcs. 

11  11 

10  0 

8  11 

8  5 

10  3 

11  2 


14  8 

12  10 

13  7 
21  0 
19  6 

14  0 
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9  11 

8  9 


9  1 


12  1 

11  5 

12  1 

13  8 

14  1 
11  4 


Ecluse  n?  1— buse  d'amont. 


Maximum.  Minimum. 


Pds.  pcs. 


8    6 


8    8 
11    9 


Pds.  pcs. 


6  8 

6  8 

7  0 
7  3 


10     2 
8    5 
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Ecluse  Saint-Ours. 


Etat 


indiauantla  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  de  l'écluse  Saint-Ours,  pendant 
rexereice  terminé  le  30  juin  1885.     (D'après  les  rapports  de  l'eclusier.) 


Mois. 

Buse  d'aval. 

Buse  d'amont. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1884. 

• 

Pds.  pcs. 

10    7 

10    le 

8  11 

8  11 

10    5 

12  4 

14  4 

13  6 
12    9 
23     7$ 
21  11 

15  14 

Pds.  pcs. 

9  8 
8    5J 
7    9 

7  11 

8  1 
8    6 

10  10 

11  10 
10    2 
10    8 
15    0 

12  2 

Pds.  pcs. 

10    5 
9    5 
8    9 
8  10 

8  9 

10  4 

11  11 

9  10 
9    6 

19    6* 
17     li 

12  1 

Pds.  pcs- 

9    3 
8    6 
8    0 

7  9* 

8  2 
8    t 

8  8>- 

9  2' 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

1885. 

8  11 

9     2 

Avril  •" 

12     0 
9  11 

Juin 

No.  3. 
CANAUX  DE  LA-  RIVIÈRE  DES  OUTAOUAIS. 


RAPPORT  SUE  LES  TRAVAUX  DE  L'EXERCICE  TERMINÉ 
*  LE  30  JUIN  1885. 

Ottawa,  2  septembre  1885, 

Monsieur  -J'ai  l'honneur  de  vous  présenter  mon  rapport  annuel  sur  les  divers 
travaux™s  nous  mon  contrôle.  cJ  rapport  est  divisé  en  deux  partie.,  ajaat 
chacune  pour  titre  Construction  et  Entretien. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

D.  STARK, 
Ingénieur- surintendant j  G.  R.  Q~ 

M.  A.  P.  Bradlet,  #      ,    _ 

Secrétaire  du  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux. 


CONSTRUCTION. 


CANAL    DE    SAINTE-ANNE, 

l'écluse  et  du  bassin 
leurs, 
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à  l'entrée  d'amont,  confiés  à   MM.  E.  E.  Gilbert  et  fils,   avaient  avancé  de  700  pieds 
en  remontant,  à  partir  de  son  extrémité-est. 

Le  dragueur  dont  ces  messieurs  se  sont  servi  avait  commencé  les  opérations  le 
22  juillet  et  les  avait  continuées  jusqu'au  24  novembre  1884. 

Reprises  le  15  juin,  elles  ont  été  poussées  d'une  manière  satisfaisante.  Les  nom- 
breuses améliorations  faites,  pendant  l'hiver,  aux  machines  et  à  l'outillage,  ont  fait 
avancer  les  travaux  beaucoup  plus  rapidement  cette  année  que  l'année  dernière. 

Parvenus  à  un  endroit  favorable,  les  entrepreneurs  ont  pratiqué  une  tranchée 
allant  vers  le  nord  à  travers  une  étroite   batture  et  communiquant   avec   un  autre 
chenal  qui  sert  à  la  navigation  de   la  grande   rivière.     Par  le   chenal  nouvellement 
ouvert,  les  navires  ont  pu  entrer  dans  les  écluses  sans  interrompre  les  travaux  de- 
creusage  et  de  dragage. 

Dans  le  cas  où  le  trafic  prendrait  un  volume  énorme  ou  s'il  survenait  uu  obstacle 
quelconque,  cette  tranchée  serait  toujours  d'une  grande  utilité,  vu  surtout  sa  proxi- 
mité de  l'écluse. 

Au  cours  de  l'exercice  on  a  construit  une  porte  de  rechange  qui  pourra  servir  à 
un  moment  donné. 

CANAL  DE  CARILLON. 

Digue  et  glissoire. 

Les  travaux  exécutés  ici,  au  cours  de  l'exercice,  se  sont  bornés  à  prolonger  les 
©stacades  et  les  jetées  sur  le  côté  sud  des  abords  de  l'écluse  de  prise  d'eau,  à  exhausser 
et  augmenter  les  jetées  qui  forment  l'entrée  de  la  glissoire  de  la  Pointe-Fortune,  sur 
l'autre  côté  de  la  rivière,  et  à  faire  à  la  digne  des  réparations  qui  se  continuent  en  ce 
moment  et  tirent  à  leur  fin. 

On  a  bouché  la  brèche  qui  s'est  produite  en  1883,  mais  il  est  devenu  nécessaire 
d'étancher  et  de  renforcer  la  digue  dans  les  autres  chenaux  de  la  rivière,  au  nord  et 
au  sud,  .car  ells  est  visiblement  affouillée.  Dans  le  chenal  du  nord  on  a  constaté 
qu'elle  a  baissé  d'au  moins  18  pouces.  Le  grand  désavantage  de  cette  digue  a  été 
l'étroitesse  du  radier  sur  le  côté  d'aval,  car  la  chute  d'eiu  passant  par-dessus  a  causé* 
une  rupture  dans  le  lit  de  la  rivière,  tout  près  de  là,  ce  qui  a  mis  la  digue  sur  "  le 
bord  d'un  précipice";  en  remplaçant  par  un  fort  coffrage  l'espace  fait  par  cette 
rupture,  le  radier  sera  prolongé  et  ia  digue  appuyée.  Ces  travaux  sont  en  cour» 
d'exécution,  et  nul  doute  que,  une  fois  terminés,  la  digue  ne  laissera  rien  à  désirer. 

Le  chenal  du  nord  sera  terminé  dans  quelques  jours,  puis  on  achèvera  dans  le 
chenal  nord  tous  les  travaux  importants  qu'il  reste  à  exécuter. 

Il  y  aura  probablement  quelque  chose  à  faire  entre  la  glissoire  et  la  rive  sud  de 
l'Outaouais  ;  mais  l'eau  y  est  trop  peu  profonde  pour  exiger  des  travaux  quelque  peu 
considérables. 

Le  printemps  dernier,  les  glaces,  en  partant,  ont  fait  beaucoup  de  ravages  parmi 
les  piliers  et  les  estacades  qui  forment  l'entrée  de  la  glissoire  et  du  canal. 

La  crue  soudaine  et  prématurée  de  la  rivière,  créée  par  des  inondations  inusitées, 
souleva  les  glaces  et  les  charria  en  masses  solides  avec  une  violence  telle  que  tous  les 
piliers  touchés  par  elles  furent  rasés  jusqu'à  fleur  d'eau. 

Ceux  qui  se  trouvaient  à  l'entrée  du  canal  furent  replacés  dès  que  l'eau  fut  assez 
baissé  3  pour  permettre  d'y  travailler;  mais  sur  le  côté  de  la  glissoire  ils  furent  ava- 
riés au  point  de  ne  pouvoir  plus  servir  cette  année. 

CANAL  DE  GRENVILLE. 

Entrée  de  GreerCs  Point. 

Les  travaux  achèvent.  Les  écluses  ont  été  rejointoyées  au  commencement  du 
printemps,  en  sorte  qu'elles  seront  toujours  prêtes  pour  le  trafic.  Le  terrain  qui  les 
entoure  a  été  convenablement  nivelé  et  enclos.  On  a  également  nivelé  les  chemins 
4e  halage  sur  les  biefs  entre  les  écluses  et  en  amont.    Sur  le  côté   nord  du  canal,  le 
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loue  de  la  clôture  du  gouvernement,  on  a  pratiqué   une   tranchée   pour   la   protéger 
contre  Veau  qui  descend  tou8  les  printemps  des  teirains  élevés  au  nord  et  qui  emportait. 
avec  elle  plusieurs  verges  de  terre  et  de  débris  dans  le  canal. 
""CI™  de  mtLpt  le  long  du  bief;  de !'•»«.  dW  et ,  de ,1'ec use ,  damont 


cons- 


truit  une  pile  de  30  pieds  carrés  qui  termine  maintenant  ce  mur  ;  on  Mt  a™«  *  ^ 
tru  re  dans  une  profondeur  de  dix  pieds,  autour  de  la  pointe  formée  par  le  canal  et  la. 
rivière,  un  quai  en  caissons  où  les  remorqueurs  pourront  amarrer  en  attendant  leur 
passage  dans  l'écluse. 

Entrée  d'amont. 

Cette  entrée,  dont  la  conduction  avait  été  confiée  à  feu  M.  ^mes  «oodwin  a  ét& 
terminée  au  mois  de  septembre  1884,  par  l'enlèvement,  au  moyen  du  dragueur ^  de 
débris  qui  étaient  restés  au  fond  du  canal  et  qui  se  trouvaient  au-dessus  du  niveau  du, 
iuac  deVcluse  de  prise  d'eau.    Il  n'y  a  pas  eu  besoin  de  faire  d'autres  travaux. 

CANAL   DE   LA   CULBUTE. 

Les  seuls  travaux  exécutés  ici  ont  consisté  à  terminer  l'effacement  d'une  batture; 
'^l^^^^iimé^Êf^  Un  créait  de  $2,000  avait  été  primitivement 
voté  à  celte  fin.  j^  STABK 

Ingénieur-surintendant,  G.  B,  0. 

ENTKETIEN. 

CANAL    DE   SAINTE-ANNE. 

Ici  la  navigation  a  été  close  lo  24  novembre  1884  et  rouverte  le  5  mai  1885. 

Elle  n'a  subi  aucune  interruption  dans  tout  le  cours  de  1  exercice. 

Il  a  fX  réparer  les  estacades  entre  les  piliers  qui  forment  le  chenal  jusqu  a  1  II* 
Perreault  car  efc  avaient  été  avariées  par  la  débâcle  des  glaces  le  printemps  dernier. 
On  a  do  é  1  000  pieds  de  nouvelles  estacades  le  long  du  mur  nord  du  bassin  pour  en 
SotôgS  la ÏÏ^Se.     Jusqu'ici,  et  en  attendant  la  construction  d'un  quai  spécial, 

"  TnVfaH  auxU  ^*e^e%  aux  bâtiments,  etc.,  les  réparations  dont  ils  avaient 
besoin, 

CANAUX  DE  CARILLON  ET  DE  GREN VILLE. 

Ces  canaux  ont  été  fermés  par  la  glace  lo  26  nove"^  tof^i'eLrcTce^sir  il 
mai  1885  La  circulation  n'y  a  pas  été  interrompue  pendant  tout  1  exercice.  sur  le 
Tanal  de  Carillon,  côté  sud  décentrée  d'amont,  il  a  fallu  refaire  une  bonne  part* .des 
piliers  et  des  estacades  que  la  débâcle  du  printemps  dernier  avait  considérablement 

aVarLes  écluses  du  canal  de  Carillon  n'ont  pas  eu  besoin  àe  beaucoup  de  réparatio ns. 
On  s'est  borné  à  rejointoyer  les  mnrs  et  à  peinturer  les  portes  et  leur ^canisme 

Avant  l'ouverture  de  la  navigation  on  a  pratique,  dans  la  jetée  confisant  a 
l'écluse  d'amont,  une  issue  pour  laisser  passer  les  débris,  te  s  que  dosses,  W échappe, 
etc.,  qui  parfois'obstruaient  complètement  l'entrée  fV^^^Lflfn'existe  plus 
fonctionner.    Le  but  que  l'on  avait  en  vue  a  été  atteint  et  l'inconvénient  n  existe ^plus. 

Les  chemins,  clôtures,  etc.,  dont  le  département  a  le  contrôle,  ont  ete  bien  entre- 

tenUirPo^e0dthr:utes  eaux  il  a  fallu  encore,  comme  l'année  dernière,  MjMj.- 
jm  chemin  public  un  détour  sur  les  terres  voisines.  On  veut,  cette  année,  1  établir  dft 
manière  qu'il  soit  à  l'abri  de  la  crue  des  eaux. 
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CHUTE   A    BLOND  EAU. 

Il  n'a  pas  été  fait  de  réparations  cette  année,  mais  on  a  dû  recouvrir  en  bois  les 
murs  de  l'écluse  pour  qu'elle  puisse  être  utilisée  à  l'époque  des  hautes  eaux,  alors  que 
quelques-uus  des  remorqueurs  se  trouvent  dans  l'impossibilité  de  remonter  le  courant. 

Les  patrons  de  bâtiments  se  plaignent  des  dépenses  qu'ils  sont  obligés  de  faire 
pour  leur  remorquage  à  l'eau  haute,  et,  à  ce  sujet,  je  prendrai  la  liberté  d'attirer 
votre  attention  sur  les  moyens  que  je  suggérais  dans  de  précédents  rapports  pour 
faire  face  à  cette  difficulté. 

CANAL  DE  GRENVILLE. 

Les  réparations  exécutées  aux  cinq  écluses  de  ce  canal  n'ont  pas  été  considérables. 
A  deux  de  ces  écluses  les  vieux  appareils  de  suspension  en  chêne  ont  été  enlevés  et 
remplacés  par  des  gonds  de  fer  noyés  dans  la  maçonnerie.  Le  mécanisme  à  suspen- 
sion a  subi  des  réparations  générales,  et  on  a  posé  de  nouveaux  boulons  d'ancrage 
avant  l'ouverture  de  la  navigation. 

Les  portes  et  leur  mécanisme  ont  été  peinturés  et  les  murs  rejointoyés  ;  on  a 
mis  de  nouvelles  roulettes  sous  les  portes. 

Tous  les  ponts  qui  traversent  ce  canal  sont  en  bon  état,  sauf  le  pont-tournant  de 
Grenville,  qui  devra  bientôt  être  refait. 

On  a,  comme  d'habitude,  réparé  les  berges  et  enlevé  les  débris  et  les  cailloux 
tout  le  long  des  biefs.  Ces  réparations  occasionnent,  tous  les  ans,  des  dépenses  consi- 
dérables, parce  que  les  berges  et  les  murs  n'ont  jamais  été  complètement  terminés  et 
protégés.  Aussi,  au  lieu  de  continuer  ces  réparations,  il  vaudrait  mieux  recommencer 
tout  l'ouvrage,  et  en  ce  faisant,  élargir  diverses  parties  du  canal  de  manière  à  donner 
à  celui-ci  la  même  capacité  de  navigation  qui  existe  aujourd'hui  entre  Grenville  et 
Montréal. 

CANAL   DE  LA  CULBUTE. 

Ici,  la  navigation  a  été  close  le  27  novembre  1884,  et  rouverte  le  18  avril  1885. 

On  a  fait  quelques  légères  réparations  aux  portes  des  écluses. 

Vingt  et  un  bateaux,  d'un  tonnage  collectif  de  1,000  tonneaux,  ont  passé  par  le 
canal  durant  la  saison. 

Aux  mois  de  septembre  et  d'octobre  derniers,  les  bateaux  de  la  Compagnie  des 
Estacades  et  Piliers  de  l'Ottawa  ont  été  mis  dans  l'écluse  d'amont  pour  être  réparés. 

D.  STAEK, 
Ingénieur-surintendant,  G.  B.  0, 
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No  4. 

CANAL  DE  CORNWALL. 

Oornwall,  24  août  1885. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  le  rapport  annuel  suivant  sur  les 
travaux  placés  sous  mon  contrôle,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885  :~ 

Le  canal  de  Cornwall  s'est  maintenu  en  bon  état  jusqu'au  8  décembre,  époque 
où  il  fut  fermé  par  la  glace.  Rouvert  à  la  navigation  le  8  mai,  il  resta  en  bon  ordre 
jusqu'au  1er  juillet. 

Les  travaux  exécutés  au  cours  de  la  dernière  saison  entrent  dans  la  catégorie 


en  talus  et  des  remblais,  et  le  nettoyage  des  tunnels,  des  fossés  et  des  drains. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

D.  A.  MACDONELL, 

Contrôleur, 
M.  A.  P.  Bradl  et, 

Secrétaire  du  ministère  des  chemins  de  fer  et  canaux. 


Canal  de  Cornwall. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse  de  l'écluse  n°  15,  à  l'entrée  d'aval,  et 
de  l'écluse  n°  251,  à  l'entrée  d'amont,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Mois. 

Ecluse  n°  15— buse  d'aval. 

Ecluse  n°  21— 

buse  d'amont. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

Juillet  

1884. 

Pds.    pcs. 

11      8 
11      7 
11    11 
11    10 

10  6 
17      6 

24      4 
22      0 
21    10 
21      2 

11  3 
11      4 

Pds.    pcs. 

11      5 

11  2 
10    10 
10      3 
10       1 

10  1 

12  0 

17  0 

18  2 

11  4 
11       1 
10     11 

Pds.    pcs. 

12      0 
11      7 
11      4 
11      1 

11  2 
10      8 

10    11 

12  2 

10      8 

10  7 

11  0 
11      9 

Pds.    pcs. 

11      4 
11      2 
10      0 

10      0 

Août 

Septembre 

Octobre , 

Novembre 

9      8 
9      6 

9      4 
9      0 

8      7 

Décembre  , 

Janvier 

1885. 

Février „ 

Mars 

Avril 

8      5 

Mai 

10      0 

Juin 

10      0 
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No  5. 

CANAUX  DE  WILLIAMSBURGH. 

Morrisburo,  8  août  1885, 

Mon  sieur,-— J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  sur  le  fonctionne- 
ment et  la  condition  des  canaux  de  Williamsburgh  placés  sous  mon  contrôle,  pendant 
l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

Ces  canaux  (qui  embrassent  ceux  de  la  Pointe-Farran,  du  Eapide-Plat,  de  la 
Jonction  de  la  Pointe-des-Iroquois  et  des  Galops)  ont  été  fermés  à  la  navigation  le  7 
décembre  1884,  et  rouverts  le  4  mai  1885.  lis  ont  été  entretenus  en  bon  ordre,  et 
lu  navigation  n'a  subi  aucune  interruption, 

CANAL   DE   LA  POINTE-FARRAN. 

On  a  placé  sur  les  murs  d'écluse  une  pièce  neuve  pour  les  tourillons,  et  on  a 
fait  d'autres  réparations  aux  portes.  On  a  placé  des  rouets  neufs  dans  les  puits  et 
réparé  les  cabestans.  La  jetée  et  le  brise-glace  d'aval  ont  été  réparés,  et  on  a  pré- 
paré du  bois  pour  réparer,  dans  le  cours  de  la  saison,  les  jetées  d'amont  et  d'aval.  Les 
levées  sont  en  bon  état.  Les  maisons  des  éclusiers  ont  été  recouvertes  en  bardeaux 
et  réparées,  et  on  a  entouré  d'une  clôture  le  terrain  sur  lequel  se  trouve  la  maison 
du  gardien. 

CANAL    DU  RAPIDE-PLAT. 

Une  des  portes  de  l'écluse  a  été  démontée,  et  on  y  a  posé  de  nouvelles  ventelle3* 
Des  réparations  ont  été  faites  aux  portes  des  écluses  nos  23  et  21.  Quelques  rouets 
neufs  ont  été  placés  dans  les  puits.  Oq  a  réparé  la  jetée  ou  quai  au  pied  de  ce  canal, 
^t  des  réparations  générales  ont  été  faites  aux  levées.  Le  canal  a  besoin  d'être 
dragué  en  quelques  endroits. 

CANAL    DE   LA   JONCTION   DE   LA   POINTEDES-IROQUOIS   ET   DES    QALOPS. 

Des  réparations  générales  ont  été  faites  aux  portes  de  l'écluse  n°  25.  Des  ventelles, 
pièce  de  fondation  et  galets  neufs  ont  été  posés  aux  porte*  de  l'écluse  n°  26.  On  a 
mis  des  pièces  coudées  et  des  moises  neuves  à  la  porte  de  l'écluse  nQ  2!7.  Les  répara- 
tions de  la  jetée  à  la  tête  du  canal  des  Galops  ont  été  terminées,  et  on  a  reconstruit  ot 
prolongé  le  quai  en  aval  du  eau  al  de  la  Pointe-deslroquois.  On  a  ouvert  le  fcnfeé  sur 
le  côté  nord  du  canal  de  la  Pointe-des-lroquois.  Les  caves  des  maisous  des  éclusiers 
ont  été  perrées,  et  on  y  a  établi  des  égouts.  Les  levées  et  les  estacades  de  cea canaux 
ont  été  bien  entretenues. 

Les  ponts-mobiles  qui  traversent  les  écluses  25  et  26  out  été  réparés  ;  on  a 
exhaussé  les  pierres  de  pivot,  ajusté  les  pivots  et  nivelé  la  couroune  de  roulement. 

Le  bateau-bouée  a  été  mis  en  cale  et  complètement  réparé.  Les  bouées,  entra 
Johnston  et  Dickinson's-Lunding,  ont  été  réinstallées  et  tenues  en  place. 

Yu  que  les  eaux  du  Saint-Laurent  sont  restées  hautes,  l'alimentation  des  eanaux 
a  été  facile. 

Je  joins  à  mon  rapport  un  état  indiquant  le  maximum  et  le  minimum  de  l'eau 
sur  les  buses  des  diverses  écluses  à  l'entrée  et  à  la  sortie  de  ces  canaux  pendant  l'année. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

A.  G.  MACDONBLL, 

Contrôleur  des  canaux  de  WilUamsburgh. 
Monsieur  A.  P.  Bradley, 

Secrétaire  du  département  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa. 
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Canaux  de  Williamsburgh. 

Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  les  buses  des  différentes  écluses,  pour 
l'exercice  terminé  le  30  juin     885. 


juin 
CANAL  DE  LA  POINTK-FARRAN. 


Mois. 

Ecluse  n°  22,  buse 
d'aval. 

Mois. 

Ecluse  n°  22,  buse 
d'amont. 

Maximum. 

Pds.  pcs. 

11      6 
11      1 
10      9 
10      5 
10      0 
9    10 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1884. 
Juillet 

^QÛt                                         • 

Pds.  pcs. 

10      8 

10      0 

10      0 

9      4 

9      0 

9      0 

1885. 

Pds.  pcs. 

9    10 
12      0 

9    11 
10      0 
10      7 
10    10 

Pds.  pes^ 
8    10 

Février » 

9    10 

Septembre 

8      9 

Avril r 

8      6 

Mai 

9    11 

Juin m 

10      0 

CANAL  DU  RAPIDE  PLAT. 


Mois. 


Ecluse  n°  23,  buse  d'aval, 
pied  du  canal. 


Maximum. 


1884. 


Juillet  ..... 

Août 

Septembre 
Octobre  ... 
Novembre 
Décembre 


1885. 

Janvier.... 

Février - 

Mars 

Avril 

liai 

Juin , 


Pds.  pcs. 


Minimum. 


11 

5 

11 

3 

10 

10 

10 

5 

10 

2 

10 

0 

10 

6 

10 

11 

9 

6 

10 

2 

10 

7 

11 

2 

Pds.  pcs. 
10    11 


10 

3 

9 

9 

9 

0 

8 

5 

8 

3 

8 

3 

9 

2 

7 

5 

6 

6 

9 

11 

10 

1 

Ecluse  n°  24,  buse  d'amont, 
tête  du  canal. 


Maximum. 


Pds.  pcs. 


12 
11 
12 
10 
9 
9 


7 
7 

10 
10 
12 


10 
9 

10 
0 


Minimum. 


Pds.  pcs* 

10    11 
10      9 


10 
9 

8 
8 


7  O 

6  9^ 

7  0 
7  0 
9  10 

01  0 
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JONCTION  DE  LA  POINTE  AUX  IROQUOiS  ET  CANAL  DES  GALOPS. 


Mois. 

Pointe  aux  Iroquois. 

Ecluse  n°  25— buse  d'aval. 

Pied  du  canal. 

Galops 

Ecluse  n°  27— buse  d'amont. 

tête  du  canal. 

Maximum. 

Minimum. 

Maximum. 

Minimum. 

1884. 
Juillet , 

Pds.     pcs. 

15      3 
14      4 
13    10 
13      0 

12  6 

13  4 

13      0 
12      0 

11  0 

12  10 

13  1 

14  10 

Pds.     pcs. 

14      0 
13      4 
12      4 
11      2 
11      6 

11  2 

9      6 
10      0 

7  4 

8  0 

12  5 
12     10 

Pds.     pcs. 

12      6 
11      8 
11      9 
11      3 

11  7 

12  0 

11    »2 

8  9 

9  2 

10  8 

11  1 
11      9 

Pds.    pcs.] 

11      2 

11       1 

10      7 

10      0 

9      9 

9      3 

8      4 
8      0 

7  9 

8  3 
10      6 
10      2 

Août 

Septembre 

Octobre 

Novembre ,. 

Décembre 

1885. 
Janvier 

Février „ 

Mars 

Avril  ._ 

Mai 

Juin '"'„  """ 

No  6. 
CANAUX  DE  WELLAND. 

Bureau  du  Contrôleur, 


Sainte-Catherine,  24  septembre  1885 

Monsieur, — J'ai  l'honreur  de  vous  présenter  mon  rapport  sur  l'état  et  le  fonc- 
nement  des  trois  canaux — l'ancien,  le  nouveau  et  la  rigole  d'alimentation — pour 


pour 


tionnement  des  trois  canaux — l'ancien,  le  nouveau  et  la  rigol< 
l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

Les  canaux  ont  donné  satisfaction  à  tous  ceux  qui  s'en  sont  servi,  et  il  n'y  a  eu 
qu'un  seul  accident  :  la  goélette  Westside,  en  montant,  est  allée  donner  contre  le 
tablier  du  pont  tournant  de  Humberstone,  qui  n'était  pas  encore  tout  à  fait  ouvert; 
le  choc  déplaça  le  pont,  mais  pas  aeeez,  heureusement,  pour  le  faire  tomber  dans  le 
canal.  Je  l'ai  fait  replacer  en  ligne  avec  la  pile  de  support,  en  sorte  que  la  navigation 
n'a  pas  été  interrompue  et  qu'on  a  pu  exécuier  toutes  les  réparations  nécessaires.  Un 
bateau-passeur  a  fait  le  service  des  piétons  en  attendant  le  rétablissement  de  la  circu- 
lation. 

Depuis  mon  dernier  rapport,  j'ai  placé,  au  pied  de  l'écluse  n°  1  du  canal  neuf, 
un  appareil  à  jauger  les  bateaux,  et  nous  pouvons  enfin  contrôler  le  tirant  de  tous  les 
bateaux  avant  leur  entrée  dans  le  canal  par  l'un  ou  l'autre  bout,  ce  qui  a  pour  effet 
d'empêcher  leur  surchargement. 

Les  canaux  ont  été  fermés  le  4  décembre  1884,  et  rouvert,  le  5  mai  1885. 


115 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  13.)  A.  1886 


NOUVEAU  CANAL  WELIAND-DÉTAILS  DES  TRAVAUX  DE  RÉPARA- 
TIONS ET  D' ENTRETIEN. 
Division  Np  1— Depuis  le  havre  de  Port-Dalhousie  jusqu'au  pied  de 

l'écluse  N°  13. 
Chantier,  Port-Dalhousie. 
Fabriqué  un  gros  tour  pour  tourner  les  poteaux  d'amarrage  et  les  cabestan*. 
Confectionné  huit  barrières  et  bateaux  pour  transporter  la  pierre ,;  tourne  et  recou- 
vert en  ter  82  poteaux  d'amarrage;  confectionné  390  coms  de  chêne  et  405  augets 
pour  les  tiges  de  la  roue  hydraulique  ;  fait  diverses  réparations  au  bureau  da^KjBp- 
teur,  aux  maisons  et  aux  bâtiments  du  maître  du  havre  et  du  gardien  de  1  écluse  , 

mis  une  clôture  autour  du  havre.  0„™Affft  flrt* 

Mis  sur  les  coulisses  et  considérablement  renforce  la  came  et  la  sonnette  flot- 
tante. Renforcé  et  refait  le  cheval-vapeur.  Construit  et ^installe  un  grand  réservoir 
Dour  fournir  de  l'eau  à  la  chaudière  à  vapeur  en  cas  d  incendie.  Confectionne  ll> 
Irands  coffres  à  outils,  huile,  hoaille,  etc.,  pour  les  éclusiers.  Fait  et  pose  9  enseignes 
de  pont  et  poteaux-indicateurs.  .     "  .  .   ,     ,    . 

Construit  et  terminé  un  puissant  chalan-grue,  50  pieds  de  qmlle,  23  pieds  de  bau 
et  »  pieds  de  cale,  pour  lever  les  portes  d'écluses  et  faire  les  P^™*™*™?*. 
Plate  sur  le  chantier  le  vieux  chalan  à  pierre  qui'aéte  converti  eu  sonnette  flottante 
mis  sur  le  chantier  plusieurs  portes  d'éoluses  qui  ont  reçu  des  réparations  consul*- 

'^Construit  deux  wagons  de  tramway  pour  transporter  les  grosses  pièew  < de  fonte 
et  les  billots  dans  l'atelier.  Construit  dans  la  cour  une  grande  latr.ne  double  pour 
les  employés  et  les  matelots.     Entouré  la  cour  d'une  clôture  en  planches,  Zil  pieds 

d8  l0L?  vieeux6  chatn  de  levage  Red  River,  a  été  mis  sur  le  chantier,  reconstruit  et 

converti  en  bac  traversiez  , 

La  vieille  sonnette  a  été  coupée  en  deux  sur  le  sens  de  la longue ar,  et  on  en  a 
fait  deux  flotteurs  pour  travailler  autour  des  écluses,  des  déversoirs  des  chalans  etç, 
etc.  Construit  deux  dragues  à  mains  pour  curer  les  écluses,  puisards,  etc.  etc.  Fabri- 
qué deux  échelles  et  deul  petites  grues  pour  retirer  les  matériaux  du  pied  des  écluses. 
Eeconstruit  le  chalan  aux  outils  et  réparé  trente  brouettes. 

Ecluse  n°  1,  pont  n"  1  et  bief. 

Enlevé  les  portes  d'aval.  Exhaussé  les  seuil*  avec  de  la  tôle  à  chaudière.  On  a 
démonté  la  porte  de  droite  qni  a  été  mise  eur  le  chantier  pour  reparer  la  vanne,  et  on 
l'a  ensuite  remise  en  place.  ,    „.„«•■._  i.n_ 

Construit  et  installé  un  appareil  pour  jauger  les  bateaux,  afin  de  contioler  leur 

tiranEnfoncé  172  pilots  de  chêne  pour  former  des  berceaux  propres  à  recevoir  les 
portes  de  rechange;  nivelé,  ceinturé,  entretoisé  et  boulonne  les  dits  pilots.  Flace 
sur  le  côté  est  de  l'écluse,  de  nouveaux  rouets  pour  la  manœuvre  des  chaînes  Fait 
des  réparations  considérables  au  tablier  du  grand  pont  4"  to!e™.^?™' £ 
décharge  près  des  moulins  de  Neeton,  et  donné  deux  couches  de  peinture  a  ce ^pont. 
RéparéVremis  en  ordre  l'écluse  et  son  mécanisme.  Nettoyé  la .chambre  et  les pu^ 
eards  au  moyen  de  la  drague,  qui  a  enlevé  de  grandes  quantités  de  vase  et  de  pierre 
laissées  là  par  les  entrepreneurs.  Mis  des  câbles  de  sûretésupplementaires  aux  portes 
d'amont  pour  les  empêcher  d'être  emportées. 

Ecluse  n°  2  et  bief. 

Placé  un  nouvel  appareil  de  levage  sur  le  déversoir  pour  lever  les  ™nt?"e8\ 

Renforcé  quelques-uns  des  poteaux  d'amarrage,  afin  que  les  plus  gros  bâtiments 
puissent  y  amarrer  en  entrant  dans  l'écluse. 

Enlevé  la  vase  et  les  rebuts  des  portes  d'aval. 

Complètement  réparé  le  mécanisme  de  l'écluse. 
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Enveloppé  les  roues  hydrauliques  dans  des  boîtes  pour  qu'elles  puissent  mieux 
manœuvrer. 

Enlevé,  réparé  et  reposé  l'appareil  de  fermeture  du  pont. 

Curé  la  chambre  et  les  puisards  au  moyen  de  la  drague,  qui  a  enlevé  de  grandes 
quantités  de  vase  et  de  pierre  laissées  là  par  les  entrepreneurs. 

Mis  de  nouvelles  ceintures  aux  portes  d'amont. 

Ecluse  n°  3,  pont  n°  2  et  bief. 

Donné  deux  couches  de  peinture  au  pont. 

Enlevé  l'appareil  de  fermeture  du  pont.  Construit  une  pile  en  pierre  dans 
laquelle  on  a  inséré  un  loquet.  Placé  un  nouvel  appareil  sur  le  déversoir  pour  lever 
les  ventelles  ;  remis  en  ordre  douze  appareils  d'engrenage  avec  axes,  accouplements, 
roues,  boîtes  de  roues,  etc.  Eemplacé  par  des  câbles  d'acier  les  câbles  de  cuivre  qui 
étaient  usés.     Eemis  en  ordre  la  plaque  tournante  du  pont. 

Ecluse  n°  4,  et  bief. 

Enlevé  les  portes  d'aval.  Exhaussé  les  seuils  avec  de  la  tôle  à  chaudière,  et 
reposé  les  portes. 

Posé  un  nouvel  appareil  sur  le  déversoir  pour  lever  les  ventelles.  Benforcé  les 
poteaux  d'amarrage.  Fait  500  pieds  de  fossés  d'une  profondeur  moyenne  de  3  pieds 
pour  assécher  l'étang. 

Ecluse  /t°  5,  et  bief. 

Placé  un  nouvel  appareil  sur  le  déversoir  pour  lever  les  ventelles.  .  Renforcé  les 
poteaux  d'amarrage.  Enlevé,  huilé  et  reposé  les  câbles.  Placé  dix  nouvelles  boîtes 
en  chêne  pour  les  tiges.  Posé  des  câbles  de  sûreté  supplémentaires  aux  portes 
d'amont  pour  les  empêcher  d'être  emportées.  Eemplacé  par  des  câbles  d'acier  les 
câbles  de  cuivre  qui  étaient  u^és.  Fait  et  rempli  de  pierre  426  pieds  de  fossés  au 
pied  du  remblai,  et  construit  un  aqueduc  en  siphon  sous  le  chemin. 

Pont  n°  3,  rue  du  Lac. 

Fait  500  pieds  de  fossés  sur  le  chemin  de  halage  pour  écouler  l'eau  aux  abords 
du  pont.  Eéparé  les  flotteurs.  Posé  de  nouveaux  boulons  à  goupille  et  de  nouvelles 
chaînes  où  il  en  fallait.     Eéparé  le  chapeau  en  pierre. 

Pont  n°  4  (pont  du  chemin  de  fer). 

Eéparé  les  flottes  et  les  ceintures.  Posé  de  nouveaux  boulons  à  goupille  et  de 
nouvelles  chaînes  où  il  en  fallait. 

Ecluse  n°  6,  et  bief. 

Mis  14  nouvelles  boîtes  en  chêne  aux  tiges  et  remplacé  par  des  câbles  d'acier  les 
câbles  de  cuivre  qui  étaient  usés. 

Pont  n°  5,  rue  de  Genève. 

Exhaussé  la  pile  de  pierre  pour  y  placer  le  loquet.  Donné  deux  couches  de  pein- 
ture au  pont. 

Ecluse  nQ  7  et  bief. 

Eemplacé  par  une  neuve  la  porte  d'amont  de  droite,  qui  a  été  réparée  pour  servir 
plus  tard. 

Fait  1,976  pieds  de  rigoles  au  pied  du  terrassemeni  pour  écouler  les  eaux  plu- 
viales, et  960  pieds  de  fossés  empienés  et  couverts. 

Confectionné  834  pieds  de  chemin  en  bas  de  la  levée  pour  se- raccorder  aux 
chemins  publics  latéraux  interceptés  par  le  terrassement  du  canal. 

Enlevé  la  glace  et  la  neige  du  fost-é  principal,  par  un  très  grand  froid.  Posé  de 
nouvelles  boîtes  en  chêne  aux  axes. 

Construit  un  magasin  de  24  sur  24  pieds,  à  deux  étages,  pour  y  placer  l'outillage 
du  canal,  près  de  la  maison  du  garde-magasin.  Converti  on  résidence  pour  le  gar- 
dien une  maison  inachevée,  achetée  il  y  a  quelques  années   en  même   temps   que   le 
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terrain.    Le  garde-magasin  se  trouvera,  de  la  sorte,  toujours  en  mesure  de  faire  face 
aux  accidents. 

Pont  n*  6,  rue  Niagara. 

Posé  deux  poteaux  indicateurs  et  des  signaux  aux  deux  bouts  du  pont.  Peinturé 
celui-ci  ainsi  que  les  clôtures  des  abords.  Exhaussé  et  nivelé  le  chemin  sur  le  côté 
sud  ;  de  même  sur  le  côté  nord,  pour  détourner  l'eau.  Réparé  complètement  les 
défenses,  ceintures  et  flottes.     Nouveaux  boulons  à  goupille  et  chaînes. 

Arasé  et  renforcé  les  groupes  de  pilots. 

Ecluse  n°  8  et  bief. 
Mis  26  nouvelles  portes  en  chêne  aux  axes*     Placé  un   nouvel  appareil  sur  le 
déversoir  pour  lever  les  ventelles. 

Ecluse  n°  9  et  bief. 

Posé  des  câbles  de  sûreté  supplémentaires  aux  portes  d'amont  pour  les  empêcher 
d'être  emportées  ;  renforcé  les  poteaux  posés  à  la  tête  de  l'écluse.  Placé  un  nouvel 
appareil  sur  le  déversoir  pour  lever  les  ventelles.  ,».,.*  7  , 

Enlevé  les  portes  d'aval.  Exhaussé  les  seuils  avec  de  la  tôle  a  chaudière  de  f  de 
pouce.     Remis  les  portes  en  place. 

Pont  n°  7,  (chemin  de  Queenston). 
Peinturé  le  pont.    Réparé  les  défenses  et  les  flottes.     Posé  un  nouveau  plancher. 
Exhaussé  et  nivelé  les  abords  pour  détourner  l'eau  pluviale. 

Ecluse  n°  10  et  bief. 

Renforcé  les  poteaux  d'amarrage.  Placé  un  nouvel  appareil  sur  le  déversoir 
pour  lever  les  ventelles.  Enlevé  les  portes  d'aval.  Exhaussé  les  seuils  avec  delà 
tôle  à  chaudière  de  1  pouce,  et  remis  les  portes  en  place. 

Posé  des  câbles  de  sûreté  supplémentaires  aux  portes  d'amont  pour  les  empêcher 
d'être  emportées.  Yidé  le  bief  ;  posé  des  tourillons  neufs  dans  les  ventelles  des 
deux  portes  d'aval,  et  resserré  les  vis. 

Pont  n°  8  (chemin  Somer). 
Peinturé  le  pont.  Complètement  réparé  les  défenses,  flottes  et  ceintures.  Nou- 
veaux boulons  à  goupille  et  chaînes,  etc. 

Ecluse  n°  11  et  bief. 
Mis  onze  nouvelles  boîtes  en  chêne  à  l'axe.     Posé  de  nouveaux  câbles,  une  tur- 
bine et  une  matrice  aux  portes. 

Curé  le  radier  de  l'èoluse  pour  faciliter  le  jeu  des  portes. 

Ecluse  n°  12  et  bief. 
Renforcé  les  poteaux  d'amarrage.     Posé  un  nouvel  appareil  sur  le  déversoir  pour 
lever  les  portes.    Enlevé  les  portes  d'aval.     Exhaussé  les  seuils  avec  de  la  grosse  tôle 
à  chaudière,  et  remis  les  portes  en  place. 

Division  n°  2.— Depuis  le  pied  de  l'écluse  n°  13  jusqu'au  pont  n°  13  (Marlatt). 

Ecluse  »°  13  e*  bief,  et  pont  n°  9. 
Posé  un  nouvel  appareil  sur  le  déversoir  pour  lever  les  ventelles. 
Renforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse  et  bétonné  le  plancher  de 
la  cave  de  cette  maison. 

Posé  deux  câbles  neufs  et  un  engrenage  intermédiaire.    Peinturé  le  pont 
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Ecluse  n°  U  et  bief. 

Posé  un  collet  d'acier  neuf  sous  le  manchon,  et  de  nouvelles  boîtes  en  chêne  aux 
tiges. 

Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse,  et  bétonné  le  plancher  de 
la  cave  de  cette  maison.  r 

Renforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Posé  un  câble  neuf  et  une  nouvelle  matrice  do  cuivre.  Posé  deux  plaques  d'acier 
sous  les  manchons,  et  deux  vis  de  rappel. 

Ecluse  n°  \5et  bief. 
Posé  de  nouvelles  boîtes  en  chêne  aux  tiges,  une  vis  de  rappel  et  un  câble  neuf 
Enlevé  les  portes  d'aval.  Exhaussé  les  seuils  avec  de  la  tôle  à  chaudière  et  remis 
les  portes  en  place. 

Remplacé  par  une  neuve  une  porte  d'aval  qui   a  été  transportée  au  chantier. 
l'ort-JDalhousie,  réparée  et  mise  en  réserve  pour  plus  tard. 
Bétonné  le  plancher  de  (a  cave  de  la  maison  de  l'éoluse. 
Renforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Ecluse  n°  16  et  bief. 

Posé  de  nouvelles  boîtes  aux  tiges,  et  quatre  câbles  neufs. 

Un  seuil  de  prolongement  et  deux  matrices  neuves.  Renforcé  les  poteaux 
d  amarrage.  Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse,  et  bétonné  le 
plancher  de  la  cave  de  cette  maison. 

Construit  deux  maisons  de  garde,  de  8  x  10  pieds,  au  tunnel  du  chemin  David. 

Ecluse  n°  17  et  bief. 
Posé  de  nouvelles  boîtes  aux  tiges,  et  trois  câbles  neufs.  Enlevé  les  portes 
d  aval,  exhausse  les  seuils  avec  de  la  *ôle  à  chaudière,  et  remis  les  portes  en  place 
Renforce  lespoteaux  d'amarrage.  Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de 
1  écluse  et  betonDe  le  plancher  de  la  cave  de  cette  maison.  Posé  un  levier  neuf  pour 
1  arbre  de  la  roue  hydraulique,  et  un  nouvel  appui  pour  le  levier. 

.Remplacé  par  une  neuve  une  porte  endommagée.  Battu  une  certaine  quantité 
<le  graine  de  trèfle  pour  ensemencer  les  berges. 

Posé  aux  portes  deux  ventelles,  deux  câbles,  trois  tiges,  une  roue  hydraulique  et 
trois  matrices  de  cuivre.  4 

Ecluse  n°  18  et  bief. 

Posé  de  nouvelles  boîtes  en  chêne  aux  tiges,  ainsi  qu'un  pignon  neuf.  Un  engre- 
nage intermédiaire,  cinq  câbles  et  deux  vis  de  rappel  aux  portes. 

Renforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse,  et  bétonné  le  plancher  de 
la  cave  de  cette  maison.  r 

Grand  Tronc*  ^^  mai8°nS  de  garde'  8  *  10  Pieds>  au  tunnel  du  chemin  de  fer 

Ecluse  n°  19  et  bief. 

une  nuîh&rï^?1*'**  ^^  ""  matriCe'  ^  ^  "*  **  "*  VÔntôlIeS  ** 
Renforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse,  et  bétonné  le  plancher  de 
la  cave  de  cette  maison.  p  w    ** 

Posé  une  nouvelle  vis  de  rappel  et  deux  pignons. 
Aveuglé  une  fuite  dans  la  levée  du  déversoir. 

Ecluse  n*  20  et  bief. 

Posé  aux  portes  quatre  câbles  neufs,  trois   engrenages  intermédiaires,  un  engre^ 
nage  principal,  deux  collets  d'acier  et  un  levier.  6 

Renforcé  les  poteaux  d'amarrage. 
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Coustruit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse  et  bétonné  le  plancher  de* 
la  cave. 

Ecluse  n°  2 1  et  bief. 

Benforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse,  et  bétonné  le  plancher  de 
la  cave. 

Enfoncé  et  couvert  93  pilots  devant  former  un  mouillage  pour  de  nouvelles  portes 
de  rechange,  transporté  des  portes  de  rechange  et  tirer  de  la  pierre  pour  les  cale. 

Posé  un  nouveau  poteau  d'ancrage  et  trois  liens  neufs. 

Ecluse  n°  22  et  bief. 

Posé  de  nouvelles  boîtes  en  chêne  aux  tiges.  Poeé  aux  portes  cinq  pignons,  trois 
engrenages  intermédiaires,  trois  tiges,  une  matrice  et  sept  câbles  neufs.  Remplacé 
par  une  neuve  une  vieille  porte  d'amont  qui  a  été  transportée  au  chantier  de  Port- 
Dalhousie,  jépaiée  et  mise  en  réserve  pour  plus  tard.  Construit  une  plateforme; 
devant  la  maison  do  l'écluse  et  bétonné  le  plancher  de  la  cave. 

Eenforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Ecluse  n°  23  et  bief. 
Posé  aux  portes  trois  câbles  neufs,  un  accouplement  et  deux  matrices  de  cuivre. 
Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse,  et  bétonné  le  plancher  de 
la  cave. 

Renforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Redressé  le  poteau  tourillon  de  la  porte  d'écluse. 

Réparé  un  éboulis  dans  la  levée  à  la  tête  de  l'écluse. 

Ecluse  n°  24  et  bief,  et  pont. 

Posé  aux  portes  six  câbles  neufs,  deux  matrices  de  cuivre,  un  engrenage  inter- 
médiaire, un  pignon,  deux  galets. 

Construit  une  plateforme  devant  la  maison  de  l'écluse,  et  bétonné  le  plancher  de 
la  cave. 

Renforcé  les  poteaux  d'amarrage. 

Peinturé  le  magasin,  la  grue  et  le  cheval-vapeur. 

Placé  deux  barrières  au  pied  du  pont  sur  la  chaussée.  Construit  50  pieds  de 
clôture  en  planches  pour  guider  les  attelages  traversant  le  pont  du  canal,  225  pieds 
de  clôture  en  fil  métallique  barbelé  et  40  pieds  de  clôture  en  planches  pour  enclore  le 
chantier  à  la  tête  de  l'écluse.  Confectionné  et  posé  une  barrière  sur  le  côté  du  chemin 
de  halage  pour  empêcher  les  animaux  d'aller  sur  la  levée. 

Construit  un  bureau  de  12  x  16  x  10  pieds  pour  le  gardien.  Leyé  les  portes 
d'aval  et  redressé  les  poteaux  tourillons,  mis  de  nouveaux  «euilset  ajusté  deux  tirant» 

Pont  n°  11  (pont  de  chemin  de  fer). 
Peinturé  les  défenses  du  pont  de  chemin  de  fer,  ainsi  que  la  maison  du  gardienr 
et  posé  une  corniche  à  celle  ci. 

Ecluse  n°  25  et  bief,  et  pont. 

Posé  aux  portes  quatre  câbles  neufs  et  deux  collets  d'acier. 

Entouré  la  levée  et  les  terrains  de  l'Etat  d'une  clôture  de  1,455  pieds  en  fil  métal- 
lique barbelé  et  d'une  clôture  de  60  pieds  en  planches  ;  posé  deux  portes. 

1    Peintuié  la  maison  du  pont  qui  a  reçu  une  nouvelle  corniche  et  un  plancher  neuf. 
^Reposé  les  portes  et  les  fenêtres. 

Construit  40  pieds  de  balustrade  au  bout  du  pont. 

Installé  deux  planchettes  d'avertissement  à  chaque  bout  du  pont. 

Mis  30  cordes  de  pierre  à  l'extrémité  du  radier  du  déversoir. 

Paré  en  pierre  la  levée  le  long  de  Marlatt's-Pond,  côté  de  l'ancien  canal. 
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Démi-écluse  et  bief. 

Enlevé  et  replacé  viDgt-deux  poteaux  d'amarrage  entre  l'écluse  de  prise  d'eau  et 
Allanburgh.  r 

Enclos  la  berge  et  le  terrain  appartenant  au  gouvernement,  de    1  584  pieds  de 
clôture  en  fil  de  fer  barbelé  et  de  214  pieds  de  ciôture  en  planches,  à  l'est  du   canal 
Fait  et  posé  un  vantail. 

Pendu  une  nouvelle  porte  d'écluse  et   transporté   la  vieille  à   l'atelier  de   Port- 
Dalhousie. 

Eéparé  et  peinturé  la  maison  de  la  demi-écluse  et  posé  une  nouvelle  corniche 

Construit  à  partir  de  Bear's-Dams,  540  pieds  de  drain  de  2  pieds  de   largeur*  an 
sommet  de  1  pied  au  fond  et  de  6  pieds  de  profondeur,   rempli  de  pierres  concassées 
pour  la  décharge  des  eaux  qui  suintent  du  canal.     Nettojé  75  pieds  de  fossés  entre 
les  aqueducs  pour  empêcher  l'eau  de  déborder  dans  le  chemin  pendant  les  crues. 

Pontn°  13  (Marlatt). 

Peinturé  les  défenses  du  pont. 

Construit  deux  loges  de  gardien  au  tunnel  de  Marlatt,  deux  à  celui  de  HWins  et 
deux  a  celui  de  Davidson.  66 

Couvert  en  bardeaux  et  peinturé  la  maison  du  pont,  et  posé  une  corniche  neuve. 

Enlevé  et  remplacé  trente-deux  poteaux  d'amarrage,  du  côté  ouest  du  canal,  entre 
le  pont  n°  16  et  Allanburgh. 

Division  n°  3.-Depuis  le  pont  n°  13  (Mablatt)  jusqu'à  l'Aqueduc  a  Wbllan» 

Pont  n°  14,  (Allanburgh). 

Eéparé  les  flotteurs.     Eéparé  la  chaussée  aux  abords  du  pont. 

Eéparé  les  musoirs  à  l'entrée  de  l'écluse. 

Eéparé  les  portes  d'écluse.     Eéparé  le  pont  du  chemin  Hurricane. 

Eemph  la  mare  à  Port-Eobinson,  et  creusé  un  long  fossé  fpour  l'écoulement  des 
eaux  stagnantes  a  1  étang  de  Lowry.     Eempii  plusieurs  marres  stagnantes. 

Pontn0  16    (Chemin  du  Quaker), 

Eéparé  le  pont  avarié  par  le  Monteagle.  Construit  un  nouveau  pont  sur  le  chemin 
du  Quaker  pour  passer  le  fossé  creusé  par  le  gouvernement,  et  réparé  la  chaussée  à 
1  extrémité  du  pont  n°  16  (pont  du  Quaker),  au  moyen  de  terrassements  et  d'un  fossé. 

Ecluse  Welland  (nouvelle). 

Curé  l'écluse.  Eemplacé  les  treuils  et  refait  le  plancher  alentour.  Posé  de 
nouvelles  ferrures  aux  vantaux  d'aval,  et  calfater  ces  vantaux.  Eéparé  les  mains- 
courantes  des  vantaux  et  posé  de  nouveaux  pitons  aux  ventelles  des  portes 

Pose  neuf  poteaux  d'amarrage. 

Enlevé  et  remplacé  par  des  cylindres  de  bois  les  cylindres  de  fer  de  tous  les  treuils. 

Levées. 
i  Creusé  les  trous  nécessaires  et  posé  16  poteaux  d'amarrage.  Peinturé  ces  poteaux- 
Eepare  les  levées  des  deux  côtés  du  canal  depuis  le  pont  n°  13  jusqu'à  Welland.  Curé, 
ouvert  et  emboîté  plusieurs  aqueducs  traversant  le  chemin  de  halage.  Eéparé  la  clô- 
ture autour  du  presbytère,  près  de  Welland,  et  posé  des  planches  aux  portes  et  aucc 
ienetres. 

Division  n°  4.— Depuis  le  pont-aqueduo  (Welland)  jusqu'au  port  Colbobne* 

Pont-Aqueduc  (  Welland). 
Construit  une  cabane  provisoire  pour  l'usage  de  l'inspecteur  du  pont-aqueduc* 
Ajuste  et  pose  solidement  dans  la  maçonnerie  deux  nouveaux  poteaux  d'amar- 
rage en  ter.  r 
13—8 
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Construit  un  bac  de  16  pieds  pour  servir  sur  le  pont-aqueduc. 

Placé  280  pieds  plus  au  sud  le  sémaphore  du  côté  nord  du  pont-aqueduc. 

Vieux  pont-tournant  (  Welland). 
Levé  et  réparé  le  vieux  pont-tournant  à  plusieurs  reprises. 

Pontn°  17  (Welland). 
Enlevé  les  fils  de  sémaphore  de   l'approche  du  pont-tournant,  ces  fils   nuisant  à 
l'entrepreneur. 

Pont  n°  19  (Jonction). 

En  bon  état. 

Pont  n°  21  (Humberstone). 

Le  pont  a  été   endommagé  par    la  goélette  Westsides,  qui   l'a  déplacé   de  3  pieds 
vers  le  sud  et  l'a  fait  déjeter  de  2  pieds.     Plusieurs  pièces  de  la  ferrure  ont  été  brisées. 

Le  pont  a  été  levé  et  remis  en  place.  ^  Les  ferrures  en  fonte,  le  double  engrenage, 
la  crémaillère,  etc.,  ont  tous  été  renouvelés. 

Tranchée  dans  le  roc. 

Déplacé  les  flotteurs  qui  nuisaient  à  l'entrepreneur. 

Eéparé  souvent  les  flotteurs,  construit  1,300  pieds  de  flotteurs  neufs;  et  mis  le 
/tout  en  place. 

Fossés  latéraux. 

Construit  un  pont  sur  le  fossé  latéral  entre  Humberstone  et  Port-Colborne.  Fait 
des  réparations  à  l'entrée  du  fossé  latéral  dans  le  canal,  du  côté  ouest. 

Ouvert  le  fossé  latéral  entre  Humberstone  et  Port-Colborne  ;  ainsi   que  le  fosse 

,  latéral  de  chaque  côté  du  canal  entre  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  et  le  lac,  et  le 

fos^é  de  l'ouest  du   canal   près  de  Lyon's-Creek,  do  même  que  le  fosse  au  nord  de 

Humberstone,  du  côté  de  l'ouest  et  du  côté  de   l'est  du  canal,  entre  Humberstone  et 

Eanny's  Bond. 

Posé  un  grillage  à  l'aqueduc  du  côte  de  1  est  du  canal. 

Pont  n°  23  (écluse  et  port  de  Port-Oolborne). 

Eéparé  le  vieux  brise-lames  et  les  maisons  des  éclusiers.  Curé  le  buse  de  l'écluse 
et  posé  un  manchon.  Keposé  les  poteaux  d'amarrage  autour  du  port  et  le  long  des 
berges  jusqu'au  pont  n°  21  (Humberstone).  Réparé  la  jauge  à  1  écluse  de  Port- 
Colborne.  Construit  200  pieds  de  tramway  et  des  wagons,  pour  servir  a  la  construc- 
tion d'un  brise-lames.  .  ,    .    . 

Construit  un  nouveau  bateau-passeur,  de  18  pieds  de  quille  et  de  5  pieds  de  lar- 
geur—avec siège  sur  les  côtés  et  plancher  à  claire-voie. 

Construit  1,295  pieds  de  clôture  autour  des  terrains  du  gouvernement. 

NOTES    GÉNÉRALES. 

Il  a  été  souvent  recours  à  un  plongeur  pour  enlever  la  boue  ou  les  obstacles  sur 
les  seuils  d'écluse  à  diflérents  endroits. 

Tout  le  mécanisme  des  portes,  de  la  turbine  du  déversoir  de  trop-plein,  et  des  ponts 
a  été  constamment  visité  et  entretenu.    Partout  les  fossés  et  les  aqueducs  ont  été 

«urés  et  approfondis.  ,     ,        _  ,    ,         ,  „„ 

Le  bois  de  dérive  et  les  billots  enfoncés  ont  été  enlevés.  On  a  coupe  les  char- 
dons sur  les  terrains  de  PEtat. 

Amendes  et  dommages. 
Dans  le  cours  de  l'exercice,  j'ai  perçu  des  patrons  et  propriétaires  de  navires,   la 
somme  de  $762.4Ï,  en  amendes  imposées  pour  infractions  aux  règlements  et   pour 
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dommages  causés  aux  constructions  ;  et  j'ai  remis  cet  argent  à  MM.  H  H  Collier  et 
W.  B  Clarke,  percepteurs  de  péages,  le  premier  à  Sainte  Catherine  et  le  second  à 
-Port-Dalnousie,  selon  l'état  ci-attaché  marqué  A. 

Eemis  à  M.  H.  H.  Collier $335  gg 

Remis  à  M.  W.  B.  Clarke ........     426  61 

Total $762  47 

J'annexe  aussi  le  relevé  (marqué  B)  des  plus  hautes  et  des  plus  basses  eaux  sur 
les  seuils  des  écluses  de  Port-Dalhousie  et  de  Port-Col  borne,  pour  chaque  mois  da 
l'année,  et  un  relevé  comparatif  de  la  profondeur  moyenne  pour  les  mois  de  juin  1881 
ot  1885,  lequel  état  fait  voir  que  l'eau  a  été  de  8  pouces  plus  haute  à  Port-Daihousio 
et  de  2  pouces  plus  basse  à  Port-Colborne  que  dans  le  même  mois  de  l'année  1884. 

ANCIEN  CANAL  WELLAND. 

DÉTAIL    DES   RÉPARATIONS   ET   DE    L'ENTRETIEN     DES     OUVRAGES     DE     L'ANCIEN     CANAL» 

WELLAND. 

Ecluse  n°  1,  pont  et  bief. 

Posé  des  barrages  à  la  tête  et  au  pied  de  l'écluse  n°  1,  et  après  beaucoup  de  diffi- 
cultés occasionnées  par  des  fuites,  on  a  réussi  à  assécher  l'écluse.  On  a  constaté  que, 
les  buses,  le  radier,  les  tabliers  et  les  puisards  avaient  besoin  d'être  renouvelés  ou. 
considérablement  réparés.  Les  vieilles  portes  ont  été  enlevées  et  remplacées  par  der 
nouvelles,  qui  ont  été  montées  avec  des  ferrures  d'un  nouveau  modèle.  Reconstruit 
le  mur  de  chute.  Les  buses  et  le  béton  ont  été  enlevés  et  remplacés.  Les  buses  ont 
été  couverts  de  fortes  plaques  en  fer.  Réparé  et  remplacé  quelques-unes  des  pierres 
du  couronnement.  Enlevé  et  reposé  le  quart  de  cercle  de  rotation  après  en  avoir 
rendu  l'épaisseur  uniforme.  Posé  cinq  pièces  de  pin  de  40  pieds  de  longueur  et  de> 
12  pouces  sur  12  pouces,  bien  boulonnées,  pour  former  un  puisard. 

Il  a  fallu  employer  jour  et  nuit  deux  pompes  à  vapeur  pendant  deux  jours,  et  une, 


y  avait  lieu. 
Ecluse  n°  2,  pont  et  bief. 

Levé  plusieurs  fois  le  pont  du  canal.  Construit  une  approche  de  pont  en  pierre* 
«t  gravier.  Ajusté  les  tirants  du  pont.  Posé  un  nouveau  couronnement  à  la  char- 
pente, changé  les  galets  et  ajouté  d'autres  galets.  Posé  deux  pièces  neuves  à  la  cou- 
ronne de  rotation,  et  posé  des  madriers  au  tablier. 

Pont  tournant  (sur  le  chemin  de  fer)* 

Levé  le  pont,  replanchéié  le  pont  avec  des  madriers  de  3  pouces.  Posé  une  nou- 
velle aiguille  et  un  nouvel  écriteau. 

Construit  en  bois  et  en  pierre  une  nouvelle  approche  au  pied  du  pont.  Exhaussé 
le  coffrage  dessous  le  pont,  et  construit  en  sous-œuvre  des  fondations  en  pierre. 
^Renouvelé  les  pièces  de  bois  de  la  couronne  de  rotation  et  mis  le  tjut  en  bon  état. 

Pont  de  la  rue  SainUPaul. 

Enlevé  les  vieux  madriers  de  la  tête  du  pont.     Posé*  de  nouvelles   longrines  de> 
S  x  6  pouces  par-dessus  les  anciennes  de  façon  à  uniformiser  le  niveau  du  pont  d'un. 
bout  à  l'autre,  et  posé  de  nouveaux   madriers.    Reposé   et   boulonné  les  longrines  da 
<ioaronnement  sur  le  tablier.    Posé  un  nouvel  écriteau  à  l'extrémité  nord  du  pont. 
13— 8  J  * 
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Ecluse  n°  3,  et  bief. 
En  bon  état. 

Bureau  du  canal. 

Descendre  le  haut  du  mât  à  pavillon.  Eéparé  les  cordages,  construit  sept  para- 
vents. Descendre  le  mât  de  dune  du  mât  de  pavillon  ;  arrangé  la  drisse  en  fil  de  cuivre» 
Replacé  le  mât  de  dune  et  ajusté  les  étais.     Fait  quelques  réparations  aux  bureaux. 

Ecluse  n°  4,  pont  et  bief. 

Soulevé  le  pont  du  canal.  Eéparé  le  pont  fixe  en  aval  de  l'écluse;  posé  des  ch 
peaux  de  10  pouces  sur  12  pouces  au  sommet  des  chevalets,  revêtu  l'intérieur  en 
planches  de  pin  de  2  pouces  pour  retenir  l'argile  et  les  pierres.  Posé  de  nouvelles 
longrines  recouvei  tes  en  madriers  de  pin  de  3  pouces;  boulonnées  de  part  en  part 
sur  une  surface  de  40  pieds  sur  12.  Déplacé  et  remis  en  place  les  ancres  et  le  treuil 
de  la  porte  d'aval  du  côté  de  la  berme. 

Resserré  les  tiges.  Eéparé  le  chemin  de  halage  flottant.  Placé  unécriteau  pour 
avertir  les  gens  en  voiture  de  passer  au  pas. 

Posé  des  aqueducs  en  bois  traversant  le  chemin  de  halage. 

Eecouvert  la  berme  de  pierres. 

Ecluse  n°  5,  pont  et  bief. 

Soulevé  le  pont  du  canal  ;  posé  de  nouveaux  galets  à  l'extrémité  de  la  grands 
portée  ;  ajusté  les  liens  et  les  tirants. 

Posé  de  grosses  pièces  sous  la  couronne  de  rotation  de  la  tête  du  pont.  Peinturé 
le  pont.  Construit  un  nouveau  pont  de  52  pieds  sur  6  pieds  de  large  sur  le  déversoir 
de  trop-plein  ;  posé  des  deux  côtés  un  garde-corps  de  2  pieds  9  pouces  de  hauteur. 
Peinturé  le  tout. 

Posé  une  nouvelle  tige  à  pas  de  vis  à  la  ventelle,  du  côté  du  chemin  de  halage,  à. 
la  porte  d'amoijt.  Transporté  la  maison  de  l'écluse  à  l'écluse  n°  6.  Démoli  et  recons- 
trui  les  murs  en  aile  du  déversoir  de  trop-plein,  de  façon  à  ce  qu'ils  soient  1  pied  et 
6  pouces  plus  élevés  que  les  anciens.  Jointoyé  les  vieux  ouvrages,  déchaussé  et 
corroyé  le  massif  des  murs  en  aile,  creusé  les  fondations  de  la  culée  du  nouveau  pont 
du  côté  de  la  berme. 

Ecluse  n°  6,  et  bief. 

Construit  un  nouveau  pont  de  16  sur  18  pieds  sur  le  déversoir  de  trop-plein  à  la 
tête  de  l'écluse,  du  côté  de  la  berme,  avec  longrines  de  8  pouces  sur  12,  recouvertes 
«n  madrier  de  pin  de  3  pouces,  et  d'un  couronnement  de  6  pouces  sur  8  boulonné 
aux  longrines  du  pont. 

Construit  à  la  tête  de  l'écluse  un  nouveau  pont  de  12  pieds  sur  8;  planchéié  en 
madriers  de  à  pouces  ;  couronnement  de  8  pouces  sur  8,  boulonné  aux  longrines  du 
pont. 

Eéparé  les  chevalets  sous  le  pont,  du  côté  du  chemin  de  bal  âge,  mis  des  madrier» 
neufs  à  l'intérieur  pour  retenir  l'argile  et  la  pierre.  Déchaussé  et  reconstruit  les 
vieilles  culées  du  pont  du  chemin  de  halage.     Revêtu  les  levées  en  pierre. 

Ecluse  n°  7,  pont  et  bief. 

Peinturé  le  pont.  Remonté  le  treuil  sur  de  nouvelles  soles  en  bois.  Eéparé  le 
flotteur  à  la  tête  de  l'écluse. 

Coursier  hydraulique. 

Transporté  et  posé  sur  de  nouvelles  fondations  le  bâtiment  de  l'hôpital  qui  sur- 
plombait sur  le  coursier.  Construit  un  pont  de  40  pieds  sur  4  pieds  8  pouces,  sur  le 
coursier,  en  arrière  de  l'hôpital. 

Enfoncé  398  pieds  de  pilotis  en  chêne  de  9  pieds  de  longueur  le  long  des  partie» 
faibles  des  bords  du  coursier.  Démoli  deux  vieux  barrages  pourris  près  de  la 
fonderie  de  McDermott,  et  construit  à  Ja  place  un  barrage  de  68  pieds  sur  14  pieds, 
et  aligné  les  portes.  Construit  155  pieds  de  mur  de  soutènement  des  deux  côtés. 
Corroyé  et  garni  de  palplanehes  les  (2)  barrages.     Construit  un  aqueduc  allant  à  la 
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fonderie,  de  20  pieds  de  longueur  et  de  3  pieds  sur  4,  avec  barrage  et  portes.  Re- 
nouvelé et  protégé  le  fond  du  conduit  incliné  au  moyeu  de  barres  de  fer  provenant 
de  vieilles  portes,  boulonnées  et  vissées.     Construit  le  long   du   conduit   incliné   une 

Êasserelle  de  90  pieds  de  longueur  pour  permettre  aux  hommes  de  le  débarrasser  de 
i  glace.  Démoli  le  vieux  barrage  pourri  à  la  tête  du  conduit  incliné  près  de  la  têt© 
de  1  aqueduc.  Construit  un  nouveau  barrage  de  14  pieds  sur  16,  bien  bordé,  muni 
de  vannes,  et  parfaitement  corroyé  et  relié  aux  constructions  voisines.  Construit 
nne  porte  avec  mécanisme  d'embrayage  pour  l'extrémité  de  l'aqueduc. 

Brèche  de  162  pieds  de  longueur  dans  la  levée  du  coursier  près  de  Vusine  à  gaz. 

Enfoncé  vingt-trois  pilots  en  chêne  de  7  pieds  ;  revêtu  ces  pilots  de  deux  épais- 
seurs de  madriers  de  2  pouces,  blanchis  et  embouvetés,  et  d'un  rang  de 
planches  de  1  pouce,  blanchies  etWbouvetées,  de  façon  à  ce  que  le  tout  soit  étanche. 
Construit  aux  deux  extrémités  des  prolongements  de  45  et  de  70  pieds  de  longueur 
en  grosses  pièces  de  bois  bien  appuyés  et  corroyés  et  revêtus  de  planches  de  1  pouce, 
blanchies  et  embouvetées. 

Construit  un  mur  de  soutènement  de  78  pieds  de  longueur  en  arrière  de  la 
pépinière  de  Holder.  Enfoncé  irente-six  pilots  en  chêne  au  pied  de  la  levée  pour 
former  un  appui  ferme  à  la  nouvelle  levée,  qui  avait  à  être  construite  à  partir  du  pied 
du  talus  pour  réparer  la  brèche. 

Construit  un  trottoir  provisoire  de  100  de  longueur,  avec  garde-fou  sur  la 
brèche.  Construit  Jsur  le  coursier  un  pont  de  40  pieds  sur  5,  avec  garde-fou  do 
chaque  côté.  >  & 

Posé  sept  gros  poteaux  à  ancrage,  reliés  au  moyen  de  tiges  aux  pilots  enfoncés 
du  côté  opposé  du  coursier  pour  servir  jusqu'à  ce  que  la  levée  fût  reconstruite  à  sa 
hauteur  première,  après  quoi  ces  poteaux  et  tiges  ont  été  enlevés. 

Enfoncé  des  pal  planches  de  chêne  sur  une  distance  de  204  pieds,  à  compter  do 
l'extrémité  de  la  brèche  le  long  des  parties  faibles  de  la  levée,  pour  empêcher  qu'un 
pareil  désastre  se  renouvelle. 

Approfondi,  élargi  et  redressé  le  coursier  en  arrière  de  l'hôpital  sur  une  longueur 
xle  216  pieds,  et  dans  le  voisinage  de  la  propriété  de  Holder  sur  une  longue-ir  de  510 
pieds.  Eeconstruit  1,325  pieds  de  la  clôture  métallique  et  90  pieds  de  mur  de  soutène- 
ment. 

Chantier  et  ateliers  de  Sainte-Catherine. 
Terminé  quatre  vantaux  d'écluse.      Dépendu  et  défait  les  portes  des  écluses  nos 
13  et  15.     Reparé  et  reconstruit  ces  portes,  et  presque  terminé  la  construction  d'autre» 
portes. 

Construit  pour  le  pied  de  l'écluse  n°  3  une  paire  de  vantaux  qui  ont  été  déposés 
dans  le  réservoir. 

Réparé  et  calfaté  le  chalan  de  levage.     Fabriqué  vingt-quatre  moutons. 

Réparé  quarante  et  une  brouettes  et  confectionné  quatre  neuves. 

Fait  deux  charpeutes  pour  la  mécanisme  de  la  grue.  Monté  la  grue,  posé  145 
pieds  de  voie  conduisant  au  magasin,  et  construit  un  chariot.  Fait  cinq  écriteaux 
pour  les  ponts  tournants.  Confectionné  quatre  poteaux  d'amarrage  à  chaperons  eu 
fer.     Confectionné  des  boîtes  à  bascule  et  des  bâches  à  mêler  le  béton. 

Chantier  et  ateliers  de  Thorold. 

Fabriqué  sept  instruments  à  enlever  la  glace.  Préparé  les  matériaux  pour  deux 
nouveaux  ponts  tournants. 

Construit  deux  bateaux  à  transporter  la  pierre. 

Construit  deux  grues  complètes  et  placé  ces  grues  sur  le  chalau  MudHen  pour 
le  levage  des  pierres  qui  doivent  entrer  dans  la  construction  du  bride-lames  à  Porfc- 
Colborne. 

Transporté  le  chalan  de  levage  Hercules  à  Welland. 

Dépouillé  la  vieille  écluse,  dépendu  les  vantaux  d'aval  qui  ont  été  transporté*  au. 

itier  et  reconstruits  nonr  l'«p.lnHA  n°  2fv 


chantier  et  reconstruits  pour  l'écluse  n°  25. 
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Monté  une  grue  dans  le  chantier  pour  le  levage  des  grosses  pièces  des  portes 
©te.  Pendu  les  portes  de  rechange  et  transporté  les  vieilles  au  chantier  pour  être 
réparées. 

Ecluse  n°  8  et  bief. 

Posé  de  nouvelles  ferrures  aux  passerelles  des  portes  d'écluse. 

Posé  une  nouvelle  main-courante  de  70  pieds  de  longueur  et  de  2  pieds  9  poucea 
de  hauteur  le  long  du  déversoir  de  trop-plein.  Donné  deux  couches  de  peinture  à 
cette  main- courante. 

Ecluse  n°  9  et  bief. 

Posé  de  nouvelles  soles  sous  le  treuil,  à  la  porte  d'amont.  Posé  de  nouvelles 
ferrures  aux  passerelles  des  vantaux  d'aval.  Posé  pour  l'hiver  un  pont  provisoire  à 
la  tête  de  l'écluse  avec  garde-fou  de  chaque  côté.  Levé  le  pont  qui  traverse  le  cour- 
sier à  la  manufacture  de  tricots,  et  posé  de  nouveaux  chevalets  sous  le  pont  et  de> 
nouvelles  soles  sous  les  ohevalets. 

Ecluse  n°  10  et  bief. 
Posé  deux  couches  de  peinture  à  l'extérieur  des  maisons  des  éclusiers. 

Ecluse  n°  1 1  et  bief. 
Posé  deux  couches  de  peinture  à  l'extérieur  des  maisons  des  éelusiers. 

Ecluse  n°  12  et  bief. 

Levé  le  pont  fixe,  à  la  tête  de  l'écluse  ;  poté  quatre  poutres  de  8  pouces  sur  12. 
jouces  ;  et  recouvert  en  madriers  de  pin  de  2  pouces. 

Ecluse  n°  13  et  bief. 

Dépendre  et  remplacé  la  porte  brisée  d'amont.  Posé  de  nouveaux  ancres  à  la 
place  de  ceux  qui  sont  brisés  ;  ainsi  qu'un  nouveau  collier.  Transporté  la  porte  brisée 
au  chantier  des  portes  à  Sainte-Catherine,  pour  qu'elle  soit  reconstruite.  Posédenou- 
Telles  pièces  de  base  sous  les  treuils,  des  deux  côtés  de  la  porte  d'amont. 

Ecluse  n°  14  et  bief. 
Posé  et  boulonné  de  nouvelles  soles  sôus  un  des  treuils. 

Ecluse  n°  15,  pont  et  bief. 

Dépendre  la  porte  brisée  d'amor.t,  mis  à  la  place  une  nouvelle  porte  venant  du 
réservoir  à  l'écluse  n°  10,  et  transporté  la  porte  brisée  au  chantier  deThorold,  (écluse 
n°  21)  pour  qu'elle  soit  reconstruite. 

Construit  un  nouveau  coffre  rempli  d'enrochements  sous  le  pont,  ainsi  qu'une 
palée  à  l'avant  du  pont,  de  12  pied  h  sur  18. 

Keplanchéié  le  pont  ;  réparé  le  garde-fou  ;  ajusté  et  replanchéié  le  tablier  du 
déversoir — 16  pieds  sur  60. 

Posé  deux  grosses  pièces  de  bois  sur  l'ouverture  à  la  tête  de  l'écluse,  du  côté  du 
chemin  de  halage. 

Posé  du  téton  entre  les  poutres  et  refait  le  radier  de  l'écluse. 

Posé  une  nouvelle  poulie  et  replacé  le  treuil. 

Réparé  la  brèche  dans  la  levée  et  arrangé  l'approche  du  pont  tournant. 

Ecluse  n°  16  et  bief. 

En  bon  état. 

Ecluse  n°  17  et  bief. 

Keconstruit  les  flotteurs. 

Ecluse  n°  18  et  bief. 

Refait  trois  rangs  des  pièces  du  ponton. 

Posé  de  nouveaux  rehaussements  mobiles^au  déversoir  do  trop-plein. 

Ecluse  n°  19  et  bief '. 
En  bon  état. 
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Ecluse  n°  20  et  bief. 
Posé  un  nouvel  ancre  à  la  porte  d'écluse. 

Ecluse  n°  21  et  bief. 

Posé  deux  nouveaux  poteaux  d'amarrage. 

Construit  jusqu'au  niveau  de  l'eau  un  tramway  pour  sortir  les  portes  et  les  cha- 
lans  qui  ont  besoin  d'être  réparés  ou  renouvelés. 

Réparer  la  maison  de  l'éclusier  et  la  brèche  causée  par  l'affoaillage  dans  la  levée 
du  déversoir  de  trop-plein. 

Ecluse  n°  22,  pont  Keefer  et  bief. 

Yidé  le  bief;  asséché  et  rempli  la  fosse  du  tablier  du  déversoir  de  trop-plein  avec 
treize  cordes  de  pierre. 

Construit  sur  le  canal  un  pont  tournant  de  75  pieds  sur  14  (Keefer). 

Ecluse  n°  23  et  bief. 

Réparé  et  peinturé  la  main-courante,  et  posé  de  nouvelles  vis  aux  ventelles  de» 
portes  d'écluse. 

Ecluse  n°  24,  pont  et  bief. 

Posé  un  nouveau  poteau  et  une  équerre  sous  le  pont  tournant. 

Peinturé  le  garde-fou  du  pont  du  déversoir  de  trop-plein. 

Posé  du  béton  entre  les  poutres  et  refait  le  radier  de  l'écluse. 

Jeté  un  pont  provisoire  sur  l'écluse  pour  l'usage  du  public  pendant  l'érection  du 
nouveau  pont  tournant.  Défait  le  vieux  pont  tournant.  Eéparé  la  maçonnerie  du 
pont  et  de  l'écluse. 

Construit  un  pont  de  32  pieds  sur  22  pieds  sur  le  déversoir  de  trop-plein  dans  le 
voisinage  du  pont  tournant,  avec  deux  trottoirs  et  garde-fous,  et  fait  de  petits  ouvrage» 
en  maçonnerie. 

Construit  des  clôtures  neuves  des  deux  côtés  des  approches  j  pendu  deux  barrière» 
de  10  pieds  pour  fermer  le  chemin  de  ferme. 

Construit  un  pont  tournant  de  30  pieds  sur  14,  sur  l'aval  de  l'écluse,  avec 
approches  et  un  trottoir  de  4  pieds  sur  un  des  côtés  du  pont.    Peinturé  le  tout. 

Ecluse  n°  29  et  bief. 

Reconstruit  2  pieds  d'épaisseur  du  mur  en  ciment  en  arrière  des  vannes  de 
l'aqueduc  du  moulin  ;  posé  des  palplanches  neuves  à  la  tête  de  l'aqueduc.  Construit 
un  déversoir  dont  le  bord,  les  côtés  et  le  fond  ont  été  couverts  en  planches  de  1  pouce 
blanchies  et  embouvetées.  Posé  6  poteaux  neufs  et  un  seuil  dans  le  barrage.  Cou- 
vert les  côtés  et  le  fond  du  barrage  en  planches  de  1  pouce  blanchies  et  embouvetées, 
le  fond  du  barrage  étant  de  3  pieds  d'épaisseur  et  les  côtés  de  2  pieds. 

Poser  un  garde-fou  de  3  pieds  de  hauteur  et  32  pieds  de  longueur,  blanchi  et 
chanfreiné,  donné  deux  couches  de  peinture  au  garde-fou. 

Fait  les  fouilles  nécessaires  pour  un  nouveau  déversoir,  et  rempli  avec  du 
oorroi,  etc. 

Demi-écluse,  ponts  de  Hurt  et  de  Marlatt,  et  bief  de  3  nulles. 

Posé  un  fond  en  ciment  en  arrière  des  ventelles  de  l'aqueduc  de  Hume  ;  fouilles 
en  arrière  des  murs  en  aile.  Démoli  en  partie  et  reconstruit  et  exhaussé  de  2  pieds 
on  maçonnerie  neuve  les  murs  en  aile  du  déversoir  de  trop-pleiu,  jointoyé  la  vieille 
maçonnerie,  et  rempli  de  corroi,  etc.,  le  derrière  des  murs. 

Construit  sur  le  déversoir  de  trop  plein  un  pont  de  22  pieds  sur  4  pieds  6  pouces 
recouvert  en  madriers  de  pin  de  2  pouces  ;  allongé  la  crémaillère  des  ventelles  à  cause 
de  l'exhaussement  du  pont.  Revêtu  le  chemin  de  halage  en  pierre  sur  une  longueur 
de  550  pieds. 

Pont  tt  écluse  d' Allânburgh. 

Mis  un  barrage  à  la  tête  de  l'écluse  de  prise  d'eau  et  du  déversoir  de  trop  plein, 
jX)ur  permettre  de  réparer  l'écluse  ;  et  posé  à  l'écluse  un  plancher  et  un  tablier  neuf® 
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en  madriers;  fait  des  réparations  considérables  aux  seuils  et  aux  portes,  après  quoi 
le  barrage  a  été  enlevé. 

Posé  du  cimeût  entre  les  poutres  du  plancher  de  l'écluse  de  chute;  posé  un  radier 
et  un  tablier  neufs. 

Posé  de  nouvelles  ferrures  aux  vannes  et  aux  portes. 

Peinturé  la  maison  du  gardien  du  pont. 

DEPUIS     LE     CROISEMENT    DU    CANAL    D'ALIMENTATION    JUSQU'À. 
DUNNVILLE  ET  PORT-MAITLAND— 23  MILLES. 

De  Dunnville  à  Stromness  et  Port-Maitland,  la  distance  est  de  6J  milles,  et 
comprend  deux  écluses,  quatre  ponts  tournants,  trois  déversoirs  de  trop-plein,  et 
trente-six  vannes  ;  un  pont  de  péage  de  600  pieds  de  longueur  et  18  de  largeur,  et 
un  tablier  en  aval  du  barrage  de  640  pieds  ;  onze  piles  de  10  pieds  sur  18  et  sur  15, 
et  vingt-six  portes  de  déversement  ;  une  maison  pour  le  péager  ;  1,000  pieds  de  bar- 
rage flottant  dans  la  grande  rivière  ;  1,735  pieds  de  levée,  huit  portes  de  tête  à  l'en- 
trée des  étangs  de  moulin  ;  12  ponts  fixes  d'une  longueur  collective  de  2,000  pieds  ; 
deux  maisons  d'éelusiers,  deux  maisons  de  gardiens  de  ponts,  cinq  ponceaux  ;  maison 
et  bureau  du  contrôleur  ;  un  atelier,  un  chalan  pour  les  réparations  et  deux  bacs, 
deux  jetées  et  un  porit.  Depuis  le  lac  Erié  jusqu'à  l'issue  du  canal  la  profondeur  de 
l'eau  est  de  19  pieds,  et  la  moyenne  du  tirant  de  l'éclusée  dans  les  eaux  basses  est  de 
10  pieds. 

De  Stromness  à  Boulton-Ditch,  Marshville  et  la  jonction,  la  distance  est  de  16J- 
milles,  et  comprend  trois  ponts  tournants,  deux  ponts  fixes,  un  pertuis,  trois  aqueducs 
et  deux  fossés. 

L'eau  a  été  plus  abondante  qu'elle  n'avait  été  depuis  nombre  d'années,  et  a  suffi 
pour  permettre  aux  scieries  et  aux  fabriques  le  long  de  la  ligne  de  marcher  sans 
interruption  jusqu'à  la  fin  de  la  saison. 

Les  navires,  les  barges  et  les  radeaux  qui  ont  passé  par  le  canal  d'alimentation 
n'ont  subi  ni  accidents  ni  retards.  Les  seuils  des  écluses  de  Dunnville,  de  Porb- 
Maitland  et  du  raccordement,  ont  été  curés  avec  soin,  et  les  bordages  réparés,  les 
crémaillères  et  les  crics  oot  été  nettoyés. 

Tous  les  billots  engagés  dans  le  plafond  et  tous  les  obstacles  ont  été  enlevés  du 
canal  d'alimentation  et  de  l'entrée  du  déversoir  de  trop-plein. 

Les  pièces  supérieures  des  aqueducs  de  Stromness,  Hall  et  Sunfish,  qui  ont  été 
posées  en  1855,  sont  devenues  tellement  pourries  aux  extrémités  exposées  qu'elles 
ont  dû  être  rasées  jusqu'au  niveau  supérieur  et  remplacées  par  cinq  rangs  de  pièces 
de  chêne  de  10  sur  12  ;  les  côtés  ont  été  revêtus  de  palplanches  et  le  dessus  couvert 
de  plate-formes  en  madriers  de  2  et  3  pouces. 

Les  grands  froids  de  l'hiver  dernier  ont  soulevé  les  pilots  de  fondation  des  ponts 
tournants  de  Stromness  et  de  Marshville  ;  les  chapeaux  ont  dû  être  enlevés  et  les 
tenons  coupés  de  iaçon  à  permettre  à  la  couronne  de  rotation  de  prendre  le  niveau 
voulu. 

Tous  les  madriers  usés  ou  brisés  dans  le  tablier  en  aval  du  barrage  ont  été  enle- 
vés et  remplacés. 

Le  vieux  pont  tournant  qui  traverse  l'écluse  de  raccordement,  construit  en  1858, 
a  été  démoli  ainsi  que  ses  deux  approches  et  remplacé  par  un  pont  d'un  modèle 
amélioré.  C'est  une  solide  structure,  qui  peut  être  mise  en  mouvement  par  une 
simple  pression  de  ~0  livres. 

Le  nouveau  pont  est  de  la  même  longueur  que  l'ancien,  mais  a  deux  pieds  de 
moins  sur  la  largeur. 

Les  ponts  ont  tous  été  peinturés  au  minium  et  à  l'huile.  La  maison  de  l'éelusier 
À  Port-Maitland  a  été  peinturée  et  entourée  d'une  clôture  en  planche  et  en  fil  métal- 
lique, avec  pieux  de  cèdre.  Les  vannes  dans  le  barrage  et  les  dérersoirs  de  trop- 
plein  ont  été  réparées. 

Les  débris  qui  avaient  été  transportés  par  les  fossés  qui  traversent  les  terres 
asses  pen  dant  les  hautes  eaux  et  s'étaient  logés  en  grandes  quantités  à  l'entrée  des 
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aqueducs  ont  été  enlevés  et  brûlés,  et  les  billots,  souches,  etc.,  ont  été  enlevés  des 
fossés  latéraux.  Le  chalan  servant  aux  réparations  a  été  calfaté  et  peinturé  et  le 
pont  a  été  réparé.  Deux  plateformes  neuves  ont  été  construites  à  l'extrémité  des 
passerelles  sur  le  chemin  de  Fetch.  Le  pont  a  été  réparé  et  muni  de  chaînes  neuves 
de  façon  que  le  pont  peut  être  ouvert  ou  fermé  de  l'un  ou  l'autre  côté. 

Construit  une  cheminée  neuve  pour  la  maison  du  contrôleur  ;  curé  et  agrandi  le 
fossé  latéral  entre  l'aqueduc  de  Mossip  et  le  chemin  d'Inman,  sur  une  longueur  de  1J 
mille. 

Construit  un  mur  en  pierre  de  60  pieds  de  longueur,  4  d'épaisseur  et  10 
de  hauteur,  en  arrière  de  la  levée  en  face  de  la  fabrique  de  laine  de  Scott. 
Démoli  le  vieux  pont  et  rempli  l'espace  avec  de  l'argile,  pour  éviter  les  frais  d'un 
autre  pont. 

Posé  un  nouveau  drain  composé  d'une  conduite  de  7  pouces  en  arrière  de  la  levée 
du  canal  du  côté  nord,  entre  l'écluse  de  prise  d'eau  et  le  pont  tournant  à  Dunn  ville, 
pour  disposer  de  l'eau  qui  pénètre  à  travers  la  levée  jusque  dans  les  caves  des  magasins. 

Le  barrage  flottant  du  côté  sud  de  la  Grande  Kivière,  en  partie  brisé  et  emporté 
par  la  glace  pendant  les  grandes  eaux  du  printemps,  a  été  remis  en  place  et  les 
chaînes  ont  été  réparées. 

Les  baraques  de  l'écluse  et  du  pont  ont  été  couvertes  en  bardeaux  et  ont  subi 
quelques  autres  réparations.  Des  réparations  considérables  ont  été  faites  aux  levées 
du  canal  dans  le  cours  de  l'exercice  ;  les  ravins  occasionnés  par  lo  crade  ont  été  rem- 
plis ;  les  levées  ont  été  élargies  et  exhaussées,  et  recouvertes  et  renforcées  avec  dn 
gravier  et  de  la  pierre  ;  et  les  trous  de  rats  masqués  ont  été  bouchés. 

La  levée  qui  traverse  la  Grande  Eivière  a  été  réparée,  et  les  tassements  ont  été 
nivelés  avec  du  gravier* 

Construit  sur  le  déversoir  de  trop-plein,  à  la  Jonction,  un  pont  neuf  de  20  pieds 
sur  60  pieds,  dont  le  tablier  est  composé  de  soixante  quinze  longrines  de  6  pouces  sur 
12,  recouvertes  d'un  plancher  en  chêne  de  3  pouces,  les  couronnements  étant  de  6 
pouces  sur  8,  boulonnées  de  part  en  part  aux  longuerines  du  pont.  Posé  un  chapeau 
sur  le  chevalet  du  centre,  12  pouces  sur  14  pouces  sur  16  pieds,  en  chêne.  .Réparé 
les  galets. 

NOTES    GENERALES. 

Les  écluses,  les  déversoirs  et  les  ponts  ont  tous  été  examinés  et  entretenus,  et  les 
fossés  ont  partout  été  curés  et  approfondis. 

Tous  les  ponts  ont  été  assujétis  pour  l'hiver. 

Tous  les  chardons  et  les  herbes  nuisibles  ont  été  coupés. 

WILLIAM  ELLIS, 

Surintendant* 
Ji.  A.  P.  Bradlet,  secrétaire, 

Département  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
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"A." 

Etat  du  montant  des  amendes  et  dommages  intérêts  perçus  de  navires  en  contraven- 
tion avec  les  règles  du  canal,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  lh85. 


Date 
perçue. 


1884. 

7  juillet „.... 

7      do    

21      do    

23  septembre 

33        do 

7  octobre 

13      do      

18  novembre 

1885. 
36  janvier 


Nom  du  navire. 


Barge  Bavarian 

Remorqueur  Metamora 

Propulseur  Armenia 

do  Mont-Eagle  ... 
Remorqueur  S.  Neelon 

do         Bruce. 

Vapeur  Empress  qf  India. 
Propulseur  Mont-Eagle.... 


Propulseur  Sir  L.  Tilley. . 
Totaux. 


Amendes. 


$    cts. 


20  00 
5  00 


20  00 

'iôo'oo 


$145  00 


Dommages 

intérêts. 

%    cts. 
95  00 

241  61 
80  00 

36  25 
49  85 

114  76 

617  47 

Total. 


$    cts*. 


$762  4T 


*  Remis  à  H.  H.  Collier,  écr,  percepteur,  Sainte-Catherine, 
t      do      H.  B.  Clark,  écr,  percepteur,  Port-Dalhousie. 


"B. 


Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse  d'aval  de  l'écluse  n°  1,  canal 
Welland,  Port-Dalhousie,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Mois. 


Juillet. 

Août 

Septembre. 
Octobre  .... 
Novembre.. 
Décembre.. 


1884. 


Buse  d'aval. 


Maximum.  Minimum 


Pds.  pcs. 
15  1 
14  8 
14  5 
13  11 
13  4 
13  2 


Pds.  pcs 
14  6 
14  3 
13  8 
13  2 
12  10 
12  6 


Mois. 


1885. 


Janvier. 
Février. 

Mars 

Avril.... 

Mai 

juin 


Buse  d'aval. 

Maximum. 

Minimum. 

Pds.  pcs. 

Pds.  pcs. 

13    0 

12    6 

12  10 

12    5 

12    9 

12    4 

13  10 

12     1 

14    0 

13    7 

14    2 

13    S 

Pds.  pcs. 

Moyenne,  juin  1884 « 13  11 

do  1885 13  11$ 


Etat  indiquant  la  profondeur  de  l'eau  sur  le  buse  d'amont  de  l'écluse  n°  27,  canal 
Welland,  à  Port-Col  borne,  pour  l'exercice  terminé  le  i0  juin  1885. 


Mois. 

Buse  d'amont. 

Mois. 

Buse  d'aval. 

Maximum. 

Minimum. 

Pds-  pcs. 
13    0 
12  11 
12     0 
11  11 
11     8 
11     3 

Maximum 

Minimum. 

1884 

Juillet 

Août 

Pds.  pes. 
14    5 
14    4 
13  11 

13  8 

14  2 

15  0 

Janvier. 
Février .. 

1885. 

Pds.  pcs. 
14  11 
12    2 

12  2 
14    0 

13  5 

14  2 

Pds.  pcs. 

10  4 

11  0 

Septembre 

11     2 

Octobre , 

11    4 

Novembre... 

Mai 

11  10 

Décembre 

Juin 

13    O 

Pds.  pcs. 

Moyenne,  juin  1884 13    3 

do  1885....." 13    5$ 
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No  7. 
CANAL  DE  LA  BAIE  DE  BURLINGTON. 

Bureau  du  surintendant, 

Sainte-Catherine,  24  septembre  1885. 
Monsieur, — J'ai  l'hoDneur  de  voue  présenter  mon  rapport  sur  le  mouvement  et 
l'état  du  canal  de  la  baie  Burlington  pour  l'exercice  qui  a  fini  le  30  juin  18»5. 
Le  canal  a  été  fermé  le  18  décembre  1884  et  rouvert  le  1er  mai  1885, 
Il  n'y  a  pas  eu  d'interruption  à  la  navigation  du  canal  pendant  l'année. 
Le  passeur  a  été  mis  à  sec  et  a  subi  des  réparations  considérables.  Il  est  à  présent, 
presque  aussi  bon  qu'un  neuf. 

Il  n'y  a  pas  eu  lieu  d'encourir  d'autres  frais  d'importance. 
Yotre  obéissant  serviteur, 

WILLIAM  ELLIS, 
M.  A.  P.  Bbadley,  secrétaire,  Surintendant. 

Département  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa. 


No  8. 
CANAL  RIDEAU. 

Bureau  du  canal  Rideau, 

Ottawa,  30  septembre  1885. 
Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  mon  rapport  annuel  sur  l'état 
des  constructions  placées  sous  mon  contrôle,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1884„ 
La  navigation  s'est  close  à  Ottawa  le  24  novembre,  et  aux  Moulins  de  Kingston 
le  18  novembre.  Elle  ne  s'est  rouverte  cette  année,  sur  tout  le  parcours  du  canal, 
que  le  23  juin,  par  suite  des  dommages  causés  par  les  eaux  du  printemps  aux  bar- 
rages de  Long  Island  et  de  Hog's  Back. 

De  Kingston  à  Manotic  elle  a  été  rouverte  le  11  mai,  et  l'éclusage  à  Ottawa  a 
commencé  le  8  mai. 

_  L'eau  s'est  bien  maintenue  dans  les  différents  biefs  jusqu'à  la  clôture  de  la  navi- 
gation, excepté  dans  celui  qui  relie  Lower-Brewers  aux  Moulins  de  Kingston,  où  elle- 
a  commencé  à  baisser  au-dessous  du  niveau  voulu  vers  la  fin  d'août  et  continué  à. 
diminuer  jusqu'à  sept  pouces  au-dessous  de  ce  niveau  à  la  fin  de  la  navigation. 

_  Ce  printemps,  par  suite  du  long  hiver  précédent  et  de  la  quantité  de  neige  qui 
était  tombée,  il  s'est  produit  des  inondations  extraordinaires,  et  grâce  à  l'épaisseur  et 
à  la  solidité  qu'avait  encore  la  glace  lorsqu'à  commencé  la  débâcle,  celle-ci  a  causé 
beaucoup  de  dommage  aux  barrages  mobiles  de  Long-Island  et  de  Hog's-Back,  par 
lesquels  les  eaux  des  crues  ont  à  passer. 

A  Long-Island  les  eaux  ont  trouvé  un  passage  au-dessous  du  niveau  de  la  gelée  à 
travers  certains  vieux  coffrages  qui  étaient  restés  dans  la  levée,  et  en  vingt-quatre 
heures  une  brèche  de  60  pieds  de  longueur  et  30  de  profondeur  s'était  ouverte  ctans  le* 
terrassement  qui  réunit  le  barrage  mobile  à  la  principale  digue  de  pierre. 

Vu  la  hauteur  des  eaux  rien  n'a  pu  être  fait  pour  réparer  provisoirement  ce  dégât 
avant  le  23  mai,  alors  qu'un  coffrage  de  73  pieds  sur  56  et  16  pieds  de  hauteur  a 
été  échoué  dans  la  brèche  et  rempli  d'enrochements.  Dessus  cette  construction  un 
barrage  incliné  de  13  pieds  de  hauteur  a  été  provisoirement  construit  ;  ce  qui  permit 
d^ouvrir  la  navigation  le  23  juin.  Les  travaux  ont  soutenu  une  pression  de  30  pieds 
d'eau  sans  encore  donner  signe  de  fatigue. 

Cet  hiver  un  barrage  de  charpente  remplacera  le  barrage  incliné,  ce  qui  augmen- 
tera la  décharere  de  600  pieds  carrés,  juste  le  double  de  ce  qu'elle  était  auparavant.  Avec 
les  issues  de  Manotic,  cette  décharge  suffira  amplement  à  l'avenir  dans  les  plus  fortes 
crues. 

A  Hog's-Back  les  chevalets  du  barrage  ont  résisté  pendant  deux  jours  aux  assauts 
des  glaces  qui  se  pressaient  dans  les  ouvertures,  mais  finalement  la  construction  a  &1k 
céder. 
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Pour  donner  une  idée  de  la  force  du  courant  qui  passait  par  le  barrage  avec  une 
chute  d'environ  40  pieds,  je  dirai  qu'an  des  chevalets  a  été  trouvé  presque  intact  dans 
un  champ  à  une  distance  de  deux  milles  en  aval.  Les  autres  ont  été  emportés  dans 
le  courant,  malg*  é  leur  charge  de  plusieurs  tonneaux  de  roches.  Le  long  tablier  en 
aval  du  barrage  a  été  entièrement  affouillé,  et  un  passage  de  10  à  30  pieds  de  largeur 
s'est  ouvert  dans  la  roche  sur  laquelle  il  reposait. 

Aussitôt  que  l'examen  a  pu  être  fait  on  s'est  aperçu  que  les  fondations  du  bar- 
rage proprement  dit  n'avaient  pas  souffert. 

Un  barrage  incliné  fut  aussitôt  provisoirement  construit  dans  l'ouverture  et  la 
navigation  commença. 

Les  réparations  du  tablier  out  été  commencées  et  seront  terminées  avant  l'hiver. 

Les  barrages  de  Longlsland  et  de  Hog's  Back  auront  à  être  reconstruits  pendant 
l'hiver  après  la  clôture  de  la  navigation. 

A  Old-Slys  les  travaux  ont  souffert  des  dommages  moins  importants.  Le  pont 
sur  le  déversoir  de  trop-plein  a  été  emporté. 

Sur  les  biefs  qui  descendent  vers  Kingston,  l'eau  a  monté  extrêmement  aussi  ;  ce 
n'est  qu'avec  la  plus  grande  difficulté  qu'on  a  pu  la  contrôler  au  barrage  du  Poisson- 
Blanc.  Nuit  et  jour  une  équipe  d'hommes  a  été  maintenue  à  réparer  le  barrage  à 
mesure  que  les  eaux  le  rongeaient. 

Les  principales  réparations  faites  aux  constructions  sont  les  suivantes  :— 

MOULINS  DE  KINGSTON. 

Il  a  été  déposé  du  gravier  et  de  la  pierre  sur  le  barrage,  et  le  buse  d'aval  de 
récluse  d'amont  a  été  réparé. 

MOULINS  D'AVAL  DE  BREWER. 

Construit  une  maison  en  pierre  et  réparé  la  maison  de  l'éclusier. 

MOULINS  D'AMONT  DE  BREWER 

Renouvelé  le  pont  tournant  et  construit  une  maison  en  pierre. 

JONES'-FALLS 

Réparé  la  buse  d'aval  de  l'écluse  d'amont.  Quatre  cadres  de  pertuis  neufs  ont  été 
posés  et  le  mécanisme  a  été  réparé. 

BARRAGE  DU  POISSON-BLANC 

Denx  piles  latérales  ont  été  construites  et  il  a  été  déposé  de  la  pierre  sur  le 
barrage. 

STATION  DE  DAVIS. 

Réparé  la  maison  de  l'éclusier.  Construit  un  batardeau  à  la  tête  de  l'écluse.  Les 
musoirs  et  les  piles  ont  été  réparés.  Deux  cadres  de  pertuis  neufs  ont  été  posés. 

newboro'. 
Bâti  et  posé  deux  portes. 

NARROWS. 

Renouvelé  le  pont  tournant,  et  réparé  la  maison  de  l'écluse. 

POONAMALIE. 

Reconstruit  la  longue  digue  et  le  nouveau  barrage. 

smith's-palls. 
Il  a  été  apporté  de  l'argile  au  bassin  pour  aveugler  les  fuites. 

OLD-SLYS. 

Renouvelé  une  porte  d'écluse  et  construit  un  nouveau  barrage. 

MERRICKVILLE. 

Renouvelé  une  paire  de  vantaux.  Construit  deux  barrages  et  réparé  le  méca- 
nisme. 
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CLOWES. 

Une  paire  de  passerelles  ;  réparations  au  barrage. 

niohlolson's 
Deux  passerelles  additionnelles  et  diverses  réparations. 

burritt's 
Déposé  de  la  pierre  et  du  gravier  sur  la  levée. 

MANOTIC.        % 

Séparations  au  pont  tournant. 

LONG-ISLAND. 

Réparé  une  brèche  dans  la  levée  causée  par  la  crue  des  eaux  du  printemps,   et; 
construit  provisoirement  un  barrage  incliné. 

RAPIDES  NOIRS. 

Posé  des  madriers  en  arrière  d'une  digue  ;  construit  une  nouvelle  pile. 

hog's-back. 

Construit  provisoirement  un  barrage  incliné  à  la  place  du  barrage,  emporté  par 
la  crue  du  printemps.  Réparé  la  maison  de  l'éclusier.  Déposé  du  gravier  sur  le? 
barrage. 

hartweil's 

Réparations  à  la  maison  de  l'éclusier. 

dow's  SWAMP. 

Réparations  à  la  levée,  et  construction  d'un  mur  de  soutènement  pour  élargir  et 
renforcer  le  barrage,  & 

OTTAWA. 

Buse  en  pierre  neuf  à  l'écluse  n°  5.  Réparations  générales  aux  mécanismes,  et 
réparations  aux  quais  qui  entourent  le  bassin. 

L'édifice  contenant  les  bureaux  du  percepteur  et  de  l'éclusier  a  été  terminé 
1  automne  dernier  et  est  occupé  depuis  le  printemps. 

Après  le  retard  de  l'ouverture,  la  navigation  n'a  pas  souffert  d'interruption. 

CANAL  TAY. 

Depuis  mon  dernier  rapport  l'écluse  n°  2  a  été  terminée,  de  même  que  le  dra- 
gage nécessaire  à  l'entrée  de  l'écluse  n°  1. 

BAIE    DE     BEVERIDGE. 

Dans  le  cours  de  l'hiver  les  entrepreneurs  ont  transporté  par  terre  leur  dragueur 
jusqu  aux  marais  a  la  station  n°  27,  et  l'ont  constamment  occupé  à  creuser  un  chenal 
a  travers  le  marais  jusqu'à  la  rivière  Taj.  Les  fouilles  dans  le  roc  sous  l'eau  dans 
tombes  ^  Pr°grès      Les  tranchées  à  Frigell's  et  à  Dawson's  sont  presque 

Les  hautes  eaux  du  printemps  ont  fait  aux  barrages  des  dommages  considéra- 
Dies,  et  il  a  fallu  tout  réparer  aussitôt  que  les  eaux  ont  repris  leur  niveau  normal 

L  écluse  n  7  a  été  commencée,  mais  par  suite  des  jaillissements  venant  par  les 
nssures  du  roc  en  dessous  du  barrage,  les  travaux  ont  été  plusieurs  fois  inondés  et  il 
s  en  est  suivi  des  délais  considérables. 

**.   H*  c°ffraSes  P°ur  les  jetées  conductrices  sont  presque  tous  construits  et  prêts  à 
être  échoués  aussitôt  que  le  niveau  du  lac  sera  tombé. 

Si  l'hiver  est  favorable  le  canal  devrait  être  terminé  l'année  prochaine. 
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Le  bois  et  le3  ferrures  pour  les  portes  d'écluses  sont  rendus  et  la   confection  des 
portes  commencera  aussitôt  que  les  travaux  des  écluses  seront  suffisamment  avancés. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

FEED.  A.  WISE, 


M.  A.  P.  Bradley,  secrétaire, 

Département  des  chemins  de  fer  et  canaux. 


Ingénieur  contrôleur. 


No  9. 

CANAL  DE  LA  TRENT. 

Bureau  de  l'ingénieur, 

Peterborough,  31  août  1885. 

Monsieur, —  J'ai  l'honneur  de  présenter  mon  rapport  annuel  pour  l'exercice 
terminé  le  30  juin  1885,  sur  les  constructions  qui  sont  provisoirement  sous  mon  con- 
trôle. 

Depuis  le  1er  juillet  1884,  l'eau  s'est  maintenue  dans  les  différents  biefs  à  une 
hauteur  de  5  pieds  sur  les  seuils  des  écluses. 

Le  nombre  total  des  écluses  a  été  de  1,717,  le  plus  grand  nombre  à  une  seule 
station  ayant  été  de  1,225. 

Sur  les  biefs  d'amont  la  navigation  a  cessé  le  10  novembre,  et  le  12  dans  les 
biefs  d'aval.  Elle  s'est  rouverte  le  25  mars,  et  n'a  subi  aucune  interruption  pendant 
l'année. 

Le  trafic  a  grandement  augmenté  cette  année.  Quatre  nouveaux  bateaux  à 
vapeur  ont  été  ajoutés  à  la  flotte  qui  navigue  dans  ce  canal. 

Ci-suit  une  courte  liste  des  réparations  exécutées  à  chacune  des  stations  dans  le 
cours  de  l'année  : 

CHUTES   DE    FÉNÉLON. 

Le  barrage  flottant  qui  sépare  le  chenal  des  bateaux  à  vapeur  de  celui  du  bois 
de  flottage  a  été  réparé  et  remis  en  place.  Les  nouvelles  écluses  en  voie  de  cons- 
truction en  cet  endroit  sont  presque  terminées. 

LINDSAY. 

Les  coques  de  plusieurs  vieux  bateaux  à  vapeur  ont  été  laissées  dans  la  rivière. 
Une  de  ces  coques,  échouée  près  du  quai,  a  été  enlevée  l'automne  dernier. 

RIVIÈRE    SCUGOG. 

Le  bois  échappé  et  les  troncs  d'arbres  qui  se  sont  introduits  dans  le  chenal  de  la 
navigation  ont  été  enlevés. 

BOBCAYGEON. 

Le  coffrage  du  côté  nord  de  l'entrée  d'amount  du  canal  a  été  exhaussé  d'un  rang 
de  pièces,  et  a  été  rempli  de  gravier.  Cette  levée  est  maintenant  solide.  Une  couche 
de  ciment  de  Portland  a  été  posée  à  la  pile  du  pont  tournant.  Les  barrages  qui 
maintiennent  l'eau  du  lac  à  l'Esturgeon  à  un  niveau  navigable  sont  délabrés  et  font 
eau.  Il  y  a  grandement  besoin  d'un  nouveau  barrage.  Une  rangée  de  coffres  ont  été 
placés  sur  le  bord  de  l'île  à  l'entrée  d'aval  de  l'écluse,  pour  empêcher  les  bateaux  et 
les  barges  d'échouer.     Ceci  a  été  d'un  grand  avantage  pour  la  navigation, 
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BUCKHORN. 


Les  jetées  du  pertuis  du  sud  ont  été  exhaussées  de  quatre  rangs  de  pièces.  La 
nouvelle  écluse  et  le  nouveau  canal  à  cette  station  sont  terminés  à  l'exception  des 
portes  de  l'écluse. 


BURLEIGH. 


Les  constructions  à  cette  station  ont  été  érigées  pour  l'avantage  des  marchands 
de  bois,  par  un  comité  nommé  par  eux.  Elles  ont  grandement  besoin  de  réparations, 
«t  je  crois  qu'il  a  été  présenté  au  département  une  pétition  demandant  que  ces  répa*- 
rations  soient  faites.  On  est  à  construire  à  cette  station  de  nouvelles  écluses  et  un© 
digue. 

POINTE   DE    YOUNG. 

Le  nouveau  barrage  est  à  peu  près  terminé.  Les  cailloux  qui  faisaient  obstacle 
^u  flottage  du  bois  dans  le  chenal  entre  l'île  et  le  rivage  de  Dummer,  ont  été  enlevés. 

LAKEFIELD. 

Le  trafic  entre  cet  endroit  et  les  lacs  d'amont,  a  beaucoup  augmenté  récemment. 
Cette  année  un  nouveau  bateau  à  vapeur  navigue  sur  ce  parcours.  On  est  à  établir 
un  barrage  flottant  en  cette  section  et  la  pointe  de  Young  pour  séparer  le  chenal  de 
la  navigation  de  celui  du  bois  flotté.  Ceci  sera  d'un  grand  avantage,  parce  que  les 
obstacles  que  les  billots  offraient  à  la  navigation  étaient  une  source  d'inconvénients. 

PETERBORO' 

L'accumulation  de  la  sciure  de  bois  est  telle  qu'en  plusieurs  endroits  la  naviga- 
tion ne  peut  manquer  de  cesser  bientôt.  Il  y  a  deux  ans  il  a  été  voté  un  crédit  pour 
l'enlèvement  de  cette  sciure.  La  chose  a  été  faite,  mais  le  mal  est  aussi  grave  qu'au- 
paravant. La  rivière  entre  dans  le  lac  du  Biz  par  trois  embouchures.  Deux  de  ces 
bouches  autrefois  utilisées  pour  la  navigation  sont  aujourd'hui  fermées  par  la  sciure 
de  bois.  Aujourd'hui  il  faut  passer  par  le  chenal  de  l'ouest,  ce  qui  ajoute  beaucoup  à 
la  longueur  de  la  route. 

RAPIDES  DE  WHITLAW. 

Un  coffrage  de  150  pieds  de  longueur  a  été  placé  sur  le  côté  est  de  l'entrée  d'aval 
de  l'écluse  afin  d'empêcher  le  courant  de  la  rivière  de  frapper  les  navires  qui  appro- 
chent de  l'écluse.  ^  Les  vantaux  d'amont  ont  été  démontés  et  les  galets  et  la  voie  de 
rotation  ont  été  réparés  La  scierie  est  ici  aussi  une  grande  source  d'inconvénients  ; 
elle  s'entasse  au  pied  des  portes  de  façon  à  ce  qu'il  devient  presque  impossible  de  les 
ouvrir. 

HASTINGS. 

Il  a  été  posé  deux  traverses  au  sommet  de  tous  les  vantaux,  et  le  mécanisme 
servant  à  les  ouvrir  a  été  réparé.  L'appui  du  bajoyer  du  côté  de  la  rivière  a  été 
reconstruit  en  pierre.    Il  a  été  fait  quelques  légères  réparations  au  pont  tournant. 

CHUTES  DE  HEELT. 

Ce  barrage  retient  l'eau  entre  cet  endroit  et  le  village  de  Hastings,  c'est-à-dire 
sur  une  distance  de  15  milles.     Il  s'y  est  produit  une  brèche  dans  le  cours  du  pria- 
temps  de  1884.    Elle  a  été  réparée. 

chisholm's. 

!>    +?jej)arraSe  a  été  replanchée.    Le  sas  de  l'écluse  a  été  rejointoyé  en  ciment  de 
f  ortland.    Le  déversoir  de  trop-plein  du  côté  sud  du  barrage  a  été  converti  en  un 
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passage  pour  le  bois  flotté.  A  l'avenir  le  bois  sera  gardé  du  côté  sud  au  lieu  de  tra- 
verser au  passage  du  nord  devant  le  barrage.  Un  bateau  à  vapeur  a  été  mis  sur  c©> 
bief. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

KICHAKD  B.  BOGERS. 

Faisant  fonction  d'ingénieur  contrôleur^ 
M.  A.  P.  Bradlet,  secrétaire, 

Département  des  chemins  de  fer  et  canaux. 


No.  10. 
CANAL  SAINT-PIERRE. 

Ottawa,  16  septembre  1885. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  soumettre  le  rapport  suivant  au  sujet  du  canal 
Saint  Pierre. 

L'ouverture  du  chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Est  au  détroit  de  Canso,  a  occasionné 
une  augmentation  de  trafic  par  tout  le  canal,  et  un  grand  nombre  de  bateaux  à  vapeur 
ont  été  mis  sur  la  route  de  Sydney,  C.  B  En  raison  de  leur  largeur  et  de  leur  hau- 
teur, ces  bateaux  ont  trouvé  difficile  de  passer  sans  toucher  les  bords  des  tranchées  et 
les  murs  de  soutènement,  et  bien  qu'il  ait  été  placé  des  flotteurs  de  défense  pour 
remédier  à  cet  inconvénient  ils  ont  dû  abandonner  le  service.  Dans  le  cours  des  étés 
1883  84-85,  des  défenses  pendantes,  des  poteaux  et  des  gardes  ont  été  placés  à  inter- 
valles de  chaque  côté  du  canal,  et  bien  que,  quelques-unes  des  premières  aient  été 
emportées  et  avariées  par  la  négligence  des  patrons  ou  capitaines  des  navires,  ces  pré- 
cautions ont  été  d'une  grande  utilité. 

On  est  à  faire  l'essai  de  défenses  formées  de  fascines  attachées  en  faisceaux,  et 
qui  cèdent  sous  le  choc,  mais  qui  reprennent  leur  forme  quand  la  pression  a  cessé. 

Pour  marquer  l'entrée  du  nord  ou  du  Bras-d'Or,  il  a  été  nécessaire  de  construire 
nn  mur  de  soutènement  du  côté  de  l'est,  de  331  pieds  de  longueur,  qui  a  été  terminé 
à  la  fin  de  1884, 

Le  mur  de  soutènement  du  côté  ouest  du  canal  a  été  exhaussé  à  une  hauteur 
moyenne  de  7  pieds  au-dessus  de  la  surface  de  l'eau.  La  maison  de  l'éclusier  a  été 
peinturée  au  complet  et  le  magasin  a  été  passé  au  blanc  de  chaux.  La  cleture  a  été 
préparée.  Il  a  été  posé  un  certain  nombre  de  nouvelles  pièces  de  pont  dans  le  pont 
tournant,  le  plancher  a  été  renouvelé  et  toute  la  structure  a  été  peinturée. 

Comme  pendant  les  grands  vents  on  a  beaucoup  de  diffi culte  à  ouvrir  le  pont 
tournant,  on  a  placé  sur  les  lieux  une  couple  de  treuils  qui  serviront  dans  ces  occa- 
sions. 

Dans  le  cours  de  l'année  on  a  fait  l'examen  des  portes  et  des  parties  du  mur  de 
soutènement  qui  se  trouvent  sous  l'eau,  pour  constater  si  le  taret  (teredo  navalis), 
qui  est  si  redoutable  à  Saint  Pierre,  les  avait  attaqués,  et  je  suis  bien  aise  da  dire  que 
les  précautions  que  j'ai  prises  lors  de  leur  construction,  à  l'époque  de  l'agrandisse- 
ment du  canal,  ont  parfaitement  réussi  à  prévenir  ses  ravages. 

Les  portes  et  le  pont  tournant  sont  en  bon  état  et  fonctionnent  aussi  bien 
qu'aux  premiers  jours. 

La  navigation  s'est  fermée  le  1er  janvier  et  s'est  ouverte  le  1er  mai. 
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Suit  un  état  indiquant  le  nombre  et  le  tonnage  des  navires  qui  ont  fréquenté  le 
canal  dans  le  cours  de  l'exercice  qui  a  fini  le  30  juin  1885. 


Mois. 

Navires. 

Tonnage. 

Péages  perçus. 

Navires 

allant 

au  nord. 

Navires 
allant 
au  sud. 

Navires 

allant 

au  nord. 

Navires 
allant 
au  sud. 

Navires 

allant  au 

nord. 

Navires 

allant  au 

sud. 

1884, 

Juillet 

Août 

Nombre. 

88 
130 

88 
122 

80 

36 

2 

Nombre. 

60 
93 
102 
107 
68 
23 

2 

1 

60 

103 

Ton'x. 

15,164 
20,606 
6,432 
5,670 
6,268 
2,207 

80 

Ton'x. 

1,121 
1,101 
10,517 
14,211 
8,206 
2,116 

140 

56 

2,516 

9,344 

$      cts. 

202  10 
180  21 
162  11 
230  19 
189  22 
62  32 

2  40 

$      «ti. 

113  22 
321  13 

224  62 
260  70 

225  43 
32  96 

2  41 

1  12 
80  15 
38  30 

Septembre ,., 

Octobre 

Novembre 

Décembre 

A885. 

Janvier 

Avril 

Mai 

Juin 

79 
90 

4,901 

5,607 

46  06 

70  10 

Totaux 

715 

619 

66,935 

49,328 

1,144  70 

1,299  93 

No.  11, 


«CANAUX  DU  HAUT  DU  SAINT-LAURENT  ET  DE  LA  VALLÉE  DE  LA. 

TKENT. 


'  "Tu  Monsieur 
sur  les  travaux 


Peterborough,  23  novembre  1885. 


;, — J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  sous  ce  pli  mon  rapport  annuel 
r.  sous  mon  contrôle,  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 
J'aU'honnôur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 


JE/  A.  P.  Bradley, 

Secrétaire  du  dép.  des  ch.  de  fer  et  des  canaux, 


TOM.  S.  EUBIDGE, 


Peterborough,  1er  novembre  1885. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  soumettre  un  rapport  sur  les  travaux  sous; 
mon  contrôle  pour  l'exercice  1884-85,  et  allant  en  général  jusqu'à  ce  jour. 

Les  travaux  dont  il  s'agit  sont  le  canal  Murray  et  les  ouvrages  du  rapide  de» 
«Galops  sur  le  haut  Saint-Laurent  ;  les  explorations  et  les  travaux  de  construction 
autorisés  et  en  voie  d'exécution  en  rapport  avec  le  canal  de  la  Trent,  savoir  :  les. 

lO"""*»/ 
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barrages  de  Lakefield  et  de  la  Pointe  Young,  et  les  canaux  de  Burleigh,  de 
Buckhorn  et  des  Chutes  de  FéDelon. 

HAUT   SAINT-LAURENT. 

Le  Canal  Murray 

réunit  la  Baie  de  Quinte,  la  tête  naturelle  de  la  navigation,  au  havre  de  Presqu'île, 
sur  le  lae  Ontario.  Il  est  situé  dans  le  comté  de  Nortbumberland,  environ 
75  milles  à  l'ouest  de  Kingston  et  à  120  milles  de  Port-Dalhousie,  l'entrée  du  canal 
Welland. 

Les  ouvrages  s'étendent  à  une  distance  de  9J  milles,  sur  lesquels  au  moins  six 
milles  représentent  le  canal  proprement  dit — ils  consistent  en  une  tranchée  à  travers 
l'isthme  de  Murray,  de  quatre  milles  et  quart  de  long,  et  les  entrées — et  s'étendent 
en  ligne  parfaitement  droite  depuis  le  chenal  navigable  au  large  de  la  pointe  du  Midi, 
dans  la  baie  de  Quinte,  jusqu'à  l'eau  profonde  dans  le  havre  de  Presqu'île,  près  du 
quai. 

De  là  jusqu'au  lac,  au  large  du  phare  situé  sur  la  Péninsule  de  Presqu'île, 
environ  trois  milles  et  demi,  se  trouvent  quelques  tranchées  sous-marines  à  travers 
les  battures  ;  la  tranchée  du  milieu  est  la  plus  importante,  et  on  a  intention  d'en  faire 
la  principale  entrée  du  havre. 

Les  travaux  de  creusement  du  chenal  continuent  à  se  faire  entièrement  au 
moyen  de  dragage,  et  se  font  maintenant  sur  toute  la  longueur  du  canal  proprement 
dit,  c'est-à-dire,  depuis  la  Baie  de  Quinte  jusqu'au  port  de  la  Presqu'île.  Les  progrès 
se  font  uniformément  et  d'une  manière  très  satifcfaisante  ;  sept  puissants  dragueurs 
ont  été  constamment  employés  pendant  la  saison,  et  sont  stationnés  aux  endroits 
suivants  : 

Le  Central  City  à  l'entrée  de  la  baie  de  Trinité;  le  Saint-Charles  et  Y  Ontario 
dans  le  narais  du  Euisseau-Mort  j  le  Faugh  a-Ballagh  et  le  Wolverine  à  Gould's 
Clearing,  et  le  Goliath  et  le  John  Page  dans  le  port  de  la  Presqu'île. 

La  nature  des  déblais  s'accorde  généralement  avec  les  renseignements  obtenus 
au  moyen  des  relevés  tels  que  fournis  à  ceux  qui  voulaient  faire  des  soumissions. 

Les  aqueducs  en  syphon  destinés  à  détourner  le  ruisseau  Mort  ont  été  construits  ; 
et  la  charpente  de  tous  les  caissons  devant  servir  de  base  aux  piles  dans  la  baie  de  la 
Trinité,  a  été  faite,  et  on  a  l'intention  de  les  mettre  en  place  durant  cette  saison. 

La  maçonnerie  et  le  coffrage  du  pont  du  chemin  de  Trenton,  qui  avaient  été 
élevés  juequ'au  niveau  des  hautes  eaux  la  saison  dernière,  et  du  pont  Jdu  chemin  de 
fer  de  l'Ontario  Central,  commencés  en  juin  dernier,  ont  été  tous  deux  terminés  et 
sont  maintenant  prêts  à  recevoir  la  superstructure. 

Le  1er  juillet,  en  vertu  d'un  arrangement  avec  les  autorités  du  ohemin  de  fer,  on 
a  fait  dévier  la  voie  temporairement  à  l'ouest  du  pont  afin  de  permettre  de  pousser 
les  travaux  avec  plus  d'expédition,  avec  l'entente  qu'on  fournirait  la  superstructure 
et  reformerait  l'alignement  original  sans  délai  inutile. 

Le  contrat  d'entreprise  a  été  fait  avec  MM.  J.  D.  Silcox  et  Cie,  le  24  août  1882,  et 
devait  se  terminer  le  1er  juillet  1885. 

AMÉLIORATION   DU   RAPIDE  DES  GALOPS. 

Ce  rapide,  le  premier  de  la  série  qui  obstrue  la  navigation  en  descendant  le  Sain 
Laurent,  est  situé   environ  sept  milles  en  aval  de  Prescott,  au  commencement  des 
canaux  de  Williamsburg. 

Les  améliorations  consistent  dans  la  formation  au  moyen  de  tranchées  sous- 
marines,  sur  une  largeur  de  200  pieds  au  fond,  à  travers  les  rapides  d'un  chenal  droit 
avec  dix-sept  pieds  à  l'eau  basse  ordinaire.  Le  nouveau  chenal  s'étend  sur  une 
distance  de  trois  quarts  de  mille,  traversant,  en  ordie  descendant,  les  battures 
rocheuses  ci-dessous  mentionnées  connues  sous  les  noms  de  Upper-Bar,  North,  Cale- 
donia,  et  Island  Shoals  et  Lower-Bar.     De  ces  battures,  celles  de  Lower-Bar  et  Ieland, 
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Ça  plus  considérable),  ainsi  que  la  Oaledonia,  North,  et  une  partie  d'Upper-Bar,  ont 
été  forées  et  pétardées. 

L'Island  et  la  plus  grande  partie  de  Lower  Bar  ont  été  draguées  et  terminées. 

Saison  de  1885. 

Le  chalan- torpille  a  recommencé  le  forage  et  le  pétardement  sur  la  Lower  Bar 
le  7  mai,  et  termina  le  4  août.  Il  travailla  ensuite  du  6*  au  21  août  sur  la  batturo 
Caledonia,  et  de  là  ee  rendit  sur  la  Batture  du  Nord,  y  terminant  les  travaux  le  28 
septembre.  Le  8  septembre  il  commença  les  travaux  sur  le  côté  nord  d'Upper  Bar, 
la  seule  batture  qui  restait,  et  y  restera  jusqu'à  la  fin  de  la  saison. 

Le  dragueur  à  chaîne,  qui,  durant  l'hiver  dernier  subit  des  réparations  considé- 
rables à  Montréal,  arriva  le  13  juin,  et  le  25  commença  les  opérations  de  dragage  sur 
Lower  Bar,  et  les  continuera  jusqu'à  la  fin  de  la  saison. 

Tout  l'outillage  de  l'entrepreneur  servant  aux  travaux,  y  compris  le  dragueur  à 
chaîne  et  le  chalan  torpille,  hivernera  dans  le  voisinage  des  rapides. 

Les  travaux,  qui  tirent  à  leur  fin,  ont  été  commencés  en  1880,  sous  l'habile  direc- 
tion des  entrepreneurs  actuels,  qui  ont  exceptionnellement  réussi  dans  leur  difficile 
entreprise. 

Le  contrat  d'entreprise  a  été  d'abord  fait  avec  MM.  William  Davis  et  fils,  le  5 
août  1879  ;  subséquemment,  le  30  juin  1882,  il  fut  avec  le  consentement  du  gouverne- 
ment transféré  à  MM.  E.  E.  Gilbert  et  fils,  les  entrepreneurs  actuels. 

CANAL    DE   LA   VALLÉE   DE   LA   TRBNT. 

Explorations. 

Les  nouveaux  renseignements  qu'on  a  pu  obtenir  jusqu'à  présent  relativement 
au  projet  original  de  Baird,  c'est-à-dire  de  suivre  plus  fidèlement  les  rivières  et  les 
lac»,  comme  route  alternative,  paraissent  conduire  à  la  conclusion  qu'on  ne  pourra 
faire  aucune  réduction  importante  dans  l'évaluation  du  coût  comparée  à  la  ligne 
directe,  dont  les  renseignements  généraux  ont  été  communiqués  à  l'honorable  ministre. 

Et  à  propos  du  coût  de  cette  vaste  entreprise  et  plus  particulièrement  dans  le 
cas  où  l'on  autoriserait  de  nouveaux  travaux,  il  se  présente,  à  part  le  coût  réel  de  la 
construction,  une  question  importante  à  la  considération  du  gouvernement.  Je  veux 
parler  des  réclamations  excessives  de  dommages  de  la  part  des  propriétaires  riverains, 
comme  le  montrent  celles  produites  par  le  canal  des  Chutes  Fénelon  et  autres  ouvrage» 
isolés  actuellement  en  voie  de  construction  ou  terminés,  sur  la  division  des  "  Back 
lakes  "  à  partir  du  lac  Balsam  jusqu'à  Lakefield,  et  sur  les  rivières  Trent  et  Otonabee. 

D'un  bout  à  l'autre  de  cette  chaîne  de  cours  d'eau,  les  habitants,  pour  l'avantage 
desquels  les  améliorations  terminées  et  autres  ouvrages  en  voie  d'exécution  ont  été 
entrepris,  se  plaignent  maintenant  des  dommages  qu'ils  ont  causés,  et  en  demandent 
indemnité.  I)ans  eea  circonstances,  il  me  semble,  si  le  canal  projeté  possède  même 
une  part  limitée  de  l'importance  que  lui  attribuent  les  habitants  de  la  localité  qui  y 
sont  intéressés,  ou  si  le  gouvernement  général  le  juge  digne  d'amélioration,  on 
devra  admettre  que  le  lit  et  les  eaux  des  rivières  et  des  lacs  intermédiaires  traversé» 
par  la  ligne  principale  entre  les  lacs  Huron  et  Ontario,  sont  propriétés  publiques  et 
appartiennent  à  l'Etat,  et  par  conséquent,  que  les  fabricants,  les  propriétaires  de 
bateaux  à  vapeur,  et  autres  individus,  n'ont  aucun  droit  sur  eux.  I)e  plus,  que  toutes 
les  réclamations  des  propriétaires  riverains  à  des  droits  sur  les  pouvoirs  hydrauliques 
et  sur  les  lits  de  ces  rivières  et  lacs,  ne  devraient  pas  être  admises  par  le  gouverne- 
ment, excepté  dans  les  lacs  d'Ontario,  comme  lorsque  l'on  s'est  servi  du  pouvoir  ai 
longtemps,  qu'on  y  a  acquis  un  droit  par  prescription. 

Je  soumets  donc  respectueusement  à  la  considération  de  l'honorable  ministre, 
comme  mesure  pi  éliminaire  avant  de  procéder  à  de  nouveaux  travaux,  la  nécessité 
qu'il  y  a,  suivant  moi,  de  faire  faire  par  les  autorités  convenables  une  enquête  immé- 
diate et  complète,  t*ur  toute  la  question  des  droits  riverains,  afin  de  déterminer  et  de 
définir  la  ponition  ultérieure  du  gouvernement. 
1  ^— 9* 
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NAVIGATION  DE  LA  TEBNT. 

Construction. 

Les  travaux  autorisés  sur  le  canal  de  la  vallée  de  la  Trent,  et  en  voie  d'exécution, 
sont  les  suivants  : — 

Barrage  de  Zakefield. 

Cette  construction,  qui  remplace  un  barrage  particulier  construit  par  les  pro- 
priétaires de  moulins,  et  exproprié  par  le  gouvernement  en  18S2,  est  située  dans  le 
village  de  Lakefield,  à  la  tête  des  rapides  de  Neuf- Milles  de  l'Otonabee,  et  a  pour  but 
de  régulariser  le  niveau  du  lac  Katohiwannoe  pour  les  fins  de  la  navigation. 

L'entrepreneur,  désirant  nuire  )e  moins  possible  aux  intérêts  des  propriétaires 
de  bateaux  à  vapeur,  de  moulins  à  farine  et  de  scieries,  retarda  le  commencement 
des  travaux  jusqu'à  une  époque  avancée  de  1884,  lorsqu'on  poussant  vigoureusement 
les  travaux  pendant  les  mois  d'hiver,  il  réussit  à  les  compléter  suffisamment  pour  les 
inondations  du  printemps  suivant. 

11  a  été  terminé  pendant  la  saison  des  crues,  avec  tous  les  piliers  d'amarrage 
nécessaires  et  les  estacades  dépendant  de  la  glissoire,  et  répond  complètement  au  but 
pour  lequel  il  a  été  fait.  La  contrat  d'entreprise  a  été  passé  avec  M.  Charles 
Wynn,  le  9  mars,  et  il  devra  terminer  les  travaux  le  1er  décembre  1884. 

Le  barrage  de  la  Pointe  Young 

est  situé  sur  la  rivière  Otonabee,  entre  le  lac  Katohiwannoe  et  le  lac  Clair,  et  rem- 
place aussi  un  barrage  particulier.  Il  régularise  et  contrôle  le  niveau  du  biel  navi- 
gable, conduisant  à  travers  les  lacs  Clair  et  Stony,  jusqu'au  canal  Burleigh. 

Les  travaux  commencèrent  en  juillet  1884,  et  se  terminèrent  et  furent  prêts  à 
eervir  à  l'ouverture  de  la  navigation.  Il  est  maintenant  complètement  terminé,  y 
compris  les  piliers  d'amarrage,  les  estacades,  etc.,  et  comme  le  barrage  de  Lakefield, 
dont  il  est  la  contre-partie,  il  répond  au  but  pour  lequel  il  a  été  fait,  et  fait,  de  plus, 
'honneur  à  l'entrepreneur,  qui  est  hautement  félicité  de  ses  efforts  qui  ne  se  sont  pas 
ralentis  dans  l'accomplissement  et  l'achèvement  de  ces  deux  constructions,  malgré 
l'action  adverse  des  marchands  de  bois  et  autres  dont  les  intérêts  particuliers  ne 
devraient  pas  à  l'avenir  nuire  aux  progrès  des  travaux  publics. 

Ces  deux  barrages  ont  été  soumis  à  une  épreuve  extraordinaire,  pendant  les 
hautes  eaux  anormales  de  l'eau  dans  le  printemps  de  1885. 

La  navigation  sur  les  lacs  Katohiwannoe  et  Clair  n'a  pas  été  interrompue 
pendant  toute  la  saison  dernière,  et  leurs  nouveaux  niveaux  se  sont  maintenus  sans 

difficulté. 

Le  contrat  d'entreprise  a  été  passé  avec  M.  Charles  Wynn,  le  23  janvier  1884, 
les  travaux  devant  être  terminés  le  1er  décembre  1884. 

Canal  Burleigh, 

Ces  travaux  s'étendant  de  la  Baie  Burleigh,  sur  le  lac  Stony,  au  lac  de  la 
Baie  du  Daim,  distance  d'environ  2£  milles,  consistent  dans  la  construction  de  deux 
écluses  combinées,  et  les  piles  de  pont  nécessaires  à  la  chute  Burleigh  ;  ainsi  que 
d'un  principal  barrage  régulateur  et  autres  barrages  dans  le  voisinage  immédiat  de  la 
«hute.  Et  d'une  écluse  et  d'un  barrage  régulateur  aux  rapides  Lovesick,  avec  des 
barrages  détachés  aux  autres  débouchés  de  la  Baie  du  Chevreuil. 

Depuis  mon  dernier  rapport  les  travaux  ont  été  pratiquement  abandonnés  jusqu'à 
la  fin  d'août  1885  ;  subséquemment,  cependant,  l'entrepreneur  a  montré  qu'il  était 
disposé  à  les  pousser  et  il  a  déjà  fait  quelques  progrès  dans  les  fouilles  à  Burleigh  et 
à  Lovesick.  .     . 

En  avril  dernier,  en  prévision  de  nouveaux  travaux  relatifs  a  ce  contrat,  on  a  juge 
.convenable  d'éprouver  la  possibilité  de  fermer   la  chute  Burleigh  en  utilisant  les 
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aiguilles  (stop  logs)  actuelles,  telles  que  décrites  dans  le  devis  ;  on  Ta  donc  fait  en 
Tertu  d'un  arrangement  spécial  avec  M.  Charles  Wynn,  qui  réussit  à  convertir  cette 
construction  en  un  puissant  coffrage  moyennant  $750. 

Le  contrat  d'entreprise  fut  fait  le  27  septembre  1882,  avec  M.  George  Goodwin, 
les  travaux  devant  être  terminés  le  1er  juillet  1885. 

Le  canal  Buckhorn 

Comprend  une  écluse  et  un  court  bief  sur  la  rive  nord  des  rapides  d'amont,  entra 
les  lacs  Deer  Bay  et  Buckhorn  ;  et  aus&i  l'amélioration  du  chenal  dans  les  petits  rapides 
de  Buckhorn. 

Les  travaux  ont  commencé  en  mars  1883,  et  se  sont  terminés  en  décembre  1884. 

Il  a  été  nécessaire  de  dépenser  une  petite  somme  pour  entretien,  parce  que  les 
aiguilles  (stop  logs)  des  écluses  avaient  cédé  pendant  les  inondations  du  printemps, 
et  à  cause  de  la  destruction  partielle  du  pont  temporaire  fourni  par  l'entrepreneur. 

Le  contrat  a  été  fait  avec  M.  George  Goodwin,  le  27  septembre  1882,  les  travaux 
devant  être  finis  le  1er  septembre  1884.  Les  plans  et  devis  des  portes  d'écluses  sont 
en  voie  de  préparation. 

Canal  des  chutes  des  Fénelon. 

Ces  ouvrages  sont  situés  aux  chutes  entre  les  lacs  Cameron  et  de  l'Esturgeon,  an 
centre  du  village  de  Fenelon  Falls,  et  consistent  dans  la  formation  de  deux  écluses 
accolées  et  un  bief  de  peu  de  longueur  jusqu'au  lac  Cameron.  Le  contrat  comprend 
aussi  la  construction  des  piles  et  culées  nécessaires  pour  le  pont  tournant  à  la  travée 
centrale  du  pont  de  chemin  de  fer  de  Victoria; 

Les  travaux  ont  été  commencés  le  16  octobre  1882  et  se  sont  continués  jusqu'à 
leur  achèvement,  le  22  octobre  1885. 

En  connexion  avec  le  canal,  l'entrepreneur  a  construit  un  coursier  en  maçon- 
nerie pour  les  fins  hydrauliques,  en  vertu  d'un  arrangement  spécial  ;  et  pour  éviter 
de  nouveaux  conflits  avec  des  personnes  réclamant  des  droits  riveraius,  on  a  relevé 
l'entrepreneur  de  l'obligation  de  construire  le  pilier  central  ou  pivot  de  l'ouverture 
qu'il  fallait  former  dans  le  pont  du  chemin  de  fer. 

Tous  les  travaux  ont  été  conduits  et  terminés  de  la  manière  la  plus  satisfaisante 
et  font  grand  honneur  à  l'entrepreneur. 

Le  contrat  a  été  passé  avec  MM.  A  F.  Manning  et  Cie,  le  14  octobre  1882,  les 
travaux  devant  être  terminés  le  1er  juillet  1885. 

On  est  à  préparer  les  plans  et  devis  des  portes  d'écluses  nécessaires  à  ces 
travaux. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

TOM.  S.  BUBIDGE, 

Ingénieur  en  chef- 
M.  A.  P.  Bbadlby, 

Secrétaire,  département  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
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Xiste  des  contrats  passés  pour  la  construction  du  chemin  de  fer  Canadien  da  Pacifique. 


g 

-■♦» 

fl 
o 

o 

d 

o 

îz; 

Noms  des  entrepreneurs. 

i 

■*» 
a 
o 
© 

0 

o 
îz; 

Noms  des  entrepreneurs. 

1 

Sifton,  Glass  et  Cie. 

52 

Cie  de  Transport  du  Nosd-Ouest 

2 

Richard  Fuller. 

53 

Barrow  Hœmatite  Steel  Oo. 

3 

F.  J.  Barnard. 

54 

Guest  et  Oie. 

4 

Oliver,  Davidson  et  Oie. 

55 

West  Oumberland  Iron  and  Steel  Oo. 

& 

Joseph  Whitehead. 

56 

Oie  de  Ponts  Kellogg. 

ta 

Joseph  Whitehead. 

57 

The  Truro  Patent  Frog  Oo. 

6 

Guest  et  Oie. 

58 

W.  Hazelhurst. 

7 

Ebbw  Vale  Steel,  Tron  and  Ooal  Oo. 

59 

Whitehead.  Ruttan  et  Ryan. 

8 

Murray  Steel  and  Iron  Co. 

60 

D.  O.  Mills. 

9 

West  Oumberland  Iron  and  Steel  Oo. 

61 

O.  O.  Mills. 

10 

West  Oumberland  Iron  and  Steel  Oo. 

62 

D.  O.  Mills. 

11 

Naylor,  Benson  et  Cie. 

63 

D.  O.  Mills. 

12 

L'hon.  A.  B.  Foster. 

64 

Ryan,  Whitehead  et  Ruttan. 

»{ 

Sifton  et  Ward 

65 

James  Crossen. 

Purcell  et  Ryan. 

66 

Bowie  et  McNaughton. 

u{ 

Sifton  et  Ward. 

67 

Moncton  Car  Co. 

Jos.  Whitehead  (compléter  le  contrat  n°  14). 

68 

Ontario  Car  Co. 

15 

Joseph  Whitehead. 

Cie  du  chemin  de  fer  Canada- Central. 

69 

Oie  de  transport  du  Nord-Ouest. 

16 

70 

Cie  de  transport  du  Nord-Ouest. 

17 

Anderaon,  Anoerson  et  Oie. 

71 

Cie  de  Ponts  de  Toronto. 

18 

Cie  de  transport  de  la  Rivière-Rouge. 

72 

Ontario  Car  Co. 

19 

Moses  Chevrette. 

73 

Cie  de  Ponts  de  Toronto. 

20 

Merchants  Lake  and  River  Steamship  Oo. 

74 

Wm.  Gooderham,  fils. 

21 

Patrick  Kenny. 

75 

Pillow,  Hersey  et  Cie. 

22 

Holcomb  et  Stewart. 

76 

Cooper,  Fairman  et  Cie. 

23 

Sifton  et  Ward. 

77 

Stubb3  et  Cie. 

24 

Oliver,  Davidson  et  Cie. 

78 

Skead  et  Haycock. 

25 

Purcell  et  Ryan. 

79 

The  iruro  Patent  Frog  Co. 

26 

James  Isbester. 

80 

James  Crossen. 

27 

Merchants  Lake  and  River  Steamship  Oo. 

81 

Ounlop  et  Rannie. 

28 

Cie  de  transport  de  la  Rivière-Rouge. 

8J 

Ontario  Car  Co. 

29 

Cooper,  Fairman  et  Cie. 

83 

James  Crossen. 

30 

Robb  et  Cie. 

84 

Ontario  Car  Co. 

31 

Patent  Boit  and  Nut  Co. 

85 

Nobles  et  Follis. 

32 

Cooper,  Fairman  et  Cie. 
LeMay  et  Blair. 

86 

Fairbanks,  Morse  et  Oie. 

32a 

87 

James  Crossen. 

33 

Kavanagh,  Murphy  et  Upper. 
Cie  de  transport  du  Nord-Ouest. 

88 

Walter  Oliver. 

34 

89 

J.  Patterson. 

35 

Cooper,  Fairman  et  Cie 

90 

Ferris,  Paul  et  Milwar. 

36 

William  Robinfon. 

91 

Cie  de  chemin  de  fer  Ganaiien  du  Pacifique. 

37 

Heney,  Charlebois  et  Flood. 

92 

Andrew  Onderdonk. 

38 

Edmond  Ingalls. 

93 

Andrew  Onderdonk. 

39 

John  Irving. 

94 

Horton  et  fils. 

40 

Gouin,  Murphy  et  Upper. 
Purcell  et  Cie. 

95 

Bayliss,  Jones  et  Bayliss. 

41 

96 

Guest  et  Oie 

42 

Manning,  Macdonald,  McLaren  et  Oie. 

97 

John  McDonald. 

43 

Joseph  Upper  et  Cie 

98 

Colin  Nicol  Black. 

«4 

West  Cumberland  Iron  and  Steel  Oo. 

99 

Cie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

45 

Barrow  Hœmatite  Steel  Co. 

100 

A.  Onderdonk,  gare, Taie. 

46 

Ebbw  Vale  Steel,  Iron  and  Ooal  Oo. 

101 

A..  Onderdonk,  gare,  Lytton. 

47 

Patent  Boit  and  Nut  Co. 

102 

A.  Onderdonk,  gare,  AshcrofV 

48 

John  Ryan. 
Richara  Dickson. 

103 

John  Philip  Bacon,  réservoirs  à  l'eau. 

49 

104 

A.  Onderdonk,  gares. 

Wilson  et  McOready,  remise  à  locomotives. 

Wrighton  et  Oie,  pilots  de  fer. 

10 

Miller  Frères  et  Mitchell. 

106 

61 

Dominion  Boit  Co. 

106 
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NAVIGATION  DU  ST-LAURENT.— TABLEAU  DES  DISTANCES.— A 

DU  DÉTROIT  DE  BELLE-ILE  À.  PORT-ARTHCB,  À  LA.  TÊTE  DU  LAO  SUPÉRIEUR,  PAR  EAU. 


De 


Détroit  de  Belle-Ile 

Cap  Whittle 

Phare  Ouest,  Anticosti 

Pointe-au-Père 

Eimouski 

Bic..   

He  Verte  (v.-à-v.  Saguenay) 

Québec 

Trois-Rivières 

Montréal 

Lachine 

Beauharnois 

Sainte-Cécile 

Cornwall 

Dickinson's-Landing 

Pointe-Farran 

Ext.  sup.  de  l'île  de  Croyle. 

Williamsburg    

Rapide  Plat 

Village  de  la  Pte-Iroquois... 
Presqu'île 


Pointe-Cardinal 

Rapides  des  Galops 

Prescott 

Kingston 

Port-Dalhousie 

Port-Colborne 

Amherstburg 

Windsor  

Pied  de  l'île  de  Ste-Marie... 

Sarnia 

Pied  de  l'île  Saint- Joseph... 

Sault-Sainte-Marie 

Tête  du  Sault-Sainte-Marie 
Pointe-aux-Pins 


Cap  Whittle 

Pointe-Ouest,  Anticosti 

Pointe-au-Père 

Rimouski  , 

Bic 


Ile  Verte 

Québec , 

Trois-Rivières ►  , 

Montréal 

Lachine       , 

Beauharnois - 

Sainte-Cécile 

Cornwall. 

Dickinson's-Landing 

Pointe-Farran 

Ext.  sup.  de  l'île  de  Croyle... 
Williamsburg  ou  Morrisburg. 

Rapide  Plat 

Village  de  la  Pointe-Iroquois. 
Extrémité  sup.  de  Presqu'île. 
Pointe    Cardinal,    Edwards- 

burg  

Tête  des  rapides  des  Galops. 

Prescott 

Kingston 

Port-Dalhousie  .. 

Port-Colborne 

Amherstburg 

Windsor 

Pied  de  l'île  Sainte-Marie 

Sarnia ...... 

Pied  de  l'île  Saint-Joseph 

Pied  du  Sault  Sainte-Marie... 
Tête  du  Sault-Sainte-Marie ... 

Pointe -aux-Pins , 

Port-Arthur 


Sections 

de  la 

navigation. 


Golfe  Saint-Laurent 

do 
Fleuve  Saint-Laurent 

do 

do 

do      

do 

do  àlalig.  de  m, 

do  

Canal  Lachine 

Lac  Saint-Louis 

Canal  Beauharnois 

Lac  Saint-François 

Canal  Cornwall 

Fleuve  Saint-Laurent .... 
Canal  de  la  Pte-Farran... 
Fleuve  Saint-Laurent  .... 
Canal  du  Rapide  Plat . ... 
Fleuve  Saint-Laurent.... 
Canal  de  la  Pte-Iroquois. 


Canal  de  la  Jonction 

Canal  des  Galops 

Fleuve  Saint-Laurent .... 
do 

Lac  Ontario 

Canal  Welland 

LacErié  

Rivière  Détroit 

Lac  Sainte-Claire 

Rivière  Sainte-Claire 

Lac  Huron  

Rivière  Sainte-Marie 

Canal  Sault-Ste- Marie  ... 

Rivière  Sainte- Marie 

Lac  Supérieur 


Port-Arthur  au  lac  Shebandowan  

Lac  Shebandowan  à  l'Angle  Nord-Ouest 

Angle  Nord-Ouest  à  Winnipeg 

Pointe-aux-Pins  à  Duluth  


Milles  statutaires. 


Intermé 
diaires. 


Total 
au  détroit 

de 
Belle-Ile. 


Des  2,259|  milles  du  détroit  de  Belle-Ile  à  la  tête  du  lac  Supérieur,  il  y  a  71  milles  de  navigation 
Artificielle,  et  2,188f  milles  de  navigation  ouverte. 

Du  détroit  de  Belle-Ile  à  Liverpool,  1,942  milles  géographiques  ou  2,234  milles  statutaires. 
La  chute  totale,  du  lac  Supérieur  à  la  ligne  des  raaréee,  esc  d'environ  600  pieds. 
Le  voyage  en  bateau  à  vapeur,  de  Uollingwood  à  Port-Arthur,  est  de  632  milles. 
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ANNEXE   No  14 


Tableau  des  distances  des  stations  entre  les  cités  d'Ottawa  et  Kingston  : — 


Nom  de  la  station. 


Ottawa. 


Hartwell's 

Hogsback 

Black-Rapids 

Long-Island 

Burritt's 

Nicholson 

Clowes 

Werrickville 

Maitland. 

tôdmunds 

Old-Slys 

Smith' b-F  ails 

Premiers  rapides  ou  Poonamalie. 
Narrows 


Ascension  totale  a  l'eau  basse. 


Isthmus 

Chaffey's 

Davis 

Jones' -Falls .-  . 

Brewer'  s-Upper-Mills 
do       Lower-Mills 

Kingston-Mills 

Kingston 


Chute  totale  à  l'eau  basse. 
Total 


Distances 
d'Ottawa. 


Milles. 


87è 

92 

941 

97* 
108} 
110 
120} 
126} 


Ecluses. 


No. 


47 


Ascens. 
à  l'eau 


Ascens. 
pds.  pcs. 

82  0 

22  0 

13  6 

10  0 

27  0 

10  6 

15  2 

10  6 


10  10 

15  6 

33  9 

7  9 

4  0 

292  3 

Chute. 

4  0 

12  6 

9  0 

60  0 

19  0 

14  2 

46  8 


165  4 


Digues. 


No. 


Lon- 
gueur. 


u 


Pieds. 

230 
320 
616 
100 
320 
300 
850 
240 
500 
481 
150 
270 
343 
250 
600 
260 
600 


Hau- 
teur. 


Pieds. 
18 


24 


300 
300 
200 
200 
6,042 


15,472 


331 
14  I 
28  j 
60  j 
12 


14 
9 

16 
6 

8 
8 
20 
24 
5 
9 


S  S  s  . 

*   S'a 

a  2  ^  «3 
g  a  o** 


4-00 

0-13 
0-13 
1-50 
0-5O 
0-05 
0-33 
0-13 


15 
60 
20 
12 
14 


06 
25 
13 
25 
06 


1-25 
0-13 
0-06 
0*25 
1-75 
4-25 
0-25 


16-46 
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ANNEXE   No    15 


Tableau  indiquant  la  date  et  la  fermeture  des  canaux  dans  l'automne  de  1884,  et  de 
leur  ouverturo  au  printemps  de  1885. 


Canaux. 


Canal  Lachine 

Canal  Beauharnois 

Canal  Gornwall 

Canal  Williamsburg 

Canal  Welland— 

Nouveau  canal 

Ancien  canal 

Canal  de  la  Baie  Burlington 

Ecluse  et  digue  Sainte-Anne 

Canal  Carillon  

Canal  Grenville 

Ecluse  et  digue  de  la  Culbute 

Chute  à  Blondeau 

f  Kingston-Mills 

I  Ottawa 

Ecluse  Saint-Ours 

Canal  Ghambly    

Canal  Erié  (New-York) 

Canal  Saint-Pierre  (Cap-Breton). 
Travaux  du  canal  Trent 


Bideau 


Fermeture. 


30  novembre  1884 

1er  décembre  1884 

8        do         1884 

7        do         1884 

4        do         1884 

18        do         1884- 

24  novembre  1884 

26        do         1884 

do         1884 

24        do         1884 .... 

18        do         1884 

26        do         1884 

30        do         1884 

1er  décembre  1884 

2  janvier  1885 

10  et  12  novembre  1884... 


Ouverture. 


4  mai 

3  do 
8  do 

4  do 

1885. 
1885. 
1885. 
1885. 

5  do 

1885. 

1er  do 
6  do 

1885. 
1885. 

7  do 

1885. 

18  avril  1885. 

limai    1885. 

8  do     1885. 
23  avril  1885. 

4  mai    1885. 
11  do      1885. 
1er  do     1885. 
25  mars  1885. 
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ANNEXE   No   17 


ÉTAT  GÉNÉRAL. 

1°  Pouvoirs  hydrauliques  et  autres  propriétés  publiques  loués  sur  les 
canaux,  etc.,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

2°  Propriétés  achetées  ou  endommagées  par  le  ministère  des  chemins  de  fer 
et  canaux,  pour  les  chemins  de  fer  et  canaux  du  Canada,  et  propriétés 
vendues  comme  n'étant  pas  nécessaires  aux  chemins  de  fer  et  canaux, 
pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

3?  Conventions  au  sujet  de  subvention  accordées  par  le  gouvernement 
fédéral  pour  aider  à  la  construction  des  chemins  de  fer,  intervenues 
entre  certaines  compagnies  de  chemins  de  fer  et  le  ministre  des  chemins 
de  fer  et  canaux,  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1885. 
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ÉTAT 

lo. — Pouvoirs  hydrauliques  et  autres  propriétés  loués  sur  les  canaux 


Date  de  la 

signature. 


20  oct.  1884 
24    do     1884 

1er  do   8851 
31  juill.  1886 

11  avril  1886 
.25  juin  8851 


18  oct.    1884 

,23  déc.  1884 
2  mai  1885 

8    do    1885 
.28  août  1885 

111  avril  1886 

^    do    1885 


Durée  du 
bail. 


Durant  bon 
plaisir. 
do 


do 
do 


do 
do 


do 

do 
do 

do 

do 

do 
do 


Locataire. 


Cie  de  télégraphe  Mu- 
tuelle du  Canada. 
S.  A.  Brodeur 


Joseph  Cardinal. 
0.  Trempe 


Cie  de  chemin  de  fer 

Atlant.  du  Canada. 

Moïse  Julien , 


Propriété  louée. 


Cie  de  ponts  du  Ca 
nada,  (limitée.) 


Anderson,  McKenzie 
et  Cie.,  et  A.  Hur- 
teau  et  Frère.. 

Cie  de  raffinerie  de 
sucre  du  St-Laurent 


G.  E.  Jacques  et  Cie 


Cie  de    raffinerie  de 
sucre  du  Canada-    , 


B.  E.  et  J.  F.  Ctaffey 


Club  de  canots  d'Ot- 
tawa. 


Canal  Beauharnois. 

Placer  des  poteaux  au  côté  sud  du 
canal,  2  milles,  Valleyfield. 

Lot  N.-E.  $  21,  Ire  con.  Catherines- 
town,  en  amont  du  canal,  Val- 
leyfield. 

Lots  116  et  101,  au  nord  du  canal, 
Sainte-Cécile,  Valleyfield. 

Lot  1,  en  amont  de  l'écluse  de  prise 
d'eau,  au  nord  du  canal  Sainte 
Cécile,  Valleyfield. 

Pont  tournant  en  fer  au-dessus  du 
canal,  Sainte-Cécile,  Valleyfield. 

Lot  du  quai,  200  pieds  en  amont  du 
pont  Sain>Timothée,  au  nord  du 
canal. 


Canal*Laehine. 

Poser  un  tuyau  de  7  pcs.  depuis  le 
canal,  côte  nord,  à  leurs  travaux, 
1,000  pds.  en  aval  de  l'écluse  de 
prise  d'eau,  Lachine. 

Droit  d'hiverner  du  bois  de  service 
au  quai  du  bassin  Wellington. 

Passer  un  tuyau  à  l'eau  de  24  pcs. 
depuis  le  bassin  n?  2,  via  rue 
Queen,  Montréal,  jusqu'à  leur  ma- 
nufacture. 

Lot  sur  la  rue  Colborne,  Montréal, 
N.-O.  du  bassin  n°  2,  près  des 
hangars  à  farine  nos  4  et  5. 

Hangar  u9  1,  bassin  Saint- Gabriel. 


Canal  Rideau. 

Partie  du  lot  n°  17,  dans  la  8e  con 
cession  sud,  Orosby,  à  l'écluse 
Chaffey. 


Partie  du  lot  au  pied  du  canal,  à 
Ottawa,  dans  la  rivière. 


A  quelle  fin 
employée. 


Ligne    de    télé- 
graphe. 
Ferme 


Culture. 


Quai  et   hangar 
au  charbon. 

Chemin  de  fer  et 

pont. 
Quai  et  pierre.... 


Pour    chaudière 
et  machines. 


Empiler  du  bois- 


Alimentation 
d'eau. 


Bureau. 


Emmagasinage 
de  sucre. 


Moulin  à  farine  •• 


Maison  pour  le» 
canots. 
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GÉNÉEAL : 

et  chemins  de  fer,  pendant  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Force 

du 
pouvoir 
.hydrau- 
lique 
loué. 


Tuyau, 
7pca. 


Tuyau, 
24  pcs. 


Le  sur- 
plus 
d'eau 
passepar 
le  biez. 


Etendue 

de  la 
propriété, 


10arptsl5à 
perches. 

3  acres 

150  x   100 

pieds. 


150  x70  p. 


Date 
du  bail. 


20  oct.  1884 
1er  do     1884 

1er  juin  1883 
1er  sept.  1883 
11  avril  1885 
1er  juin  1885 


lerjuil.  1884 


J170  jetées  à  $1.00 
1   33        do         1.00 


18  x  24  p. . 


3  rods    18 
perches. 


1er  juil.  1885 
1er  do  1885 
1er  août  1885 

lerjuil.  1883 

1er  juin  1885 


Loyer 
annuel. 


$  cts 
1  00 
8  00 

20  00 

40  00 

1  00 

20  00 


60  00 

170  00 
33  00 

750  00 

25  00 

1200  00 

5  00 

1  00 


Termes  de  paiement. 


Montas  i 

de 

chaque 

pnie- 

ment. 


$  cts. 
1  00 
8  00 

20  00 

40  00 

1  00 

20  C0 


50  00 


375  00 
25  00 


100  00 

par 

mois. 


5  00 


1  00 


Date  du 

paiement 

chaque 

année. 


1er  oct.  ... 
1er   do  ... 

1er  juin  ... 
1er  sept.... 
1er  avril.. 
1er  juin  ... 


1er  juill ... 


1er    janv. 
et  lerjuil. 

1er  juill ... 


1er  de  ch. 
mois. 


1er  juill .., 


le?  juin  ... 


Quand 

le  premier 

paiement  est 

échu. 


Sur  livraison 
du  bail, 
do 


do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 


1er  juil .  1883 


Sur  livraison 
du  bail. 


Observations. 


D'avance, 
do 

do 

do 

Prendre  fin  à  6  mois  d'avis 
de  l'un©  ou  l'autre  partie. 
D'avance. 


do 
do 


Oeci  remplace  le  bail  du  22 
juillet  1&79. 

D'avance, 


do 


Ceci  remplace  le  bail  du  5 
juillet  1884.  D'avance. 


D'avance. 


13—10 
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Etat  général  indiquant  :  1* — Pouvoirs  hydrauliques  et  autres  propriété» 


Date 

de  la 
signature. 


Durée 

du 

bail. 


Locataires. 


10  juï*  1885.  Plaisir  du  gou- 
vernement . . 


6  mai.1885. 

6  do  1885. 
31  déc.  1884. 
lerjuil.  1885 
1er  do  1885. 


10  ans. 

do  < 
1  an.... 
do  ... 
do  ... 


Propriété  louée. 


Cie    de    téléphone 
Bell  du  Canada   "* 


Gie  de  ch.  de  f.  Ver 
mont    Central    au 
gouvernement, 
do 


Chas.  A.  Demers. 
Jos.  Fortin 


Cie  de  publication 
des  chemin  de  1er 
Canada. 


Canal  Cornwall. 

Placer  des  poteaux  et  fils  métalliq 
le  long  de  ce  canal  étant,  canaux. 

Canaux  de  Wiiliamsburg. 

Placer  des  poteaux  et  fils  métalliq 
le  long  de  ce  canal  et  aut.  canaux. 

Canal  Welland. 

Placer  des  poteaux  et  fils  métalliq. 
le  long  de  ce  canal  et  aut.  canaux, 


Canal  Chambly. 

Placer  des  poteaux  et  fils  métalliq. 
le  long  de  ce  canal  et  aut.  canaux. 

Canal  Sainte-Anne. 

Placer  des  poteaux  et  fils  métalliq. 
le  long  de  ce  canal  et  aut.  canaux 

Chemin  de  fer  Intercolonial. 

Chambres  dans  le  bâtiment  situé  sur 
le  lot  officiel  n°  148,  sur  le  côté 
sud-est,  rue  St- Jacques,  Montréal. 

La  Cie  devra  chauffer, réparer  et  faire 
les  changements  nécessaires. 

Permis  de  vendre  des  livres,  etc.,  à  la 
gare  de  Lévis,  d.  la  galle  des  journ. 

Permis  de  vendre  des  livres,  etc.,  sur 
les  conv.  ent.  Lévis  et  Oampb'llt'n 

Permis  de  vendre  des  livres,  etc.,  sur 
les  conv.  entre  Halifax,  Campbell- 
ton,St-Jean  et  Pointe-du-Chêne. 


A  quelle  fin, 
employée. 


-Téléphone. 


Bur.   des  agents 
du  gouvernem. 

do 

Livr.,  journaux, 
etc. 
do 

do 
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oués  sur  les  oanaux  et  chemins  de  fer,  etc — Suite. 


Force 
du 
^pouvoir 
hydrau- 
lique 
loué. 


Etendue 

de  la 
propriété. 


Date 
du  bail. 


10  juia  1885 


1er  mai  1883 

1er  do  1883 
31  déc.  1884 
1er  juil.  1885 
1er  do   1885 


Loyer 
annuel. 


$  cts. 


1  00 


600  00 

200  00 

50  00 

400  00 

1100  00 


Ternies  de  paiement. 


Montant 
de 

chaque 
paie- 
ment. 


$  cts 


1  00 


50  00 

50  00 
25  00 
33  34 
91  67 


Date  du 

paiement 

chaque 

année. 


$     cts 


1er  juin.... 


1er  de  ch. 
mois. 

Trimestre. 

31  déc.  et 

30  juin. 

Mensuell . 

do     ... 


Quand  le 

premier 

paiement  est 

échu. 


Sur    l'éché 
ance  du  bail 


do 


Sur  l'éché- 
ance du  bail 
1er  juil.  1885 

1er  do   1885 


Observations. 


Tout  dans  le  même  bail. 
D'avance. 


Prendre    fin     à    un    nuii 

d'avis.    D'avis. 
D'avance. 

do 


13-10J 
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E°— Conventions  au  sujet  de  subventions  accordées  par  le  gouvernement  fédéral 

gnies  de  chemins  de  fer  et  le  ministre  des  chemins  de 


Date  de 
la 

signature. 


24   dée  1884 
22    do    1884 

20  jan.  1885 
20    do    1885 

14  fév.  1885 


Nom 

de  la  compagnie  du 

chemin  de  fer. 


Ligne  de  chemin  de  fer  à  être  construite. 


Oie  de  chemin  de  fer 
Nord  et  Ouest. 

Cie  de  chemin  de  fer 
de  jonction  de  Pon 
tiac  au  Pacifique. 

Cie  de  chemin  de  fer 
de  Caraquette. 
do 

Oie  de  chemin  de  fer 
de  Grand  Nord. 


5  mars  1885  Oie  de  ch.  de  fer  de 
Kingston  et  Pem- 


5  mai  1885 


23    do    1885 


broke. 
Cie  de  ch.  de  fer  de 

Saint- Louis,  Richi- 

bouctou  et  Bouct. 
Cie  de  chemin  de  fer 

d'Albert-Sud. 


25  do  1885  Chemin  de  fer  Elgin- 
Petitcodiac  et  Ha- 
velock. 


De  Frédéricton  à  la  rivière  Miramichi. 

De  Hull  ou  Aylmer  à  Pembroke,  tra- 
versant la  rivière  des  Outaouais  à 
un  endroit  qui  ne  soit  pas  à  l'est  de 
Lapasse. 

De   Caraquette   à  Bathurst,  N.-B. 

De   Caraquette  à  Shippegan    Harbor, 

N.-B.  ,   , 

De  Saint-Jérôme  à  New-Glasgow,  Que. 

D'un  point  situé  à  15  milles  au  sud  de 
Renfrew  et  entre  le  Mississippi  et 
Renfrew  à  Renfrew. 

De  Richibouctou  à  Saint-Louis,  comte 
de  Kent,  N.-B. 

D'Hopewell  Corner  (aujourd'hui  appe 
lé  Albert)  à  l'embouchure  de  la  ri- 
vière au  Saumon,  par.  d'Alma,  N.B 

Du  chemin  de  fer  Intercolonial,  à  Petit 
codiac,  à  Havelock  Corner,  N.-B. 


Actes 
du  Canada 
accordant 

une 
subvention. 


47  Vie,  c.  8. 
do       ... 

46  Vie,  c.25. 

47  Vie,  c.  8. 

do       ... 

do       ... 

do       ... 

do       ... 

46  Vie,  c.25. 


Montant  de  la 
subvention. 


N'excé- 
dant pas 
en  tout 


$ 
3,200 
3,200 

3,200 
3,200 
3,200 

3,200 

3,200 

3,200 

3,200 


$ 
128,000 
272,000 

115,200 
76,800 
32,000 

48,000 

22,400 

51,200» 

38,400 
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pour  aider  à  la  construction  de  chemins  de  fer,  intervenues  entre  certaines  compa- 
ier  et  canaux,  pendant  l'exercice  clos  le  30  juin  1885. 


I. 

G*    . 
3  * 

.2  S 

M" 

d 

eâ 

s 

Rails 

S  t: 

T3  3 

os 

•§i 

"S* 
a* 

9    00 

3£ 

Rayon  de 
courbe — au 

DQ 

j 
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ANNEXE  No   20. 


CHEMIN  DE  FEE  CANADIEN  DU  PACIFIQUE, 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef, 

Ottawa,  31  décembre  1885. 

Monsieur,— Le  10  octobre  dernier,  j'avais  l'honneur  de  vous  soumettre  mon 
rapport  annuel  sur  l'avancement  des  travaux  de  construction  du  chemin  de  fer 
canadien  du  Pacifique  à  cette  date,  et  comme  il  est  d'usage  que  je  donne,  avant  l'ou- 
-verture  du  parlement,  les  renseignements  les  plus  récents  au  sujet  de  l'état  des  tra- 
vaux, je  vifns  aujourd'hui  vous  rapporter  ce  qui  a  été  fait  depuis  lors.  De  plus,  vu  que 
îe  chemin  pourrait  être  considéré  comme  virtuellement  terminé  depuis  le  7  novembre 
dernier,  puisque  de  ce  jour  date  la  communication  continue  par  voie  ferrée  d'un 
océan  à  l'autre,  le  moment  me  paraît  opportun  de  faire  quelques  remarques  sur 
l'avancement  des  travaux  de  construction  de  cette  entreprise  gigantesque,  à  partir 
de  son  commencement. 

Comme  tout  le  monde  le  sait  le  gouvernement  s'était  d'abord  chargé  de  cette 
grande  entreprise,  et  le  premier  contrat  pour  la  construction  d'une  partie  de  la  ligne- 
mère  fut  passé  le  3  avril  1875.  Ce  contrat  comprenait  la  section  entre  Fort-William 
et  Sunshine-Creek,  distance  de  27  milles,  et  les  travaux  de  construction  furent  immé- 
diatement commencés.  On  peut  donc  considérer  que  c'est  la  véritable  date  du  com- 
mencement des  travaux,  qui  se  sont  continuellement  poursuivis  depuis.  Des  contrats 
pour  de  nouvelles  sections  furent  passés  au  fur  et  à  mesure  que  le  besoin  s'en  faisait 
sentir,  et  toute  la  distance  entre  le  Fort-William  et  la  rivière  Bouge,  vis-à  vis 
Winnipeg,  se  trouvait  incluse  dans  ces  contrats.  Pendant  que  ces  travaux  étaient 
en  voie  d'exécution  des  contrats  furent  passés  pour  la  construction  de  200  milles  do 
chemin  en  gagnant  l'ouest  à  partir  de  Winnipeg,  ainsi  que  de  127  milles  dans  la 
Colombie-Britannique,  soit  de  Savona's-Ferry  à  Emory's-Bar.  En  mai  1880,  le  der- 
nier contrat  fut  passé,  étant  daté  du  3  de  ce  mois,  et  le  nombre  de  milles  en  voie  de 
construction  par  l'Etat  s'élevait  à  749. 

Peu  de  temps  après  le  gouvernement  entama  des  négociations  pour  faire  conti- 
nuer le  chemin  par  une  compagnie,  et  c'est  alors  que  la  compagnie  du  chemin  de  fer 
Canadien  du  Pacifique  entreprit  de  construire  1,909  milles,  et  d'équiper  toute  la  ligne- 
môre,  de  Callander  à  Port-Moody,  soit  2,550  milles.  La  compagnie  devait  prendre 
possession  de  la  partie  de  la  voie  déjà  construite  à  l'ouest  de  Winnipeg,  en  en  payant 
le  coût,  et  le  gouvernement  lui  accordait  pour  l'entreprise  $25,000,000  et  25,000,000 
d'acres  de  terre,  plus  une  voie  construite  de  641  milles,  faisant  partie  de  la  ligne-mère, 
ainsi  que  l'embranchement  de  Pembina,  d'une  longueur  de  65  milles.  Le  contrat 
porte  la  date  du  21  octobre  1880,  et  fut  ratifié  par  le  parlement  le  15  janvier  1881, 
après  quoi  la  compagnie  se  mit  de  suite  à  l'œuvre. 

Les  opérations  de  construction  furent  commencées  dans  le  cours  du  mois  de  mai 
de  la  même  année,  et  le  gouvernement  transporta  alors  à  la  compagnie,  en  môme 
temps  qu'une  certaine  quantité  de  rails  et  autres  matériaux,  les  travaux  qui  avaient 
été  faits  à  l'ouest  de  Winnipeg— la  plateforme  se  trouvait  achevée  sur  un  parcours  d  a 
peu  près  70  milles,  et  les  rails  étaient  posés  sur  66  milles. 

Au  mois  de  février  1882  la  dernière  subdivision  des  sections  du  gouvernement, 
savoir  :  celle  d'Emory's-Bar  à  Port-Moody,  distance  de  86  milles,  fut  donnée  à  l'en- 
treprise. 
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L'avancement  des  travaux  sur  les  sections  delà  ligne-mère  entreprises  par  l'Etat, 
savoir:  de  Port- Arthur  à  la  rivière  Bouge  (vis-à-vis  Winnipeg),  423  milles,  et  de 
Savona's-Ferry  à  Port-Moody,  213  milles— en  tout  641  milles,  peut,  pour  ce  qui  & 
rapport  à  la  longueur  du  chemin  qui,  à  la  fin  de  chaque  année,  se  trouvait  achevé  de 
façon  à  y  permettre  la  circulation  des  convois  réguliers,  être  mentionné  comme  suit, 
savoir  :  — 

Chaque  année.    Total 
Milles.  Aiillea. 

Pendant  et  à  la  fin  de  l'année  1875 0  0 

«  «                  1876 45  45 

«i  «                  1877 tï  62 

«  «                  1878 136  198 

«  «                  1879 35  233 

«  «                  1880 66  299 

«  «                  1881 102  401 

«       '  «                  1882 49  450 

«  «                  1883 Ï7  527 

a  «                  1884 111  638 

Le  30  juin                            1885....,  _J  641 

On  peut  dire  que  les  sections  entreprises  par  l'Etat,—  lesquelles  couvraient  ua 
parcours  de  641  milles,— ont  été  virtuellement  achevées   dans   le  cours   du  mois  de 

juillet  1885.  .  /  .     *     *      «       *•       jt>-« 

J'ai  dit  plus  haut  que  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  racinque 
avait  entrepris,  en  vertu  du  contrat  en  date  du  16  octobre  1880,  de  construire  l,90i* 
milles  de  la  ligne-mère  ainsi  que  d'équiper  toute  la  voie  à  partir  de  Callander 
jusqu'à  Port-Moody,  2,550  milles,  et  qu'elle  avait  commencé  les  opérations  dans  le 
cours  du  mois  de  mai  suivant.  . 

L'avancement  des  travaux  sur  la  partie  de  la  voie  entreprise  par  la  compagnie,  a 
la  fin  de  chaque  année  civile  peut,  pour  ce  qui  a  rapport  à  la  longueur  de  la  ligne  qui 
se  trouvait  achevée  de  façon  à  y  permettre  la  circulation  des  convois  réguliers,  être, 
.mentionné  comme  suit  : 

Chaque  année.      Total 
Milles.  Milles. 

Pendant  et  à  la  fin  de  l'année  1881 161  161 

m                      «                  1882 ., 440  601 

«                     «                 1883 473  1,074 

«                  1884 358  1,432 

«                 1885 477  1,909 

Ainsi  les  1,909  milles  que  la  compagnie  s'était  chargée  de  construire  ont  été 
virtuellement  achevés  le  7  novembre  1885,  jour  où  l'on  a  posé  le  dernier  rail  et  formé 
une  communication  continue  par  voie  ferrée  d'un  océan  à  l'autre.  La  compagnie 
exploite  encore  une  voie  temporaire  de  neuf  milles  près  de  Mount-Stephen,  qui  a  ete 
instruite  dans  le  but  d'éviter  des  travaux  dispendieux,  y  compris  un  tunnel  de  1,400 
pieds  ce  qui  aurait  grandement  retardé  le  parachèvement  de  la  ligne  permanente. 
Cette  voie  temporaire  est  en  très  bon  état,  et  paraît  être  exploitée  sans  diûiculté. 

A  part  la  construction  de  cette  section  de  neuf  milles  il  faudra  peu  de  choses 
pour  parachever  la  ligne  de  manière  à  remplir  toutes  les  conditions  du  contrat. 

La  ligne  entière  est  pourvue  d'un  matériel  roulant  d'un  type  choisi. 

Les  641  milles  de  chemin  que  l'Etat  a  construit  ont  été  commencés  en  avril  1875 
et  virtuellement  aehevés  en  juin  1885,  après  dix  ans  et  trois  mois.  ^ 

Les  1,909  milles  construits  par  la  compagnie  ont  été  commencés,  disons,  en 
février  1831,  et  virtuellemant  aohevés  le  7  novembre  1885,  aprè3  quatre  an3  et  neuf 
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Suit  un  état  des  recettes  et  des  dépenses  pour  les  années  finissant  les  31  décembre 
1884  et  1885,  tel  que  publié  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

1884.  1885. 

Eecettes  brutes $5,150,521  $8,348,500 

Dépenses  brutes 4,558,630  5,124,400 

Eecettes  nettes $1,191,890  $3,224,100 

Ces  chiffres  indiquent  le  parfait  succès  de  l'entreprise  et  la  très  grande  valeur 
de  la  ligne,  principalement  quand  on  considère  que  le  chemin  de  fer  traverse  une 
immense  section  de  pays  dans  laquelle  les  établissements  sont  disséminés  et  où  les 
communications  par  voie  ferrée  ont  jusqu'ici  manqué,  en  sorte  que  le  commerce  n'a 
pu  s'y  développer,  et  il  ne  peut  y  avoir  de  doute,  à  mon  avis,  que  la  population  va 
bientôt  y  affluer  et  que  le  commerce  s'y  développera  rapidement. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOD  SCHEEIBER, 

Ingénieur  en  chef. 

A  M.  A.  P.  Bradley, 

Secrétaire  et  surintendant  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
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ANNEXE    No  21 


Liste  des  chemins  de  fer  subventionnés. 


Chemia  de  fer. 


D' Annapolis  à  Digby 

De  la  Baie  des  Chaleurs 

Brockville,  WeBtport  et  Sault  Sainte-Marie... 

ÎBelleville  et  Hastings-Nord ï 
De  Madoc  jusqu'  au  raccordement  avec  > 
l'Ontario  Central  à  Eldorado J 

[De  Caraquette 

X  do  

Central,  depuis  la  tête  du  Grand  Lac  jusqu'à 

l' Intercolonial  à  Sussex 

Ontario  Central 

Sud  du  Canada,  Comber  au  lac  Erié 

f  Atlantique  du  Canada,  de  Valleyfield  à") 

Lacolle J 

J  Atlantique  du  Canada,   de  la    tête   de  j 

[     ligne  aux  chutes  de  la  Chaudière.  J 

De  Derby  à  Indian-Town , 

Erié  et  Huron  

De  Gravenhurst  à  Callander , 

do  do  

'  Vallée  de  la  Gatineau. 

do  do  .  

do  (Révocation  de  46  et  47  Vie.) 

Grande  ligne  directe  entre  l'Amérique   et 

l'Europe,  de  Canso  à  Louisbourg 

f  Des  Grandes-Pil-^s  au  lac  Edouard. 

f  Des  Grandes-Piles,  sur  le  Saint-Laurent,  à 

\      son  raccordement  avec  le  chemin  de  fer 

du  Lac  Saint- Jean.     (Révocation  de  47 

{     Vie,  c.  8) ........ 

Grand-Nord  (De  St-Jérômeà  New-Glasgow) 

De  Hopewell  à  Aima 

International,  de  Sherbrooke  à  la  frontière  . 

Intercolonial,  de  Petitcodiac  à  Havelock.... 

do  embranchement    de    Metapé- 

diac  vers  Paspébiac 

Irondale,  Bancroft  et  Ottawa 

Indian-Town  à  Boistown,  N.-B 

Jacques-Cartier,  et  pont  entre  le  raccorde- 
ment du  chemin  de  fer  Union  avec  le  Paci- 
fique et  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord.. 
Kingston  et  Pembroke,  de  Mississippi  à  Ren 

frew 

Long-Sault  et  lac  Témiscamingue 

Montréal    et    Champlain,    de    Brousseau   à 

Dundee    

Montréal  et  Halifax,  ligne  reliant 


D'après  l'acte  de  1884   le  prêt^  était  de 
$250,000  pour  20  ans ! 


13—11 


Sous 
l'autorité  de 


47  Vie,  c.   8. 
46  Vie,  c.  25. 

48  Vie  ,  c.  59. 

48  Vie,  c.  59. 

46  Vie,  c.25. 

47  Vie  ,  e    8. 

47  Vie,  e    8. 

48  Vie,e  59. 
48  Vie,  c.  59. 


48  Vie,  c.59. 

47  Vie  ,  e  8. 
47  Vie,  e  8. 
45  Vie,e  14 

45  Vie  ,  e  25. 

46  Vie,  c.25. 

47  Vie,  c     8. 

48  Vie  ,  c.  59 


46  Vie,  e  25. 
v7Vie,c.    8. 


48  Vie,  c.59. 
47  Vie,  e  8. 
47  Vie,  c.  8. 
46  Vie,  e  25. 
46  Vie,  c.  25. 


47  Vie 
47  Vie 


48  Vie,  e  59 


47  Vie,  e    8 

47  Vie,  c.    8. 

48  Vie,  c.  59. 

48 Vie,  c.59. 
47 Vic,c.    8. 


48  Vie,  c.  58. 


Sub- 
vention 

par 
mille. 


% 
3,200 
3,200 
3,200 

1,500 

3,200 
3,200 

3,200 
3,200 
3,200 

f  1,600 
l  3,200 

10,000 
3,200 
6,000 
6,000 
3,200 
3,200 


3,200 
3,200 


4,352 
3,200 
3,200 
3,200 
3,200 

15,000 
3,200 
3,200 


3,200 
3,200 

500 


Subven- 
tion totale 
n'excé- 
dant pas 


64,000 
320,000 
128,000 

10,500 

115,200 
76,800 

128,000 
64,000 
44,800 


96,000 

140,000 
96,000 
660,000 
660000 
160,000 
160,000 
320,000 

256,000 
217,600 


2 '7,600 
32,000 
61  200 

156,800 
38,400 

300,000 
160,000 
140,800 


200,000 

48,000 
25,600 

30,000 


Sub- 
vention 
annu- 
elle. 


170,000 
pour  15 

ans 

80,000 
pour  20 
ans 


Total. 


$ 

64,000 
320,000 
128,000 


192,000 


128,000 


140,000 
96,000 

1,320,000 
320,000 

256,000 

217,600 


32,000 

51,200 

156,800 

38,400 

300,000 
160,000 


200,000 
48,000 
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28 


29 


30 


31 


32 


33 


34 


Chemin  de  fer. 


De  Montréal  à  Sorel 

{do         Québec,  ch.  de  fer  du  gourer 
ment  provincial. 
do         Ottawa               do 

do     et  Omest,  Saint-Jérôme 

\  do  do       vers  l'ouest 

[Northern  and  Western,  à  Dumphy's  ........ 

do  do        (révoca- 

!      tion  de  26  Vie.) 

;  Northern  and  Western,  à  Dumphy's,  depuis 
|  l'extrémité  nord  des  40  milles  jusqu'à 
[     Boistown  .  ' 

(Napanee  et  Tamworth ■ 
De  Tamworth  vers  Bogart  (révoqué) 
Révocation  de  47  Vie 

i  Nouveau-Brunswicketl'Iledu  P.-Edouard 
I      du  Sackville  au  cap  Tormentine 


Sous 
l'autorité  de 


(D'Oxford  à  New-Glasgow 

\  D'Oxford,  Sydney  à  Louisburg. 


48  Vie,  c.  59.. 

47  Vie,  c.    8.. 
47  Vie  ,  c.    8„ 

46  Vie,  c.  25.. 

47  Vie,  c.    8.-. 

46  Vie,  c.  25.. 

47  Vie,  c.    8.. 


48  Vie,  c.  59... 

46  Vie,  c.  25... 

47  Vie,  c.    8... 

48  Vie,  c.  59... 

48  Vie,  c.  59.., 
4'»  Vie,  c.  14... 
47  Vie,  c.    8... 


41 


Pacifique  d'Ontario,  (de  Cornwall  à  Perth). 

Ottawa,  Waddington  et  New-York 

Jonction  de  Pontiac  au  Pacifique. 

Québec  Central 

(  De  la  Rivière-du-Loup  à  Edmonton  

do  do  

do  do  

Richibouctou  et  Saint-Louis  

f  Saint-Raymond  et  Lac  Saint-Jean; 

|  Saint- Raymond  et  Lac  Saint-Jean  (Québec 

1      et  lac  Saint- Jean) 

I  De  Saint-Raymond  au  raccordçmend  avec 

!      le  ch.  de  fer  de  la  Rive-Nord  (Québec  et 

L     Lac  Saint-Jean) 

Pont  de  Saint- Jean,  prolonge,  du  ch.  de  fer 

f  Du  raccord,  de  Saint-Martin  à  Québec 

\            do                             do 
Saint- André  et  Lachute 

Colonisation  de  la  Baie-du-Tonnerre,  de 
Murillo  à  l'extrémité  est  du  lac  au  Poison- 
Blanc  


47  Vie,  c.   8.. 

48  Vie,  c.  69.. 
47  Vie,  c.   8.. 

47  Vie,  c  8.. 
45  Vie,  c.  14.. 

48  Vie,  c.  59.. 
48  Vie  ,c.  59.. 
47  Vie,  c.    8.. 

45  Vie,  c.  14.. 

46  Vie,  c.25.. 


48  Vie,  c.  59. 

46  Vie,  c.  25. 

47  Vie,  c.    8. 

48  Vie,  c  58. 


47  Vie,  c.   8. 


48  Vie,  c.  59. 


Sub- 
vention 

par 
mille. 


$ 
1,600 

6,000 
12,000 
3,200 
3,200 
3,200 

3,200 


3,200 
3,200 
3,200 
4,375 

3,200 
3,200 

pour  15 

ans 


Subven- 
tion totale 
n  'excé- 
dant pas 


S 
72,000 

954,000 
1,440,000 
160,000 
160,000 
102,400 

128,000 


19,200 
89,600 
70,400 


118,400 
224,000 


3,200 
3,200 
3,200 
3,200 
3,200 
2,800 
6,000 
3,200 
3,200 

3,200 


3,200 


6,000 
2,125 
3,200 


3,200 


Sub- 
vention 
annu- 
elle. 


1 î 


262,400 
166,400 
272,000 
211,200 
240,000 
210,000 
48,000 
22,400 
384,000 

80,000 


96,000 
500,000 
960,000 
340,000 

22,400 


92,000 


Total. 


$ 

72,000 
2,394,000 
A  être  ca- 
pitalisé. 


147,200 


159,600 


118,400 
224,000 


$30,000  par  année 
pendant  15  ans,  et 
transfert  du  Pro- 
longement-E  s't, 
de  New-Glasgow 
à  Canso. 

262,400 
166,400 
272,000 
211,200 


498,000 
22,400 


560,000 


500,000 

1,300,000 

22,400 


1Ï0 


49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.  13)  A.  1886 


ANNEXE  No    22. 

HAPPORT  SUR    L'EXPLORATION    POUR    LE   CHEMIN    DE   FER    RISTI- 

GOUCHE  ET  VICTORIA. 

Ottawa,  18  janvier  1886. 

Monsieur, — J'ai  l'honneur  de  vous  adresser  mon  rapport  sur  les  exploration* 
dont  j'ai  eu  la  charge  pendant  la  dernière  saison. 

1° — Ligne  Directe. 

De  Montréal  aux  ports  de  St.  John,  St.  Andrews  et  Halifax. 

En  août  dernier  le  très -honorable  premier  ministre  m'a  autorisé  à  procéder  à 
l'étu  le  des  parties  non  construites  de  la  ligne,  entre  le  fleuve  Saint-Laurent  et  Matta- 
wamkeag,  et  à  faire  l'exploration  préliminaire  entre  Harvey  et  Salisbury,  pour  la 
route  adoptée  comme  la  plus  directe  et  la  plus  praticable  entre  Montréal  et  les  ports 
de  St.  John,  St.  Andrews  et  Halifax,  pour  obtenir  des  renseignements  qui  mettraient 
les  capitalistes  en  état  de  juger  si  la  subvention  accordée  par  le  parlement  est  suffi- 
sante ou  autrement.  J'ai  organisé  immédiatement  en  conséquence  un  corps  d'ex- 
plorateurs que  j'ai  réparti  en  différentes  sections  sous  la  direction  des  ingénieurs 
nommés  ci-dessous. 

N°  1.  De  Laohine  au  voisinage  du  lac  Oxford  (Exploration  pour  le  tracé,  sous 
la  conduite  de  M.  McLean). 

N°  2.  Du  voisinage  du  lac  Oxford  à  Lennoxville  (Etude  du  tracé  sous  la  con- 
duite de  M.  Foote). 

N°  3.  Du  lac  Moosehead  à  Mattawamkeag  (Etude  du  tracé  sous  la  conduite  de 
M.  Middleton). 

N°  4.  A  partir  de  Harvey  dans  la  direction  de  Salisbury  (Exploration  prélimi- 
naire sous  la  conduite  de  M.  Bright). 

N°  5.  A  partir  de  Salisbury  dans  la  direction  de  Harvey  (Exploration  prélimi- 
naire sous  la  conduite  de  M.  Brown). 

Les  travaux  à  fare  sur  le  terrain  sont  terminés,  à  l'exoeption  de  20  milles  dans 
le  voisinage  de  Mattawamkeag,  que  M.  Middleton  aura  bientôt  finis.  Les  résultats 
de  ces  explorations  sont  très  satisfaisants,  et  dans  chaque  section  il  a  été  constaté  que 
la  distance  est  de  quelques  milles  de  moins  que  je  l'avais  rapportée  dans  mon  rapport 
précédent.  Sur  le  Saint  Laurent, — section  de  Lennoxville — il  n'y  a  pas  de  rampes 
de  plus  de  53  pieds  par  mille,  et  aucune  courbe  de  plus  de  6  degrés,  et  en  général  les 
travaux  seront  passablement  aisés.  Les  plans  et  profils  ne  sont  pas  encore  terminés, 
et  l'ingénieur  n'a  pas  encore  fait  son  rapport  sur  cette  section. 

Sur  la  section  Moosehead- Mattawamkeag,  la  rampe  maxima  est  de  58  pieds  au 
mille,  et  la  plus  forte  courbe  de  6  degrés.  Les  travaux  seront  assez  considérables, 
mais  il  y  aura  peu  de  tranchées  dans  le  roc.  Les  plans  et  les  profils  ne  sont  pas 
encore  terminés  et  l'ingénieur  n'a  pas  encore  fait  son  rapport  final. 

Sur  la  section  Harvey-Salisbury,  la  rampe  maxima  est  de  57  pieds  par  mille,  et 
la  plus  forte  courbe  ne  dépassera  certainement  pas  6  degrés;  les  travaux  seront  rela- 
tivement très  légers.  Les  plans  et  les  profils  de  la  section  sont  terminés  et  les  ingé- 
nieurs ont  fait  leurs  rapports.  Aussitôt  que  les  travaux  seront  finis  dans  toutes  les 
sections,  je  ferai  un  rapport  que  j'accompagnerai  des  plans  et  profils  et  des  rapports 
des  ingénieurs. 

Les  résultats  des  explorations  sont  si  satisfaisants  que  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  International,  dont  M.  Duncan  Mclntyre  est  le  président,  est  évidemment  cou 
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vaincue  que  la  subvention  votée  par  le  parlement  est  suffisante  et  qu'elle  a  passé  un 
marché  avec  le  gouvernement  fédéral  pour  exécuter  l'entreprise* 
2° — Chemin  de  fer  du  Cap-Breton. 
Parmi  les  explorations  pour  lesquelles  il  a  été  voté  un  crédit  à  la  dernière  ses- 
sion du  parlement,  était  celle  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  à  travers  l'île  du  Cap- 
Breton,  dans  la  Nouvelle-Ecosse,  commençant  vis-à-vis  la  tête  de  ligne  du  chemin  de 
fer  de  Prolongement  vers  l'Est,  sur  le  détroit  de  Uanso,  et  s'étendant  jusqu'à  Sydney 
ou  Louisbourg.    J'ai  été  autorisé  à  commencer   cette  exploration   en   août  dernier. 

J' 

ont 

canal ._ 

terrain  sont  terminés,  et  les  plans  et  profils  sont  envoie  de  préparation.  Je  suis  un 
peu  désappointé  dans  les  résultats.  Les  rampes  seront  raides,  fcO  pieds  au  mille,  et 
les  travaux  très  sérieux.  La  distance  à  parcourir  est  de  83  milles.  Comme  l'explo- 
ration de  cette  ligne  approchait  à  sa  fin,  il  a  été  fait  des  instances  pour  qu'on  explorât 
la  ligne  de  Sydney.  La  demande  fut  accordée,  et  M.  Donkin  est  aujourd'hui  occupé  à 
faire  l'exploration  d'une  ligne  commençant  au  même  point  sur  le  détroit  de  Canso 
que  la  ligDe  de  Louisbourg  et  se  projetant  à  l'ouest  et  au  nord  du  Grand  Bras  d'Or 
jusqu'aux  Narrows,  et  après  avoir  traversé  ceux-ci  se  dirigeant  vers  Sydney  aussi 
directement  que  possible.  A  peu  près  les  deux  tiers  de  cette  ligne  sont  explorés. 
Les  rampes  promettent  d'être  raides  et  les  travaux  de  construction  très  sérieux. 

Quand  les  plans  et  profils  seront  préparés  et  que  j'aurai  reçu  le  rapport  de  l'in- 
génieur je  les  présenterai. 

3°— Chemin  de  fer  Eistigouche  et  Victoria. 

Après  avoir  reçu  du  département  instruction  de  faire  faire  une  exploration  de 
la  voie  projetée  pour  ce  chemin  de  fer,  j'en  ai  chargé  M.  Duffy,  qui,  accompagné  de 
M.  Heckman  partît  d'Ottawa  dans  le  mois  d'août  pour  se  rendre  sur  les  lieux. 

Ce  chemin  de  fer  projeté  se  raccorderait  au  chemin  de  fer  Intercolomal  à  envi- 
ron 8  milles  à  l'ouest  de  Campbellton,  traverserait  la  hauteur  des  terres  entre  les 
rivières  Eistigouche  et  St.  John,  et  se  raccorderait  au  chemin  de  fer  du  Nouveau- 
Brunswick  aux  Grandes-Chutes. 

Les  messieurs  que  j'ai  nommés  plus  haut  ont  exploré  à  pied  la  route  toute  entière, 
qui  sur  tout  son  parcours  traverse  une  épaisse  forêt,  où  ils  ont  constaté  l'existence 
d'une  très  grande  quantité  de  très  beau  bois.  Ils  firent  des  observations  barométriques 
soignées  afin  de  constater  les  élévations  qu'il  y  aurait  à  rencontrer  et  les  rampes  qui 
seraient  nécessaires  pour  les  surmonter.  M.  Duffy  rapporte  que  les  rampes  seraient 
peu  considérables  et  que  les  courbes  seraient  aisées.  11  est  d'avis  que  les  travaux  de 
construction  ne  seraient  pas  dispendieux.  Depuis  l'endroit  de  raccordement  de  cette 
ligne  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial  sur  la  rivière  Eistigouche  juequ  a  1  endroit 
où  elle  atteindrait  la  rivière  St.  John,  la  distance  est  estimée  à  108  milles.  J  accom- 
pagne le  présent  rapport  de  celui  de  M.  Duffy. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 
Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  VEtat. 
Mr  A.  P.  Bradlet, 

Secrétaire,  chemins  de  fer  et  canaux. 

Ottawa,  29  septembre  1885. 
Monsieur,— En  conformité  de  votre  lettre   d'instructions,   en   date   du    11   août 


du  r aisseau  de  Christopher,  suivre  a  partir 
«onfluent  des  bras  est  et  ouest  et  ensuite  la  vallée  du  bras  de  l'ouest  jusqu  a  sa  source, 
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qui  est  à  environ  13  milles  du  chemin  de  fer  Interoolonial  et  à  environ  235  pieds  au- 
dessus  du  niveau  de  la  mer. 

Pour  arriver  à  cet  endroit,  il  faudrait  une  rampe  de  14  pieds  au  mille,  mais  l'as- 
cension n'est  pas  continue,  et  les  rampes  auraient  à  être  beaucoup  plus  raides  à 
différents  endroits,  sans  cependant  dépasser  53  pieds  au  mille.  Le  ruisseau  aurait  à 
être  traversé  plusieurs  fois,  pour  éviter  des  tranchées  considérables  et  des  courbes 
brusques  ;  comme  l'écarté  ment  des  structures  aurait  à  être  de  30  pieds  et  que  les 
matériaux  pour  les  ponts  sont  en  abondance,  le  coût  des  ponts  serait  moins  élevé  que 
celui  des  excavations. 

A  partir  de  la  source  du  ruisseau  de  Christopher,  il  y  aurait  une  longueur  d'en- 
viron 1  mille  de  parcours  à  faire  sur  un  terrain  presque  plat  jusqu'à  la  source  de 
Meadow  Brook.  La  ligne  aurait  à  suivre  ce  ruisseau  sur  une  distance  d'environ  2 
milles,  et  de  là  prendre  la  direction  du  sud  de  façon  à  atteindre  la  rive  de  la  rivière 
Upsalquitch,  à  environ  1J  mille  en  amont  de  l'embouchure  de  Meadow  Brook,  oa  au 
Petit-Sault  sur  l'Upsalquitch. 

A  l'endroit  où  il  est  question  de  passer  l'eau,  les  rives  sont  escarpées  et  compo- 
sées de  schiste  en  lits  presque  perpendiculaires.  Malgré  même  cette  dernière  objeo- 
tion,  il  y  aurait  cependant  moyen  d'asseoir  de  bonnes  fondations  pour  les  culées.  La 
rivière  est  peu  profonde,  n'ayant  que  2J  ou  3  pieds  d'eau  coulant  sur  un  lit  de  gravier 
qui  repose  sur  le  schiste. 

Les  crues  du  printemps  portent  à  9  pieds  le  niveau  de  l'eau.  Il  ne  passe  guère 
de  glace  :  l'eau  étant  peu  profonde,  la  glace  se  brise  avant  la  crue  des  eaux. 

Le  pont  sur  cette  rivière  aurait  à  avoir  deux  travées  de  100  pieds  chacune. 

A  partir  de  ce  pont  le  chemin  suivrait  la  rive  ouest  de  la  rivière  jusqu'à  l'em- 
bouchure du  ruisseau  de  Balandt  Delà  il  suivrait  la  vallée  de  ce  ruisseau  jusqu'à 
l'embouchure  du  ruisseau  des  Quatre-Milles  et  celui-ci  jusqu'à  sa  source,  c'est  à  dire 
un  petit  lac  qui  décharge  ses  eaux  au  nord  dans  le  ruisseau  des  Terres-Brûlées  et  au 
sud  dans  celui  des  Quatre-Milles.  Le  point  culminant  est  atteint  à  environ  30J  milles 
du  chemin  de  fer  Intercolonial  et  à  environ  688  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer. 
Sur  cette  partie  de  la  ligne,  les  rampes  seraient  peu  considérables,  excepté  sur  1  mille 
en  remontant  la  vallée  du  ruisseau  des  Quatre-Milles  où  la  rampe  atteindrait  63  pieds 
au  mille.  Sur  toute  cette  section  les  courbes  seront  faibles  et  leur  rayon  n'aurait 
nulle  part  moins  de  1,910  pieds.  Il  y  aurait  à  fouiller  dans  le  schiste  à  différents 
endroits  le  long  de  la  rivière  Upsalquitch,  mais  ces  fouilles  ne  seraient  jamais  de  plus 
de  15,000  ou  20,000  verges  cubes  au  mille.  Les  tranchées  pour  la  voie  seraient  prin- 
cipalement en  gravier. 

A  partir  du  point  atteint  par  les  30J  premiers  milles  se  trouve  un  demi-mille  de 
parcours  presque  de  niveau  le  long  du  bord  du  petit  lac  mentionné  plus  haut.  La 
ligne  suivrait  ensuite  la  vallée  du  ruisseau  des  Terres-Brûlées  jusque  dans  le  voisinage 
de  l'endroit  où  il  se  jette  dans  le  bras  nord  ouest  de  la  rivière  Upsalquitch,  point 
qu'on  atteindrait  au  35e  mille  et  qui  est  à  environ  538  pie  1s  du.  niveau  de  la  mer. 

Il  faudrait  une  pente  continuelle  d'environ  33  pieds  au  mille  pour  arriver  à  cet 
endroit.  Les  courbes  seraient  peu  considérables  ;  les  tranchées  seraient,  dans  la 
marne  et  le  gravier,  et  il  y  aurait  peu  de  fouille  à  faire  dans  le  roc. 

A  partir  du  35e  mille  la  ligne  suivrait  la  vallée  du  bras  nord-ouest  de  la  rivière 
Upsalquitch  jusqu'à  sa  source,  qui  serait  atteinte  vers  le  60e  mille,  et  est  à  1,219  pieds 
au-dessus  du  niveau  de  la  mer.  Il  faudrait  pour  arriver  à  cet  endroit  une  rampe 
continue  de  27  pieds  au  mille,  mais  comme  elle  ne  saurait  être  ininterrompue,  les 
rampes  seraient  plus  raides  en  différents  endroits  mais  ne  dépasseraient  jamais  53 
pieds  au  mille,  et  encore  pareille  rampe  ne  serait  pas  longue. 

Les  courbes  les  plus  brusques  auraient  au  moins  ^55  pieds  de  rayon,  et  cela  en 
deux  ou  trois  endroits  seulement,  et  elles  seraient  courtes.  En  remontant  l'Upsal- 
quitch on  serait  forcé  de  la  passer  et  larepasBer  à  différents  endroits  pour  éviter  des 
tranchées  considérables  dans  les  falaises  en  schiste  qui  sont  très  rapprochées  de  la 
rive.  L'écartement  des  structures  varierait  entre  30  et  100  pieds,  mais  comme  le 
bois  est  abondont  et  à  proximité,  les  ponts  coûteraient  moins  cher  que  les  fouilles. 
Les  fouilles  seraient  principalement  dans   la  marne,  le  gravier,  et  un   peu   dans  la 
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schiste  en  quelques  endroits.  La  rivière  est  trè*  peu  profonde  et  n'a  que  2  ou  3 
p  eds  d'eau  sur  toute  sa  longueur.  Les  crues  du  printemps  en  portent  le  niveau  à  7 
p  eds.     Le  lit  est  de  gravier  et  de  roc. 

A  partir  du  6  e  mille  jusqu'au  ruisseau  des  Cinq-Doigts,  qu'on  atteindrait  au  65e 
mille  par  une  pente  graduelle  et  qui  est  à  931  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer, 
la  déclivité  serait  de  57  pieds  au  mille;  mais  dans  l'étude  du  tracé  les  explorateurs 
auraient  à  s'en  tenir  à  une  ligne  passant  à  1J  mille  à  l'ouest  de  celle  que  nous  avons 
suivie  à  pied.  Le  terrain  étant  beaucoup  plus  bas  dans  cette  région  les  rampes 
seraient  grandement  adoucies,  Les  courbures  seraient  très  faibles  et  n'auraient  nulle 
part  un  rayon  de  moins  de  1,910  pieds. 

Les  tranchées  seraient  dans  la  marne  et  l'argile.  Sur  le  ruisseau  des  Cinq-Doigts 
il  faudrait  un  écartement  de  70  pieds  à  l'arche  du  pont.  Les  rives  sont  hautes,  et  le 
lit  de  la  rivière  est  en  gravier  reposant  sur  du  schiste. 

A  partir  du  65e  mille  ou  du  ruisseau  des  Cinq-Doigts,  le  terrain  s'élève  graduelle- 
ment jusqu'au  7 le  mille,  où  l'élévation  est  de  1,119  pieds  au  dessus  du  niveau  de  la 
mer.  Cette  élévation  équivaut  à  une  montée  de  30  pieds  au  mille.  Les  tranchées 
seraient  dans  la  marne  et  le  gravier  avec  un  peu  de  roche.  Les  courbures  seraient 
légères,  et  n'auraient  nulle  part  un  rayon  de  moins  de  1,9 10  pieds. 

Du  71e  au  77e  mille,  cù  l'on  atteint  la  source  de  la  Grande-Rivière,  le  terrain 
s'abaisse  graduellement  jusqu'à  935  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer  par  une 
pente  de^l  pieds  au  mille. 

Du  77e  au  80e  mille  le  terrain  s'élève  graduellement  à  980  pieds  au-dessus  du 
niveau  de  la  mer  par  une  montée  de  15  pieds  par  mille. 

A  partir  du  80e  mille  la  ligne  suivrait  la  vallée  de  la  Petite-Rivière  jusqu'au  100e 
mille,  et  à  partir  de  cet  endroit  elle  aurait  à  s'éloigner  graduellement  de  la  rivière 
pour  pouvoir  gagner  le  plateau  de  l'ouest  et  se  relier  au  chemin  de  fer  du  Nouveau- 
Brunswick  sur  la  rive  nord  de  la  rivière  St.-John  près  du  pont  actuel,  afin  d'utiliser 
ce  pont  pour  arriver  au  Grand-Sault,  qui  est  à  environ  un  demi-mille  à  l'est  du  pont. 

A  partir  du  71e  mille  du  chemin  de  fer  du  Nouveau-Brunswick  (108  milles;,  les 
tranchées  seraient  principalement  dans  l'argile  et  le  gravier.  Il  y  aurait  aussi  du 
roc  en  différents  endroits,  mais  pas  en  quantités  considérables. 

La  contrée  que  traverserait  la  ligne  est  bien  boisée  en  épinette,  en  bouleau  et  en 
cèdre,  mais  les  bois  de  construction  n'v  ont  encore  été  que  peu  exploités  à  cause  de 
la  difficulté  de  transport.  Le  transport  des  provisions,  etc.,  nécessaires  à  l'exploita- 
tion, ne  peut  se  faire  aujourd'hui  qu'au  moyen  de  chevaux  et  de  chalans  sur  les 
rivières  Ristigouche  et  Upsaquitch,  et  comme  l'opération  est  aussi   dispendieuse  que 


prendrait  des  dévelopementg 

tation  du  bouleau,  qui  à  présent  ne  se  fait  pa^  dans  cette  partie  du  pays. 

11  y  de  bons  emplacements  propres  à  l'eiablissement  de  scieries  et  d'usines  sur 
la  rivière  Upsalquitch  au  Grand  Sault,  ainsi  que  sur  le  bras  nord-ouest  de  l'Opsal- 
quitch,  où  il  y  a  une  chute  de  30  pieds  (à  environ  30  milles  du  confluent),  et  sur  les 
ruisseaux  des  Terres  Brûlées,  des  Cinq-Doigts  et  de  Boland.  Je  n'ai  pas  de  doute 
qn«  gur  tous  ces  emplacements  il  s'établirait  des  scieries  pour  la  fabrication  de  la 
planche  et  du  bardeau.     Pour  celui-ci  il  y  a  du  bois  en  abondance  pour  des  années. 

En  général  la  contrée  est  très  propre  à  l'agriculture,  et  il  n'y  a  pas  de  doute 
qu'elle  serait  bientôt  colonisée  s'il  y  passait  un  chemin  de  fer. 

J'ai  l'honneur  de  joindre  à  mon  rapport  un  plan  et  profil,  sur  une  petite  échelle, 
on  y  verra  la  direction  générale  de  l'avant-projet  et  un  exposé  approximatif  des 
rampes. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  obéissant  serviteur, 

AMBROSB  DTJFFY, 

Ingénieur-dirigeant. 

M.  CoLLINGWOOD    SCHREIBER, 

Ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer  de  l'Etat. 
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RAPPORTS 


STATISTIQUE  DES  CHEMINS  DE  FER 


DU  CANADA 


ET  DU  ^CAPITAL,  DU  TEAFIC  ET  DES  FEAIS  D'EXPLOITATION 
DES^  CHEMINS  DE  FEE  DE  L'ÉTAT. 


1384-85. 


IMPRIMÉ  PAR  ORDRE  DU  PARLEMENT  «W 

— 
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IMPRIMERIE  MACLEAN,  ROGER  et  CIE,  RUE  WELLINGTON 
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CHEMINS  DE  FER  DU  GOUVERNEMENT  CANADIEN. 

Bureau  de  l'ingénieur  en  chef  et  du  gérant  général, 

„  Ottawa,  6  avril  1886.     ' 

Monsieur,— J  ai  1  honneur  de  vous  présenter  le  rapport  statistique  des  chemins 

de  fer  du  Canada  pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 

Afin  de  trouver  facilement  les  résultats  totaux,  je  donne  les  chiffres  suivants  pris 
des  tableaux  ci-joints  : — 

Le  total  des  milles  de  chemins  de  fer  terminés  (lisses 

posées) 10/773 

Le  montant  total  du  capital  versé $454,082,509* 

do  des  bonis  payés  par  le  gouvernement...  $119,603,255 

do  des  prêts  faits  do  ...  $  39,596,489 

do  des  subventions  municipales  $  12,472,450 

Le  total  de  milles  de  chemins  de  fer  en  exploitation 10,150 

Le  montant  total  des  recettes $  32,227,469 

do  des  frais  d'exploitation $  24,015,351 

do  des  profits  nets $     8,212,118 

Le  nombre  total  des  voyageurs  transportés 9,672  599 

do  de  tonnes  de  fret  transporté 14,659,271 

do  de  milles  parcourus  par  les  trains 30,623,689 

do  d'accidents— tués 157 

do  do  blessés 684 

do  de  milles  de  lisses  de  fer... 1  228 

do  do  d'acier 9,545 

do  de  loDgueur  de  voies  de  garage 1,197 

do  d'élévateurs  à  grain 17 

do  de  croisements  de  routes,  gardés 112 

do  do  non-gardés..  6,729 

do  de  ponts  au-dessus  de  la  voie 312 

do  de  croisements  d'autres  chemins  de  fer  142 

do  de  raccordements  avec  do  ...  204 

do  do  des  embranchements  109 

do  de  locomotive*,  en  propriété 1,490 

do  do  louées 34 

do  de  voitures  de  Ire  classe,  en  propriété.  6*16 

do  do  louées 28 

do  de  voitures  de  2e  classe  et  d'immigrants, 

en  propriété , 487 

do  de  voitures  de  2e  classe  et  d'immigrants, 

louées ,...., 14 

*  Comprenant  les  actions  ordinaires  et  les  actions-priorité,  les  obligations  et  "le  capital  d'autre» 
sources." 
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Le  Dombre  total  de  wagons  à  bagage,  wagons-poste  et  d'ex- 
press, en  propriété  

do            de  wagons  à  bagage,  wagons-poste  et  d'ex- 
press, loués 

do            de  wagons  à  bestiaux,  fermés  et  à  fret,  en 
propriété 

do            de  wagons  à  bestiaux,  fermé3  et  à  fret, 
loués 

do  de  wagons-plateformes,  en  propriété 

do  do  loués 

do            de  wagons  à  houille  et  à  bascule,  en  pro- 
priété  

do  de  wagons  à  houille  et  à  bascule,  loués 

On  trouvera  les  tableaux  suivants  commodes  à  consulter  :  — 

Capital  nominal  versé. 


382 

21 

20,861 

1,299 

13,560 

201 

2,391 

mi. 


Actions  ordinaires "••• 

i  do     priorité 

Obligations VV-'V;  •••: 

Aide  de  la  part  du  gouvernement  fédéral 

d0  co  d'Ontario 

do  do  de  Québec ;«. 

d0  do  du  Nouveau-Brunswick 

d0  do  de  la  Nouvelle-Ecosse .... 

do  des  municipalités 

do  d'autres  sources • 


Total , 


Total. 

Par  mille  de 

chemin  de  fer. 

$       cts. 

$        cts. 

216,425,491  85 

20,089  62 

95,756,670  44 

8,888  58 

141,370,963  40 

13,122  71 

140,062,024  52 

13,001  21 

5,946,984  52 

552  03 

6,878,295  41 

638  48 

3,594,165  00 

333  62 

2,718,275  00 

252  32 

12,472,450  43 

1,157  75 

529,383  28 

49  14 

625,754,703  85 

58,085  46 

Note  -Le  montant  qui  précède  ne  comprend  pas  le  capital  du  chemin  de  fer  de  Jonction  de  Mont- 
réal et  dï>emon?  et  d2  chemia  de  fer  de  Stanstead,  Shefford  et  Chambly,  qui  a'oat  fourai  aucua 
rapport  de  leur  capital. 

Prêts  du  gouvernement  et  des  municipalités,  bonis,  etc.,  promis  à  des  chemins  de  fer 
dont  la  construction  est  déjà  commencée  (y  compris  le  coût  des  chemins  de  fer 
de  l'Etat).  


Gouvernement  fédéral 

do  d'Ontario. 

do  de  Québec .... 

do  du  Nouveau-Brunswick  . 

do           delà  Nouvelle-Ecosse  ... 
Municipalités  d'Ontario 

do  de  Québec - «• 

do  du  Nouveau-Brunswick... 

do  de  la  Nouvelle -Ecosse..  .. 

do         du  Manitoba 

Total 


Total. 


$       cts. 

155,307,050  65 

5,946,984  52 

8,223,910  02 

3,932,665  00 

3,046,549  00 

9,569,041  78 

4,112,000  00 

316,500  00 

250,000  00 

525,000  00 


Payé. 


191,229,70©  97 


$   cts. 

140,062,024  52 

5,946,984  52 

6,878,295  41 

3,594,165  00 

2,718,275  00 

9,418,805  81 

1,982,144  62 

296,500  00 

250,000  00 

525,000  00 


171,672,194  88 


À  payer. 


$   cts. 
15,245,026  13 


1,345,614  61 
338,500  00 
328,274  00 
150,235  97 

2,129,855  38 
20,000  00 


19,557,506  09 
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On  verra  en  consultant  le  tableau  suivant,  que  les  accidents  survenus  pendant 
l'année  1884-85  ont  été  bien  moins  nombreux  que  l'année  précédente  :— 


Tués. 

Blessés. 

1884-85. 

34 
8 
2 
.......... 

14 

"ï" 

83 

7 

157 

1883-84. 

1884-85. 

91 
56 
18 

3 

277 

83 

2 

9 
70 
75 

1883-84. 

Tombés  dei  wagons  ou  locomotives 

En  montant  à  bord  ou  descendant  de  trains  en  marche ....*.""!.' 

En  formant  les  trains „„.' 

Sortant  la  tête  ou  les  bras  hors  des  fenêtres.. .*. .'".'., '"""!. 

En  attelant  des  wagons .!.!..!!.'!. 

Collision  ou  déraillements .......... !.'.'""". !..'...'".!!" 

Explosions ........"".'"  7."""""""       "'„ 

Frappés  sur  des  ponts ........"....!.".""  .V....*.'.'.*'."... .'..".".. 

Marchant  ou  arrêtés  sur  la  voie .".7"".*..ï"""." 

Autres  causes .........V!.!...".! ".//....!.". 

39 

17 

2 

"s" 

41 
........ 

100 
15 

227 

81 
62 
29 

252 

132 

6 

4 

87 

143 

Total 

684 

796 

Si  l'on  tient  compte  de  l'état  de  marasme  dans  lequel  se  trcuve  le  commerce 
dans  le  monde  entier,  les  résultats  des  opérations  des  chemins  de  fer  du  Canada 
pendant  l'année,  comme  l'indiquent  les  états  ci-joints,  peuvent  être  considérés  comme 
satisfaisants. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Votre  obéissant  serviteur, 

COLLINGWOOD  SCHREIBER, 

Ingénieur  en  chef  et  gérant  des  chemins  de  fer  et  canaux. 
M.  A.  P.  Bradley, 

Secrétaire,  département  des  chemins  de  fer  et  canaux, 
Ottawa. 
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Tableau  indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer  du  Canada,  le  30  juin  1885. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Albert 


Atlantique  et  Nord-Ouest- 


Cie  de  chemin  de  fer  et  de  navi- 
gation de  la  baie  de  Quinte. 
Canada  Atlantic 


Sud  du  Canada. 


do 


affermé. 


Canadien  du  Pacifique.... 


Description. 


Distances. 


Milles. 


De  la  station  de  Salisbury,  C.F.I.,  à  Hopewell  et 
Albert,  sur  la  baie  Chignecto,  etHarvey,  N.-B... 

Du  Mile-End  à  Lachine  ;  7  milles  en  cours  de  cons- 
truction. Traversera  le  Saint-Laurent  près  de 
Lachine -  « .......... 

Deseronto,  sur  la  baie  de  Quinte,  lac  Ontario,  a  la 
jonction  de  Deseronto,  chemin  de  fer  G.-T 

D'Ottawa  à  la  jonction  avec  le  G.-T.  à  Lacolle. 
Traverse    le   Saint-Laurent  au   Coteau  ïur  un 
bateau-passeur.  Se  relie  au  CF.  G.-T.  au  Coteau  | 
et  à  Lacolle • 

Ligne- mère— De  Windsor  au  Pont-Suspendu 

Embranchement  d'Amhersburg-D'Essex-Centre  à 
Amherstburg •  •-•■ ..... 

Embranchement  de  Sainte-Claire— De  la  jonction 
de  Sainte-Claire  à  Courtright ............. 

Embranchement  de  Fort-Eriê— De  Fort-Ene  à  la 
jonction  de  Welland 

Emb.  d'Erié  à  Niagara— De  Fort-Erié  à  Niagara... 

Emb.  de  Oil-Springs— De  Oil-Springs  à  Oil-City.... 

Sarnia,  Chatham  et  Erié— Oil-City  à  Petroha 

Ligne-mère— Montréal  à  Port-Moody 

Embranchements  construits  et  en  voie  de  construc- 
tion dans  le  Manitoba  et  le  Nord-Ouest 

Ligne  affermée  dans  le  Manitoba  et  le  Nord-Ouest— 

Ch.  de  fer  de  colonisation  du  Manitoba  et  du  N.-O. 

Embranchements  en  construction  et  en  exploitation 
dans  Ontario  et  Québec • 

Lignei  affermées  dans  Ontario  et  Québec 


Total. 

51-00 

7-00 
r   3'60 

134-80 


226-18 

15-70 

62-63 

17*50 

30  60 

2-83 

7*00 

2,893-00 

246-10 

60-70 

187*10 
574-50 


362-44 


15-00 

8-00 

11-00 

4.10 


Ligne-mère  en  exploitation — 

Milles. 

De  Montréal  à  St-Stephen... 2,385  80 

Embranchements  en  exploitation — 

De  Sainte-Thérèse  à  Saint-Lin.... 

do  St-Eustache. 

De  la  jonct.  de  St-Lin  à St-Jerôme 

De  la  station  de   Buckingham  à 

village  de  Buckingham -... 

IDe    la   jonction  de  Carleton  au 
Brockville 45'50 
De  Hull  à  Aylmer 7-50 

De  Winnipeg  à  Emerson 66'00 

do  Manitou.. 102 '40 

do  Stonewall 19-80 

do  Selkirk 22*00 

De  Emerson  et  Rosenfeld 22*00 

De  Rosenfeld  à  Gretna 13*90 

Lignes  affermées  en  exploitation- 
Chemin  de  fer  de  colonisation  du 

Manitoba  et  du  Bud-ouest o0'70 

Ontario  et  Québec— 
De  Toronto  à  Saint-Thomas....  118*90 
De  la  jonction  de  Toronto  à 

Smith's  Falls 211*00 

De  la  jonction  de  Streetsville  à 

la  jonction  de  Melville 31*60 

De  Cataract  à  Elora 27*50 

1 ■     389'Ot 


3,951-40 


A  reporter 
6 


3,162*70 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  18.) 


A.  1886 


Tableau  indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Canadien  dn  Pacifique. 


Cie  de  houille  et  de  chemin  de 
fer  de  Oumberland  (ci-devant 
Spring-Hill  et  Parrsboro')... 


Description. 


Caraquet , 

Carillon  et  Grenville 

Ontario  Central 

Embranchement  de  Ohatham , 

Cobourg,  Peterboro'  et  Marmora. 


Report 3,162-70 

Embranchements  en  exploitation- 
Toronto,  Grey  et  Bruce — 

Toronto  à  Owen-Sound 116-50 

Orangeville  à  Teeswater 69  00 

185-60 

Total  en  exploitation 3,348-20 


Prolongement-Est  (ci-devant  Ha 
lifax  et  Cap-Breton) , 

Elgin,  Petitcodiac  et  fîavelock  ... 


EriéetHuron „...,. 


Grand-Southern 


Aussi  le  chemin  de  fer  de  Saint-Laurent  et  Ottawa, 
depuis  le  1er  mars  1885. 

De  la  jonction  de  Gloucester,  chemin  de  fer  Inter- 
colonial, à  5  milles  au  sud  de  la  station  de  Ba- 
thurst,  eu  allant  vers  l'est  le  long  de  la  rive  sud 
de  la  Baie  des  Chaleurs,  jusqu'à  Shippegan  Har- 
bour,  N.-B.,  20  milles  term.  mais  non  ouv.  au  traf. 

De  Carillon  à  Grenville,  P.Q.  (Se  reliant  à  chaque 
extrémité  à  la  Compagnie  de  navigation  de 
l'Ottawa.)    Entre-voie,  5  pieds  &  pouces 

De  Picton,  comté  de  Prince-Edouard,  Ont.,  jus 
qu'aux  mines  de  fer  de  Coe-Hill,  Wallaston, 
comté  d'Hastings.  (Se  relie  au  Grand-Tronc  à 
Trenton,  au  Midland,  2  milles  à  l'ouest  de  Stir 
ling,  et  à  l'Ontario  et  Québec,  dans  le  township 
de  Rawdon , 

De  la  ville  de  Chatham  k  la  jonction  de  Chatham, 
sur  le  C.F.I.,  et  se  reliant  au  chemin  de  fer 
Northern  et  Western 

De  la  ville  de  Cobourg  au  lac  Chemong,  36  milles, 
les  lignes  ont  été  enlevées  sur  12  milles 

Relié  à  Harwood,  lac  du  Riz,  par  steamer  arec  son 
embranchement  de  Marmora  aux  mines  de  fer  de 
Blairton,  sur  le  lac  Crow .... 

Deux  courts  embranchements  jusqu'aux  scieries.... 

N'est  maintenant  en  opération  qu'entre  Cobourg 
et  le  lac  du  Riz,  15  milles.  Entre-voie,  5  pds.  Qpcs. 


De  la  jonction  de  Spring-Hill,  chemin  de  ferlnter 
colonial,  aux  mines  de  Spring-Hill,  N.-S.,  et 
Parrsboro',  sur  la  baie  de  Fundy 


De  la  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Intercolonial 
à  New-Glasgow  au  détroit  de  Canso,  N.-E 

D'Elgin,  comté  d'Albert,  N.-B.,  de  la  jonction  de 
Petitcodiac,  chemin  de  fer  Intercolonial,  on  est  à 
construire  un  prolongement  de  ce  dernier  en- 
droit à  Havelock,  comté  de  King..... , 


De  Rondeau,  lac  Erié,  Ontario,  à  Wallaceburg, 
passant  par  la  ville  de  Chatham,  Ont.,  se  relie 
au  chemin  de  fer  du  Sud  du  Canada  et  au  Grand 
Occidental „ 


De  Saint- Jean  à  Saint-Stephen,  N.-B. 
1 


Distance. 


Milles.     Total 


24*50 


8-50 
2-00 


14-00 
13'00 


60*00 
13-00 

104*00 
9-00 

35-00 

32-00 
79*75 

27*00 

41-50 

82  «5« 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  1886 


Tableau  indiquant  la  situation  des  chemins  de  1er,  etc. — Suite, 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Grand  Tronc- 
Division  du  Grand-Tronc. 


Affermées  et  en  exploitation 


Division  du  Grand-Occidental. 


Affermées  et  en  exploitation . , 


Affermées— Divis.  de  Midland. 


Description. 


Distances. 


Milles.      Total. 


Ligne-mère— De  Sarnia  à  la  Pte-Lévis  et  Isl.-Pond 
Prol.  de  Sarnia— De  P.- Edouard  au  Gr.- Occidental 

Embranchement — De  Montréal  aux  quais 

Embranchement  de  Trois-Rivières— D' Arthabaska 

à  Doucet's-Landing. 

Emb.  de  Kingston— Ligne-mère  jusqu'à  Kingston.. 
Embranchement  de  Galt  et  Waterloo — De  Waterloo 

et  Berlin  à  Galt 

Embranc.  de  London — De  Sainte-Marie  à  London.. 

Emb-  de  Ohamplain— De  St-Lambert  à  Rouse's-P., 

de  Montr.  à  Lacbine,  de  St-Isidore  à  la  fr.  prov... 

Buffalo  et  lac  Huron— De  Goderich  à  Fort-Erié 

Baie  Géorgienne  et  lac    Erié— De   Port-Dover  à 

Wiarton 

Jonction  de  Montréal  et  Champlain— De  Brosseau 

à  Dundee 

Ligne-mère— Des  Chutes  Niagara  à  Windsor 

'    de  Toronto—  D'Hamil ton  à  Toronto 

Galt — D'Harrisburg  à  Guelph 

Brantford— D'Harrisb'rg  à  Brantford 

Sarnia — De  Komoka  à  Sarnia 

Petrolia— De  Wyoming  à  Petrolia... 

Ligne  auxiliaire— De  Fort-Erié  à  Glencoe 

Emb.  d' Allanburg— D' Allanb.  à  la  jonct.  de  Olifton 
Welland  —  De    Port-Colborne    à    Port-Dalhousie, 

Ontario » 

Wellington,  Grey  et  Bruce— De  Guelph  à  South- 

ampton  et  de  Palmerston  à  Kincardine , 

London  et  Port-Stanley— De  London  à  P. -Stanley 
London,  HuroD  et  Bruce— De  Hyde  Park  à  la  jonc 

tion  de  Wingham 

Brantford,  Norfolk  et  Port- Burwell— Brantford  à 
la  jonction  de  Tilsonburg, 


Embranch. 
do 
do 
do 
do 


Grand-Nord . 
Intercolonial 


Non. — Le  chemin  de  fer  de  la  Baie  Géorgienne 
et  du  Lac  Erié  comprend  les  anciens  chemins  de 
fer  de  la  Baie  Géorgienne  et  Wellington,  et  ,Port* 
Dover  et  Lac  Huron,  Stratford  et  Huron. 

Midland  (de  Port-Hope  à  Peterboro'  et  Midland 

sur  la  Baie  Géorgienne)- 

Toronto  et  Nipissingue  (y  compris  l'ancien  chemin 

de  fer  de  la  jonetion  du  Lac  Simcoe) 

Grande-Jonction  (de  Belleville  à  Hastings  Nord  et 

Peterboro') 

Whitby  et  Haliburton  (y  compris  les  anciens  che- 

de  fer  Victoria  et  Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay) 
De  la  jonction  de  Madoc  à  Bridgewater 


A  partir  de  Saint-André,  sur  la  rivière  Ottawa, 
jusqu'à  Québec  (8  milles  en  voie  de  construction, 

de  Saint-Jérôme  à  New-Glasgow) 

Ligne-mère — Halifax  à  Québec 

Embranch. — Moncton  à  Saint-Jean 

do  Truro  à  Pictou -.. 

do  Painsec  à  la  Pointe-du-Ohêne 

do  Saint-Oharles  à  Lévis,  par  la  ligne 

do  auxiliaire  de  la  Chaudière.... 

do  Jonction  de  Dalhousie  à  Dalhousie 


8 


735-25 
2-50 
2-00 

35-25 
2-25 

14*50 
22-00 

73-50 
162-00 

171*50 

62-25 

229-63 

38-50 

28*98 

8-00 

50-85 

4-75 

145-50 

8-32 

25-00 

168-35 
23-66 


34-74 


165-75 

111-50 

87-75 

99*75 
8-50 


677-00 
89-00 
52-00 
11-00 

25-00 
7-00 


861-0© 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  1886 


Tableau  indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


International , 

Union  Jacquefl-Oartier 

Kent  Northern , 

Kingston  et  Pembroke 


Manitoba  et  Nord-Ouest. 


Chemin  de  fer  de  Colonisation  du 
Sud  du  Manitoba 


Vallée  du  Massawippi 


Montréal  et  Sorel 

Montréal  et  Vermont-Junction , 


Napanee,  Tamworth  et  Québec 
Nouveau-Brunswick 


Nouveau  -  Brunswick    et  Ile   du 
Prince-Edouard 


Description. 


De  Lennoxville,  P.Q.,  à  la  frontière  du  Maine 

De  la  station  de  Lachine,  sur  le  G.-Tronc,  jusq.  ch. 
de  fer  G»n.  du  Pacifi  ,  près  du  Sault-au- Recollet 

Richibouctou,  N.-B.,  au  chemin  de  fer  Intercolonial 

Ligne-mère— De  Kingston  à  Pembroke 

Emb.  de  Glendon — De  Bedford  à  Zanesville 

do  jusqu'aux  mines  de  Robertsyille 
do  j  usq.moulins  de  Doran,  aux  mines 
de  charbon  de  bois,  aux  moulins  McLaren,  aux 
mines  de  Bethuhen,  aux  moulins  Lavant,  aux  mou- 
lins de  Clyde  Forks  et  aux  moulins  Francis 


(Ce  chemin  de  fer  se  relie  au  Grand-Tronc,  à  Kings- 
ton, au  chemin  de  fer  Canad.  du  Pacifique,  au  lac 
Sharbot  et  à  Renfrew.) 

De  sa  jonction  avec  le  ch.  de  fer  C.P.  au  Portage-la- 
Prairie,  56  milles  à  l'ouest  deWinnipeg,  en  allant 
vers  le  nord-ouest  jusq.  la  ville  de  Minnedosa... 

(Un  prolongement  de  6l|  milles  à  l'ouest  de  Minne- 
dosa est  actuellement  en  voie  de  construction.) 

De  WinnipegàCarman,  extrêm.  actuelle  de  la  voie 
terrée.  (Actuellement  affermée  par  le  Pacifique 
canadien  et  compris  dans  son  réseau) 


De  Lennoxville  à  la  frontière  du  Vermont,  où  il  se 
relie  aux  chemins  de  fer  Connecticut  et  Pas- 
sumpsic,  il  se  relie  aussi  à  l 'Intercolonial  et  au 
Grand-Tronc  à  Lennoxville , 

Embranch. — De  la  jonct.  de  Staustead  à  Stanstead. 

De  sa  jonction  avec  le  Grand-Tronc  à  St-Lambert, 
jusq  Armstrong,  sur  la  rivière  Richelieu,  vis-à- 
vis  Sorel 

De  sa  jonction  avec  le  ch.  de  fer  Stanstead,  Shefford 
et  Chambly,  à  2$  milles  à  l'est  de  St-Jean,  P.Q., 
jusq.  son  raccordem.  avec  le  ch.  de  fer  Vermont 
et  Canada,  à  la  frontière  du  Vermont.  Il  se  relie 
aussi  à  Stanbridge  avec  le  chemin  de  fer  de  jonc- 
tion du  lac  Champlain  et  du  Saint-Laurent.. 

De  sa  jonction  avec  le  G. -T.  à  la  ville  de  Napanee, 
Ont ,  jusqu'au  village  de  Tamworth 

De  Gibson  (vis-à-vis  Frédéricton,  sur  la  rivière 
Saint-Jean,  N.-B.)  à  Edmundston.  

Embranch. — De  la  jonction  Newbury  à  Woodstock 
do  Aroostook  à  la  frontière  du  Maine . 

Lignes  affermées— 
Nouveau-Brunswick  et  Canada— De  Woodstock 

à  Saint-Stephen  et  Saint-Andrew 

Saint-Jean  et  Maine— De  Carleton  à  Sainte-Croix 

et  Vanceboro' 

Frédéricton — De  la  jonction  de  Frédéricton  à  la 

cité  de  Frédéricton 


Distances. 


Milles.     Total 


103-00 
4*00 
1-00 


4-00 


32-00 
2'00 


De  la  station  de  Sackville,  chemin  de  fer  Intercolo- 
nial, au  Cap  Tormentine.  (En  construction,  33 
milles  nivelés  et  lisses  posées  sur  17  milles,  jus- 
qu'à la  Baie  Verte) 


164  -00 

6  00 
4*00 


127-00 
92-00 
22-50 


81-66 

6-81 
27*00 


112-00 
78-54 
50-70 

34-00 
44-67 

23  60 
28-50 

174  00 


241-50 


37  00 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  1886 


Tableau  indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Suite. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Nord  et  Nord-Ouest. 


Nord  et  Ouest  du  Nouveau-Bruns- 
wick....„ 


Nord  et  Jonction  du  Pacifique. 


Rive  Nord,  formant  ci-devant  par- 
tie du  ch.  de  fer  Québec,  Mont- 
réal, Ottawa  et  Oocidental... 


Houille  et  navigation  du  Nord- 
Ouest 


Nouvelle-Ecosse,  Nictaux  et  At- 
lantique Central 


Oxford  à  New-Glasgow,  section 
de  la  grande  ligne  directe  entre 
Montréal  et  l'Europe 


Fontiac  et  jonction  du  Pacifique, 


Ile  du  Prince-Edouard 


Description. 


Le  chemin  de  fer  du  Nord  du  Canada  et  le  chemin 

de  fer  Hamilton  et  Nord-Ouest  l'exploitent  en 

commun  en  vertu  d'un  arrangement. 

Chemin  de  fer  du  Nord — 

Ligne-mère — De  Toronto  à  Collingwood , 

Enbranch. — De  Lefroy  à  Bell  Ewart 

do  Allandale  à  Gravenhurst. 

do  Collingwood  à  Meaford  .......... ., 

do  Colwell  à  Penetangui«hene 

do  Tramw'y  Flos— Elmvale  à  Hillsdale 


Hamilton  et  Nord-Ouest — 
Ligne-mère — De   Port-Dover,  sur  le  lac  Eriô, 
Collingwood,  sur  le  lac  Huron.. 
Embranchement— Beeton  à  Allandale 


Distances. 


Milles.     Total 


De  Gibson  (vis-à-vis  la  cité  de  Prédéricton)  à  la 

jonction  de  Chatham — Ch.  de  fer  Intercolonial 

Se  relie  aussi  avec  le  chemin  de  fer  du  Nouveau- 

Brunswick    à    Gibson — (en    construction,    67 

milles  de  lisses  posées.) 

Du  ch.  de  fer  du  Nord  à  Gravenhurst  jusq.  la  jonc- 
tion du  ch.  de  fer  du  Pacifique  Oanad.  à  la  riv. 
à  la  Vase,  extrémité  est  du  lac  Nipissingue — en 
construction,  10  milles  de  lisses  posées-...,... 


Ligne^mère — De  la  cité  de  Québec  à  la  jonction 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  Saint- 
Martin,  11  milles  de  Montréal 

Embranchements — 

Piles— De  la  jonction  de  l'embranchement  des 

Piles  aux  Grandes  Piles 

Voie  auxiliaire— De  Tro' s- Riv.  à  la  ville  de  T.- R. 
Joliette — De  la  jonction  de  Joliette  à  Joliette. . 

Saint-Félix— De  Joliette  à  Saint-Félix 

Berthier— De  lajonct.de  Berthier  à  Berthierville 

De  la  jonction  avec  le  ch.  de  fer  Oanad.  du  Pacifiq.  à 
Dunmore,  651  miles  à  l'ou't  de  Winnipeg,  allant 
dans  une  direct,  ouest  jusq.  lamine  de  houille  à 
Lethbridge,dans  le  dist.d' Alberta,entrev.3  pds. 

De  Middleton,  sur  le  ch.  de  fer  Windsor  et  Annapo- 
li8,  à  la  ville  de  Lunenburg,  snr  la  côte  de 
l'Atlantique,  N.-E.— en  construction ... 


De  la  jonction  de  Pugwash  et  Granton,  N.-E 

Embranchem.  d'Oxford— D'Oxford  à  Pugwash...... 

Embranchem.  de  Pictou— De  Loch  Broom  àPictou. 
(Pas  terminé  ) 

De  la  jonction  avec  le  chemin  de  fer  Canadien  du 
Pacifique  à  Aylmer,  Que.,  à  Pembroke,  Ont. 
(Les  lisses  ne  sont  posées  que  «ur  21  milles  à  partir 
d' Aylmer.) 

Ligne-mère— D'Alberton  à  Georgetown 

Embranchem.— Mount-Stewart  à  Souris 

do  Alberton  à  Tignish 

do  Ligne  de  comté  au  Cap-Traverse... 

(Entre- voie  3  pieds  6  pouoes.) 
10 


94  96 
1-34 
50-94 
20-50 
33-50 
8-50 


151-00 
25-30 


159*00 


27-50 
3-50 
6-50 

10-50 
2-00 


50-00 

20-00 

6-00 


147-00 
38-40 
13-10 
12*10 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  1888 


Tableau  indiquant  la  situation  des  chemins  de  fer,  etc. — Fin. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Québec  et  Lac  Saint-Jean. 


Québec- Central. 


Stanstead,  Shefford  et  Chambly... 


Sud-Est 


Saint-Laurent  et  Ottawa.  (Main- 
tenant affermée  par  le  Pacifique 
Canadien) - , 


Description. 


De  Québec  au  lac  Saint-Jean 

(Se  reliant  au  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  à  4 
milles  de  Québec.) — 52  milles  construits. 

Ligne-mère — De  Sherbrooke  à  la  jonc.  d'Harlaka, 
ch.  de  fer  Intercolonial,  à  5  milles  de  Lévis,  Que 

Embranchement  de  la  Chaudière— De  la  jonction 
de  la  Beauce  à  Saint-François 

Emb.d' Angus— D' Angus-Est  aux  fabriques d'Àngus 

(Se  relie  au  Grand-Tronc  à  Sherbrooke,  au  Pas- 
sumpsic  et  au  chemin  de  fer  Waterloo  et  Magog) 

De  la  jonction  du  chemin  de  fer  de  jonc,  de  Mont- 
réal et  du  Vermont,  près  Saint-Jean,  Que.,  à 
"Waterloo-Est 

(Se  relie  au  ch.  de  fer  du  Sud-Est  et  à  celui  de  la 
jonction  de  Champlain  et  du  Saint-Laurent). 


Ligne-mère— De  Farnham-Ouest  à  la  frontière 

Division  du  Nord — De  la  jonc,  de  Sutton  à  Sorel ... 
Embranchement— De  Drummondville  à  L'Avenir... 
Lignes  affermées — 
Montréal,    Portland    et    Boston— Longueuil   et 

Saint-Lambert  à  Farnham ....^ 

Embranchement — Marieville  à  Saint-Césaire ...... 

Jonction  du  lac  Champlain  et  Saint-Laurent — 
Stanbridge  à  Saint-Guillaume 


Distances. 


Milles.     Total, 


138-00 

15-90 
1-00 


(Se  relie  aux  chemins  de  fer  Connecticut  et  Pas- 
sumpsic,  Grand-Tronc,  et  au  Stanstead,  Shef- 
ford et  Chambly.) 


Saint-Martin  et  Upham 

Mille  Iles 

Waterloo  et  Magog 


Comté  de  l'Ouest , 

Windsor  et  Annapolis. 
Affermé 


D'Ottawa  à  Prescott 

Embranch.— De  la  jonction  de  la  Chaudière  à  la 
Chaudière.  (Se  relie  au  Grand-Tronc  et  aux 
bateaux  à  vapeur  du  Saint-Laurent,  à  Prescott, 
et  au  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  à  la 
Chaudière,  Ottawa) 


De  la  jonction  d'Hampton,  ch.  de  fer  Intercolo- 
nial, à  Saint-Martin,  sur  la  baie  de  Fundy 

De  Gananoque  à  la  station  de  Gananoque,  chemin 
de  fer  Grand-Tronc 

Waterloo  à  Magog,  Que,  (Se  relie  au  Stanstead, 
Shefford  et  Chambly,  et  aussi  au  Sud-Est 

Chemin  de  fer  de  la  Vallée  de  Missiequoi.  (N'est 
complété  que  depuis  Bolton  Forest,  sur  le 
Waterloo  et  Magog,  vers  le  sud,  10-10  milles  ; 
il  est  exploité  par  cette  dernière  compagnie)... 


De  Yarmouth  à  Digby,  N.-E .*.., 

De  Windsor  à  Annapolis,  N.-E  

Embranch.  de  Windsor— De  Windsor  à  la  jonc,  de 
Windsor,  ch.  de  fer  Intercolonial,  14  milles 
d'Halifax , 


44-00 
96-00 
12-00 


36-00 
9-00 

63-00 


54-00 


5-00 


20-00 


10-10 


84-00 
32*00 


180-00 


154  -00 


43-00 


260-00 


59-00 

29-12 

315 


30*10 
67*00 


116-00 


11 
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L'entre-voie  de  ces  chemins  de  fer  est  de  4  pieds  8£  pouces,  à  ces  deux  exceptions 
près  : — 

Entre-roie. 
Pds.    pcs. 

Carillon  et  Grenville 5      6 

Cobourg,  Peterboro'  et  Marmora 5       6 

Houille  et  navigation 3      0 

Ile  du  Prince-Edouard , 3      6 


12 


49  Victoria. 

|\|o 

Documente  de  la  Session  (No  13). 

I.-TABLEAU  SOMMAIRE  DU  CAPITAL  POUR  L'EXERCICE  TERMINÉ  LE  30  JUIN  1885. 

A.  1886 

NOM  DU  CHEMIN  DS  FER. 

L...™.  „„,„.. 

o™»,»»™™»™- 

.» 

«.——•— 

Dm,.„u 

_._. 

'«- »» 

°".'.r;.°™" 

c„. 

— 

Pril.O 

— 

| 

" 

-è* 

„,.„., 

,,„„. 

v.„. 

*** 

,.,.,. 

— 

—    « . 

^ 

-*— 

p..,. 

- 

"58T 

« 

,... 

- 

ao;.aïï" 

« 

«■— 

"- 

-* 

« 

— 

'■:::,. 

^'Hsî"""~  EZZEZZEE:::: 

\.i     E,,.  ■-  '        .■:!..   ■                  llS-u\ 

l 

~« 

"Si 

«i! 

i:i: 

•- 

•- 

(    oU 

600.0M  M 

>.:: 

[m^==^ 

S 

"ï&slooo  00 

7(,611,970  87 

i       OU. 

z: 

«« 

f»»; 

8,W1,868  60 

S? 

:■;:;;;:: 

;s 

Si: 

""" 

l 

u"",",c° 

">n'M"°° 

!:!*;'*.'.  *.'. 

' 

"l^ïïl!"! 

93,100>B8  67 

'  *!:::}'" 

zzze.zzez|z^»«  1'^» 

;■::::! 

•" 

|S:?:;!:z::::::.::::::::::::iïi'::ï:.:i 

n'ïSo'cïï  22 1 

■=:. 

i.m,M  " 

;^^5^- 

0=8,0.00 

.„««, 

,91,89  3. 

iii  '■-.- 

,;; 

■■■  .',-.■,.  i\.  i: 

::■:•: 

Z^5 

-S 

■"•"•Bsî'sj  "'.EiE^  ::Eo.E».b:  v   :i,:Er*ZE  .        : "■':■■" 

Z,,.,, 

lil 

,ZEE; 

EEEEEE'  Z"35"" 

s 

-*-» 

:•;-;»• 

.:•:. 

{ «!!:!rir2^*^:;w; .:  _,;lf':"u L r f 

iZZE 

§|§ 

::z|e 

11 

HZ  m 

ZiZ.:: 

ZZ" 

:: 

..N.,.,.™*,.,,»,.,,       .......... 

î? 

w*I 

!lll 

"°""°.  ::::::::::::::: .:::.::::;:::::::...:::::; 

"°:,'"'.'1  "° 

ni 

:Z:::EEE- 

::.:::':;u!""°.:::::::::::::::::.::::::::'::::::::::":::: 

||i 

ZEE;E;E 

~jii 

ÊÊÊÈ. 

eeeee: 

- 

■ 

^oZoo 

;: 

•::É 

™ 

'»-"» 

::::h-: 

:.  z:   i: 

:^2l 

'«-" 

:" 

(QX  '     /"  «ssa's} 

«wSSSS 

::::z: 

.0 

» 

*jïgg^Ï£ E  -II) 

"•■™i-- ■ 

~sb 

1,000,000  M 

J  091100  00 

il. 

^E 

^fl 

zz 

i,,;::;:      :::::r     »JS!S| 

_;°;:"!M 

IW  .91  00  1                               i           491  000  00 

,„. ,  ,,„  ,„ 

1,31.00 

'  *  " 

„ 

'"  ' 

;E: 

iw.com    -          1.S.00ON, 

jj 

,: 5 

E.sïïEEEE::  :::      ':::::::::: 

E: 

— 

'::z 

.".' !".':' 

| 

"■ 

■°- 

::=: 

fOaoad» $118,100  00! 

EEZ: wl 

^"M0M 

S  H 

>.- 

*** 

«M». 

îi 

i^  ; 'î:k.. 

90,000  00 

„ 



" 

1           i Z"" 

^ 

„ 

» 

18 

1= 

0Miad>  I    -     $321,000  00) 

1731.117   V. 

-_z:J: :::: 

i» 

1    ju    -A.":"',.        .    '■■.'. 

T» 

™ 

i |'o.-.o. : .1! 

=11:? 

,., , . 

r; 

« 

... 

0 

,J 

789,9.9  10 

"11! 

""Il  H 

!' 

.; 

<i 

z;.;„, 

•^■iiîi 

"^^«w-^Vï^'^a*^ 

S 

S 

ZZ.Z» 

■•"Wii'c. 

—,——„— 

Z.ZZ 

-9;- 

-^ii 

-- 

eH;,ezz: 

;;i.;;môo 

fi» 

'    S;SH                         :Z°°:Z  E ZEEEE: 

r 

"■m" 

m» 

*,J"'"8 

...... 

'-""■*•'' M 

,,.,,,, 

— 1  ",.— 

1.7.7,  ..... 

.,,,„,„„ 

1:  ■,;;,..'."  i 

,,,.,.,, 

.19,3.3  98       ..3,..,,,.,, 

.,,,,,„, 

•    "  ' 

- 1 

49  Victoria.  Documents  de  la  Session  (No.13.)  A.  1886 


ÉTATS     SOMMAIRES. 


49  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No.  13.) 


A.  1886 


N°  2. — Particularités  de  construction,  etc. 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Albert 

Atlantique  et  Nord-Ouest ..... 
0.  de  nav.  de  la  B.  de  Quinte 
Atlantique  du  Canada  

Sud  du  Canada.. ..#-. 

Canadien  du  Pacifique   ï 

Crédit-Valley  ..„ 

Colonisation      du      Sud-  ! 


Ouest  du  Manitoba [ 

Ontario  et  Québec | 

Toronto,  Grey  et  Bruce...  j 

Caraquet  

Carillon  etGrenrille. 

Ontario- Central  

Embranchement  de  Chatham 
Cobourg,Peterboro'   et   Mar- 

mora 

Oie  de  chemin  de  fer  et  des 
houillères  de  Cumberland... 

Prolongement-Est 

Elgin,Petitcodiacet  Havelock 

Erié  et  Huron 

Grand-Southern 

Grand-Tronc 88725 

Buffalo  et  Lac  Hu- 
ron   162-00 

Baie    Géorgienne 

et  Lac  Erié  .....  171*50 
Jonc,  de  Montréal 

etlacChamplain    62-25 
(Div.  duGr.-Occ.) 

Grand-Oc cid 539  53 

London    et  Port- 

Stanley 2366 

Wellington,   Grey 

et  Bruce  168*35 

London,  Huron  et 

Bruce 6889 

Brantford,  Norfolk 

et  Port-Burwell.    34*74 
(Div.  de  Midland) 

Midland 165*75 

Toronto   et  Nipis- 

singue 111*50 

Grande- Jonction..    87*75 
Whitby,Port-Perry 

et  Lindfay 46*50 

Victoria  (Lindsay 

à  Haliburton)....    53  25 
Jonction  de  ti  adoc 
à  Bridgewater...      8  50, 

Grand-Northern 

Hamilton  et  Nord-Ouest 


Longueur  de  la  ligne. 


o*2 


51*00 

■"ï'-ïo 

134*80 
362*44 


3744*40 


20  00 

13*00 

104*00 

900 

35*00 

32*00 
79*75 
14  00 
41*50 
82*50 


2591*42 


A  reporter 7502*45 


7  84 
176*30 


o  o 

>   3 


7*00 


207-00 


40*00 


13*00 


267*00 


51-00 


13  00 


35  00 


14  00 


302*89 


35*25 
451*14 


3*50 
134*80 

362*44 


3744*40 


20-00 


104*00 
9*00 


32-00 
79*75 


41*50 
82*50 


2288*53 


7*84 
141*05 

7051*31 


3  a". 
Mo 

o  ^ 


2*25 


3*00 
13*20 

107*00 


180-80 


1-00 


10-00 
•50 


2  00 


7*00 

3*75 

•40 

3*50 


491-26 


•20 
21-06 


846*92 


Poids  par  verge. 


56 


40  et  56 


65 


56 


66 


56 


50 
56 

et  56 


56  et 


50 


42  et  56 
56  et  60 


56 

56 

50 

50 


65  et  66 


56 
56 
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A.  1886 


pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Attaches  des  lisses. 


Eclisses 


Eclisses 
do 

do 


Eclisses  cornières. 


Eclisses 

do      et  boulons. 

do      

do      


Nombre  de 
passages 


21 


do      et  boulons  .... 


do 

do      .... 

Coussinets. 

Eclisses .... 

do      .... 


Eclisses  cornières 


Eclisses 
do 


10 


93 


63 


96 


11 
83 

352 


779 

5 

7 

94 

6 

31 

13 

60 

8 

48 


20 


g  « 

m  g 

a  « 

o  © 

£  s 


m 


16'4à21 


■g"3 

c 

•s  * 
o  *> 


26 


16 


20 


2389 


6 

148 


4132 


201 


253 


156è 

28*4 


16  à  19£ 


47 


105 


28 


SB 
a  g 
2>o 


œa 

-a  dd 


15 


64 


133 


a 
a 

«s 

a 
£s 

03 


47 


67 


4C0 
2865 
1432 

913 


882 


1000 

1910 

955 

955 

273 

900 
955 
717 
819 
717 


a 

y 

S'a 


76 


f  1100 

1600* 


1270 
603 


79 


60 
100 
105 

52-80 

96 


4'8£ 


4*8i 
4'8< 
4'8J 


4'8J 


4-8J 
5-6 
4-8* 
4-8J 

5-6 


81 


17 


4-8 
4*8 


4-8J 


4-81 
4-8} 


17 


Observations. 


En     construc- 
tion. 

Ligne-mère. 

Ligne  d'Eriô 

Niagara. 


15  milles  seule- 
ment sont  en 
exploita  t  i  o  n 
actuellement. 


En  lignes 
d'embranche- 
ments. 


Pas  en  opérât. 
Exp.  col.  avec 
le  ch.  de  fer 
Northern  of  O. 
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A.  1886 


N°  2 — Particularités  de  construction,  etc., 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Report. 


Intercolonial 


International  -...• 

Union  Jacques-Cartier 
Kent  Northern .... 


Kingston  et  Pembroke  . 
Manitoba  et  Nord-Ouest. 


Vallée  de  Massawippi 

Oxford   à  New-Glasgow,  N. 
E 


Montréal  et  Sorel  . 
Montréal  et  Jonc.  duVermont 
Napanee,Tamworthet  Québec 
Nouveau-Bru  oswick  174*00") 

Nouveau-B  r  u  n  s  - 

wick  et  Canada..   12700  }• 

St-Jean  et  Maine.    92  00  j 

Frèdérieton 22-50 J 

Nouveau-Brunewick  et  Ile  du 

Prince-Edouard 

Ch  de  fer  du  nord  du  Canada 
Nord  et  Ouest  du  Nouveau 

Brunswick  .....  

Du  Nord  et  jonc,  du  Pacifique 

Rive  Nord 

Cie  de  houille  et  de  naviga 

tion  du  Nord-Ouest. .. 

Nouvelle-Ecosse,    Nictaux  et 

Atlantique  Central 
Pontiac  et  Jonc,  du  Pacifique 

Ile  du  Prince-Edouard , 

Québec  et  lac  Saint-Jean 

Québec-Central 

Stanstead,  Shefford  et  Cham 

bly 

Sud-Est 152001 

Montréal,  Portland 
et  Boston 45  00 

Lac  Champlain  et 
jonction  du  St- 

Laurent 6300 

Saint-Laurent  et  Ottawa..., 

Saint-Martin  et  Upham 

Mille-Iles  - , 

Waterloo     et      Ma- 

gog 20 

Vallée  de  Missisquoi    10 

Comtés  de  l'Ouest 

Windsor    et    Anna- 
polis 8400 

Emb.  de  Windsor....    32-00 

Total , 


>-oot 
>-ioJ 


Longueur  de  la  ligne. 


.  o 


P..3 


7602-45 

861*00 

81-66 
6-81 
27-00 
112-00 
78-54 
34-00 


267-00 
19'00 


44*67 
23-60 
28-60 


415-50 


17-00 
209-74 

67-00 

10-00 

209  00 


21*00 
210-60 

52-00 
154*00 

43-00 


260  00 

59-00 

29-12 

3-15 

30-10 

67-00 

116-00 

10773-44 


51-60 


76  00 


20-00 


40-00 
101-26 


109  50 
73-00 


15-00 
40-00 


451-14 


27-00 
21-00 


2-00 


812-25 


53-50 


64-28 


30-76 


153-75 


81-00 
36-00 


139-50 


9-00 
29-12 


10-10 
67-00 
53-00 

1228- 14 


7051-31 

861-00 

81-66 
6-81 


91-00 
78-54 
32-00 


44-67 

23  60 
•28-50 


362*00 


17-00 
145-46 

67-00 

10-00 

178-25 


21-00 
56*85 
52*00 
73'00 

7-00 


120-50 

50-00 
""3T5 

20-00 


63-00 


9545-  30 


3  9 

bOO 

g* 
h) 


846-92 

115-00 

3'50 
•50 
1-00 
17-00 
4-94 
1*00 


3-33 
2-00 
2.00 


33-00 


1*00 
69-06 

2-00 


26*25 


•60 

14  65 

4  00 

10-00 

5-50 


29-00 

9-00 

""•61 

1-25 

4-00 


Poids  par  verge. 


50  to  84 

""Si" 


56 


56&58 


56 


40 
*56 


1197-01 


40,  56, 60 


56 
56 
50&67 


56,57^,67 


56 

60 


66 
4B&56 
50 


56 
60 
56 

52&56 


56 
56&60 

56&61 
66 
56 


56 

50  &  52 
56 
56 

60 


57J  &  60 

56,57|,75 
""56 
56 


56 
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À.  188% 


de  construction,  etc. — Fin. 


Attaches  des 
etc. 


Cornières,    éclisses    et 

manchons , 

Eclissed 

■do      

do       

Cornières  et  éclisses, 

do 
Eclisses 


Eclisses  ... 

do      ... 

Cornières 


Nombre  de 


niveaH. 


96 


a* 


Eclisses.. 


do 
do 


do      ... 

Cornières 

Eclieses ... 


4132 


429 
27 
3 
4 
54 
64 
20 


253 
28 


S    00 

2  ® 

on  3 

■s  8 


m 


18$  à  35 


16$ à  21$ 
"ïd" 


..,   <£> 

a 

a-^ 

o  « 
S5 


105 
2 


158 


Cornières 

Eclisses  et  cornières  ... 

do 
Eclisses 


Coussinets  et  éclisses.. 


Eclisses.. 


Eclisses  et  manchons. 
Manchons  et  éclisses . 
Cornières 


Eclisses 
do 


17 


13a— 2 


155 


5 
134 


17*5 


18 


«•3 

©  a 


s- 


133 


15 


«a 

a  a> 

-»« 
â 

«  a 

!•§ 


19$ 


19 


112 


19 

955 

21 

26 

42 


229 


65 
24 

8 


6729 


312 


17* 


12 


67 


12 


a 
p 

.§ 

M 

a 

Cl 
O 

» 


694 
1146 
800 
1000 
955 
955 
442 


20'6 


18 


32 


142 


2292 


882 


540      85 


53 

52 
88 


693 

955 

1433 

800 


1 
204 


109 


1433 
396 
574 
882 


637 


1146 

717 
660 

574 


693 


53 

90 

132 

76 


80 


53 

129 

84 


4'8i 

48* 

4-8Î 

4-8i 

f 

i'8i 

4'8i 

4  8* 
4'& 
4-8^ 


4'8$ 


Observations. 


4'8$ 

4-8i 
4-8Î 
4*8* 

3'0 


31 


4'8$ 

4-8* 

4  8$ 
4>| 
4-8} 

4-8} 

4*8$ 

i'8$ 


Non  terminée. 


En  roie  de  con- 
struction, 
do 


19 
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N°  3 — Particularités  du   matériel  roulant, 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Longueur  de  la  voie. 


Terminé  j. 


1  Albert 

2  Atlantique  et  Nord-Ouest 

3  Oie  de  navigation  de  la  Baie  de  Quinte 

4  Atlantique  du  Canada 

5  Sud  du  Canada  . 
S  Canadien  du  Pacifique 

Crédit- Valley    

Colonisation  du  Sud-Ouest  du  Manitoba 
Ontario  et  Québec 
Toronto,  Grey  et  Bruce 

7  Oaraquette. 

8  Carillon  et  Grenville  .. 

9  Ontario  Central. 

10  Embranchement  de  Chatham 

11  Cobourg,  Peterboro'  et  Marmora. 

12  Oie  de  ch.  de  fer  et  des  houill.  de  Cumberland. 

13  Prolongement- Est 

14|Elgin,  Petitcodiac  etHavelock 


51  00 


En  voie  de 
construc- 
tion. 


Erié  et  Huron. 
Grand-Southem 

Grand-Troffc 887*25 

Buffalo  et  Lac  Huron  ......  162*00 

Baie  Géorgienne  et  Lac  Erié 171*50 

Montréal  et  Jonction  de  Champlain.     62*25 
(Division  du  Grand-Occid.)  Grand- 
Occidental ••  -.«.  539*53 

London  et  Port-Stanley 23*66 

"Wellington,  Grey  et  Bruce... 168*35 

London,  Huron  et  Bruce-   6889 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Burwell...     34*74 

(Division  de  Midland)  Midland, 165*76 

Toronto  et  Nipissingue 111*60 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay  - 46*50 

Grande-Jonction 87*76 

Victoria  (Lindsay  à  Haliburton) 53*25 

Jonction  de  Madoc  à  Bridge water.....      8*50 

Great- Northern 

Intercolonial 

International 

Union  Jacques-Cartier 

Kent-Northern 

Kingston  et  Pembroke    

Manitoba  et  Nord-Ouest 

Vallée  du  Massawippi 

Oxford  à  New-Glasgow,  N.-E 


3*50 
134  80 
362*44 


3744*40 


26*00 
13*00 
104  00 
9  00 
35  00 
32  00 
79*75 
1400 
41*50 
82*50 


[    2591*42 


27  Montréal  et  Sorel  . 

28  Montréal  et  Jonction  du  Vermont.... 
29 

30 


31 


Napanee,  Tamworth  et  Québec 

Nouveau-Brunswick 174  00 

Nouveau-Brunswick  et  Canada 127*00 

Prédêricton 22*50 

Saint-Jean  et  Maine 92*00 

Nouveau- Bf-unswick  et  Ile  du  Prince-Edouard 


A  reporter 


7*84 

861  00 

8166 

6*81 

27*00 

112  00 

78*54 

34*00 


44*67 
23  60 
28*50 

415*50 

1700 


9056-43 

20 


7*00 


207  00    288 


Nombre 

de 
locomo- 
tives. 


2 
5 

125 


40  00 


es 
(S 

n 

IS. 


S* 
p«4d 


3  


27 


13*00 


35 


632 


19  0* 


51*50 

Yé'bo 


20*00 


433*50 


163 
3 


1314 


31 


35 
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ponr  l'année  expirée  le  30  juin  1885. 


Il 


S  s.  s 

E  9  S 

o  S  S 

"*©- 

a     ° 

S  fi  9 


;    ô< 


a  p. 


m    i     i 

rt.2  S 

o3  2 

gsg 
■Sfs 

S  ta      sa 

4  «.2.2 


es 

p-^2 
E 

fl  P 


12 


206 


10 


75 


22 


13 


170 


-I- 

411(13    321 

13a— 2\ 


9*" 
tuo» 


S      2 


ô^S 

S$ 

M» 

a  p. 

o 

H 

jj 

10 


203» 


2652 


543 


&  . 

P  g 

,2  2 
2S 

îz; 


6*© 

pV® 
a  pV 


472 


375     4309      91 


10 


14 


13064 


1529 
1 


16 
4 

100 

1 

50 

24 

70 


*4360 


3 
190 


19649 


918 


2S 


63 


200 

80 

150 


1442 
28 


13 

390 
10 


11644 


91 


1828 


2321 

21 


Observations. 


(  223  fourgons,  wagons  à  outils,  etc., 

!      propriété  de  la  compagnie. 

I  18  fourgons,   wagons   à  outils,    etc^ 


t     en  fidêicommis. 


17 


*  Y  compris  wagons  à  charbon^ 


18  Pas  exploité. 

19 


31 


La  compagnie  ne  possède  pas  damât©, 
riel  roulant. 


Exploité  par  le  Paesumpsic. 


Pas  exploité. 

Exploité  par  le  Verre  ont-Central. 


Pas  exploité. 
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N°  3 — Particularités  du 


:32 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Longueur  de  la  voie. 


Report. 


Terminée. 


Nord  et  Nord-Ouest. 


Nord  et  Jonc,  du  Pacifique  du  Nout. -Brunswick 

Nord  et  Jonction  du  Pacifique 

35|Rive  Nord ••  •» 

Oie  de  navigat.  et  de  houillères  du  Nord-Ouest 
Nouv-Ecosse,  Nictaux  et  Atlantique-0 entrai- 

Pontiac  et  Jonction  du  Pacifique 

Ile  du  Prince-Edouard - -, 

Québec  et  Lac  Saint- Jean 

El  Québec- Central 
2  Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Sud-Est 15200 

Montréal,  Portland  et  Boston 45- 

Jonction  du   lac  Champlain  et  du 

Saint-Laurent 63*00 

Saint-Laurent  et  Ottawa 

Saint-Martin  et  Upham -.... 

Mille-Iles 

Waterloo  et  Magog ' 

Vallée  de  Missisquoi 

Comtés  de  l'Uuest 

Windsor  et  Annapolis 84  00 

Embranchement  de  Windsor 3200 


43 


10  00 


9056-43 

386-04 

67  00 

10  00 

209-00 


En  voie 
de  cons- 
truction. 


21-00 
210-60 

62-00 
15400 

43  00 

260-00 

59  00 

29-12 

3-15 

30-10 

67  00 

116  00 


10773  44 


433-  50 


40-00 
101-25 


109  50 
73  00 


Nombre 
de  loco- 
motives. 


d  P- 


" 

1314 
47 


21 


15-00 
40-00 


812-25 


1490 


!■§ 


oo 

d  £• 


35 


B  S 


1 

O    O 

£V® 

d  & 

3 

m 

•J 

2 

34 


35 


4 


22 
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matériel  roulant — Fin. 


00 

2  . 

3  S. 

.—i  m 
O  a3 

Nomb.  de  voit,  de 
2e  classe  et  pour 
les  émigrants. 

Nombre  de  wagons 
à  bagage,  malle- 

1     poste,  et  messa- 
gerie. 

Nombre  de  wagons 
à  Lestiaux  et  à 
fret. 

00 

a 

§,. 

*a 

o  ». 
$5 

00 

a 
o 

<a 

Si 

a* 
te 

6 

a 

3 

te 

32 

33 
34 

35 
36 
37 
38 
89 
40 
41 
42 

43 

44 
45 
46 

47 

48 

4» 

Observations. 

2^ 

0Q 

sa 
«o 

3 
O 

J 

10 

411 

16 

2 

"l3 

tu 

(3 
O 

J 

13 

321 
22 

"Ï6 

w 

3 
o 

14 

4 

""ï 

,..  «... 

2 
21 

g  2* 

©..© 

oo 

«© 

3 
O 

2»© 

oo 

6 

u3 

2^S 

00 

3 

O 

h3 

590 

26 

2 
•••••• 

9 

1964» 

451 

10 

"*257 

*"Ï78 

8 

75 

61 
97 

918 

371 

10 
1299 

11644 

822 

52 

"*258 

"ÏÔ 

125 

74 

158 

248 
40 

91 

2321 

Aussi  22  fourgons  de  conducteurs  et  8 

wagons  auxiliares  et  cambuses. 
Pas  exploité. 
En  voie  de  construction. 
Aussi  1  wagon  d'excursion. 

"Ï7 

15 

ï 
2 

28 

"*Ï5 
3 

7 

8 

4 
1 

2 
5 

487 

ï 

14 

'  "i 
3 
5 
2 

6 

3 

2 
4 

382 

Pas  exploité. 

2 
5 

4 

9 
4 

4MHI 

1 

100 

10 
201 

50 



36  milles  exploités. 

Exploité  par  le  Vermont  Central» 

2 
5 

18 
63 

57 
72 

20 

676 

20867 

13560 

2391 
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N°  4 — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année  et 


26 


Nom  du  chemin  de  fer. 


13  Albert « ..... 

2  Baie  de  Quinte 

3  Atlantique  du  Canada 

4  Sud  du  Canada ...... 

Canadien  du  Pacifique ....\ 

Crédit-Valley ) 

Colonisation  du  Sud-Ouest  du  Manitoba  | 

Ontario  et  Québec ) 

Toronto,  Grey  et  Bruce / 

Carillon  et  Grenvillé 

Ontario-Central 

Embranchement  de  Chatham 

Cobourg,  Peterboro'  et  Marmora 

Cie  de  ch.  de  fer  et  des  houil.,  Cumberland 

Prolongement-Est 

Elgin,  Petitcodiac  et  Havelock 

Erié  et  Huron 

Grand-Southern «. 

Grand-Tronc « 88725 

Buffaloet  lac  Huron... 162-00 

Baie  Géorgienne  et  lac  Erié..  171  50 
Jonction  de  Montréal  et  lac 

Champlain 62  25 

Grand-Occidental 539  53 

London  et  Port-Stanley 23  66 

Wellington,  Grey  et  Bruce....  168-35Î 

London,  Huron  et  Bruce 68  ■ 

Brantford,  Norfolk    et  Port- 

Burwell 34741 

Midland 165  75 

Toronto  et  Nipissingue 111-50 

Whitby ,  P.-Perry  et  Lindsay .    46  50 

Grande-Jonction 8775 

Victoria(Lindsay  à  Haliburton)  53  -25 
JoDct.  de  Madoc  à  Bridge water     8 -50 

Intercolonial 

International 

Union  Jacques-Cartier « 


19  Kent-Northern  -„ 

20  Kingston  et  Pembroke 

Manitoba  et  Nord-Ouest 

Vallée  de  Massawippi 

Montréal  et  Jonction  du  Vermont 

Napanee,  Tamworth  et  Québec. 

Nouveau-Brunswick 174-00\ 

Nouv.-Brunswick  et  Canada.  127*00( 

Frédéricton  22-501 

Saint-Jean  et  Maine 92  00/ 

Nord  et  Nord-Ouest ,. 

27lRive  Nord 

Ile  du  Prince-Edouard 

Québec  et  Lac  Saint-Jean 

Québec-Central 

31|Stanstead,  Shefford  et  Chambly 


A  repoiter... 


51-00 

3-50 

134-80 

362  44 


3,348-20 


13  00 
104-00 
9-00 
15-00 
32-00 
79-75 
1400 
41'50 
82-50 


2,591-42 


861-06 

81-66 

6-81 


27  00 
11200 
78  54 
3400 
23  60 
28-50 

415-50 

386  04 
209-00 
210-60 

36-00 
154-00 

4300 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  co  nvois. 


Convois 
de 

voyageurs 


652 

7,273 

98,592 

1,014,369 


1,760,365 


9,900 
20,000 


50,897 


3,964,182 


965,051 


33,000 

1,115 

68,433 

61,888 


229,230 

425,484 
236,368 
81,864 
22,536 
89,151 
37,327 


Convois 

de 
marchan- 
dises 


6,482 


49,296 
1,859,476 


2,639,368 


94,800 


36,998 
3,660 


7,066,363 


3,027,455 
8,200 


»  20,000 

2,261 

92,546 

123,380 


Trains 
mixtes. 


Total 

des  mille» 

parcourus 

par  les 

convois. 


Î9,712 

4,326 

31,590 

13©,  703 


943,528 


1,400 

11,300 

97,960 

212,760 

19,728 

19,728 

7,840 
40,000 

7,840 

76,998 

25,480 

80,037 

8,764 

8,764 

54,912 

54,912 

58,645 

58,645 

2,248,586 


fr'ht&mxi'd 
43,400 


145,107 

387,862 

183,755 

168,014 

21,536 

87,780 

26,324 


9589-36     9,177,677   16,051,663 
24 


17,982 
103,000 

24,781 
2,538 
5.486 

39,532 

274,461 

185,704 

75,256 

fr'ht&mix'd 

do 

21 ,799 

11,647 


36,846 

U,59» 

179,478 

3,004,548 


5,349,261 


13,279,131 


3,992,506 
51,600 


17,982 
156,000 

28,157 
163,517 
190,754 

39,532 

648,798 

999,050 
495,37» 
249,878 

45,072 
198,730 

75,298 


4,508,760  29,738,100 
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A.  1886 


nombre  de  milles  parcourus,  pour  Tannée  expirée  le  30  jnin  1885. 


Nombre  de 
milles 

•parcourus 

parles 

locomotives. 

Nombre 
total 

des 
voyageurs 
trans- 
portés. 

Nombre 
de 

tonneaux, 
2,000    lbs. 

de  fret 
transporté 

Moyenne 

de  la 
vitesse  des 
convois  de 
voyageurs 

Milles 
à  l'heure. 

Moyenne 

de  la 

vitesse  des 

convois 

de  fret. 

Milles 
à  l'heure. 

2 

a 
se 

Observations. 

38,466 
11,599 

228,019 
3,888,537 

15,133 
!          8,757? 

88.950 
453,029 

27,119 

16,594 

117,908 

2,475,550 

15 
15 
30 
25 

12 
10 
14 
16 

î 

2 
3 
4 

7,218,993 

1,427,367 

1,655,969 

26 

15 

5 

11,600 

213,160 

19,728 

8,030 

12,686 

43,332 

9,095 

2,498 

12,518 

42,443 

2,386 

68,713 

800 

63,000 

10,123 

15,747 

263,661 

19,867 

6,790 

31,875 

5,663 

5,760,600 

25 
20 
25 
15 
15 
25 
12 
25 
20 

18 
16 

6 

7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
M 

76,998 
93,557 
9,860 
«2,047 
58,845 

16,921,760 

15 
18 

18 

4,575,499 

27 

12 

15 

4,836,927 
61,600 

17,982 

914,785 
21,249 

4,186 
32,120 

7,751 

53,6i9 

100,701 

27,934 

164,951 

970,069 
29,672 

11,173 
79,032 
13,747 
80,540 
684,316 
13,91i 

225,451 

25 

14 

15 
25 
23 
24 
30 
15 

15 
10 

16 

17 
18 

19 
20 
21 
22 
23 
24 

Pas  de  compte.  Le  revenu  de  la  compagnie 
provient  des  péages  sur  les  voitures  cir- 
culant sur  sa  voie. 

159,000 

36,249 

163,517 

190,764 

39,532 

755,161 

18 
15 
10 

12 

*  Trains  de  délestage. 

25 

15 

26 

1,291,889 
695,599 
311,443 

81,196 
218,660 

75,298 

555,040 
284,474 
130,423 
53,942 
70,046 
119,247 

682,598 

166,486 

57,346 

49,900 

82,460 

701,755 

39 
35 
20 
20 
25 
23 

18 
15 
14 
12 
15 
12 

26 
27 
28 
2h 
30 
31 

37,783,806 

9,292,774 

14,219,622 

*5 


49  Victoria 


Documents  de  la  Session  (No.18.) 


A.  188e 


N°  4 — Etat  sommaire  des  opérations  de  l'année  et  du 


33 


Nom  du  chemin  de  fer. 


Report 

Sud-Est 152-00 

Montréal,  Portland  et  Boston...    45  00 
Jonction  du  Lac  Ghamplain  et 

du  Saint-Laurent 63  00 

Saint-Laurent  et  Ottawa.. « 

Saint- Martin  et  Upham.. 

Mille-Iles „ , .. 

Waterloo  et  Mae-og 20  00 

Vallée  de  Missisquoi  6  00 

Comtés  de  l'Ouest <* 

Windsor  et  Annapolis 84-00 

Embranchement  de  Windsor 32*00 


9589-36 

260-00 

59-00 


29-12 
3-15 

2600 

67  00 

116-00 


10,149-63 


Nombre  de  milles  parcourus  par  les  convoie.. 


Convois 

de 

voyageurs 


9,177,677 

227,560 

8,424 


3,189 
13,736 


9,511,455 


Convois 

de 
marchan- 
dises. 


16,051,663 

318,743 

378 


8,960 
2,809 


16,382,553 


Trains 
mixtes. 


4,508,760 
44,110 
34,524 


13,500 
2,126 


42,638 
84,023 

4,729,681 


Total  des 

milles  pax« 

courus. 


29,739,100) 
590,413 

43,326 


13,500 
5,31a 

22,696 

45,447 

164,892 


30,623,68» 


26 
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A.  1886 


nombre  de  milles  parcourus,  pour  l'année  expirée  le  30  juin  1885. — Fin. 


Moyenne 

Moyenne 

Nombre  de 
milles 

Nombre 
total  des 

Nombre  de 
tonneaux 

de  la 
vitesse  des 
convois  de 
vo  yageurs 

Miles 

de  la 
vitesse  des 

parcourus 

par  les 

locomotives. 

vo  yageurs 
transpor- 
tes. 

de  2,0001b. 

de  fret 
transporté 

convois 
de  fret. 

Miles 

S 

fi 

Observations. 

à  l'heure. 

à  l'heure 

5ç 

37,783,806 

9,292,774 

14,219,622 

690,413 

196,824 

305,376 

30  &  22* 

15 

32 

*  Lignes  principale  et  d'embranchement 
respectivement. 

79,232 

22,540 

25,334 

22 

14 

33 

Pour  8  mois,  finissant  le  28  février  1885. 
Opérations  du  1er  mars  incluses  dans  le> 
rapports  du  chemin  de  fer  du  Pacifique) 
canadien,  affermé. 

14,500 

7,673 

6,058 

15 

34 

5,315 

12,878 

7,320 

10 

10 

35 

f  Seulement  6  milles  du  chemin  de  fer  do 
(     la  vallée  de  Missisquoi  en  exploitation. 

25,014 

8,856 

16,808 

20 

14 

36 

56,316 

29,889 

17,177 

20 

17 

37 

194,638 

101,165 

61,576 

22 

14 

38 

38,749,234 

9,672,599 

14,659,271 

27 
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ISI0  8— Etat  sommaire  des  accidents 


Nom  du  cnemin  de  fer. 


Albert ............... 

Cie  de  navigation  de  la  Baie  de  Quinte. 
Atlantique  du  Canada 


Sud  du  Canada. 


Canadien  du  Pacifique- 

Crédit-Valley .................. 

Colonisation  du  Sud-Ouest  du  Manitoba. 

Ontario  et  Québec 

Toronto,  Grey  et  Bruce 

Carillon  et  Grenville 


Voyageurs, 

employés  ou 

autres. 


m    *    O 

•S  ti:0 

a  «  ° 

o  £,2 


Ontario-Central 

Prolongement-Est 

Grand-Southern 

Grand-Tronc • 

Buffalo  et  Lac  Huron 

Baie  Géorgienne  et  Lac  Erié 

Montréal  et  Jonction  deChamplain 

(Divi.  du  Grand-Occid.)  Grand-Occid. 

London  et  Port-Stanley 

Wellington,  Grey  et  Bruce 

London,  Huron  et  Bruce 

Brantford,  Norfolk  et  Port-Burwell 

(Division  du  Midland)  Midland 

Toronto  et  Nipissingue 

Whitby,  Port-Perry  et  Lindsay 

Grande-Jonction 

Victoria  (Lindsay  à  Haliburton) 

Jonction  de  Madoc  à  Bridgewater  


51-00 

350 

134  80 

362*44 


3,348-20 

13-00 
104-00 


..Employés... 

...Autres 

...Employés.. 

(Voyageurs. 
Employé.*.. 
Autros..... 


(Voyageurs. 
Employés.... 
Aurres...., 


•a  m 

45  <o 

2  * 

as  o 


.25         d 


g.8 

d 
o  u 


d 
o  ^ 


11 


82  50 


[Voyageurs.. 
|  Employés.. . 

..Autres 

...Autres 


(Voyageurs. 
Employés  . 
Autres 


16 


23 


Intercolonial. 


Kingston  et  Pembroke 

Montréal  et  Jonction  de  Vermont 

Napanee,  Tamworth  et  Québec ~. 

Nouveau-Brunswick 174  -00\ 

Nouveau-Brunswick  et  Canada...  127  00 

Frédéricton 22 -50 

Saint-Jean  et  Maine 92'OOJ 


Nord  et  Nord-Ouest . 


Rive-Nord • 

Ile  du  Prince-Edouard 

Québec  et  Lac  Saint-Jean 

Québec-Central 

Stanstead,  Shefford  et  Chambly 

Sud-Est.... 152-00 

Montréal,  Portland  et  Boston 45-00 

Lac  Champlain  et  Saint-Laurent.     63*00 

Mille-Iles 


861-00 

112-00 
23-60 
28  50 

415*50 

386.04 

209-00 

210-60 
36-00 

154-00 
43-00 

260-00 

3-15 


36 


Voyageurs.. 

Employés..., 

Autres 

Employés .... 

|  Autres 

..Autres 

("Employés... 
{Autres  

(Voyageurs.. 
Employés  .. 
Autres 


Voyageurs... 
Employés.... 

Autres  

Voyageurs. - 

[  Autres 

...Employés... 
Employés.  ... 
Employés  ... 


...Employés  ...      3 


...Employés. 


34 


91 


56 
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pour  l'exercice  terminé  le  30  juin  1885. 


Sortant 
les  bras 

Attelant 

Collisions 

Passant 

Ex- 
plosions. 

Frap- 

Antres 

ou  la  tête 
par  les 
fenêtres. 

des 

wagons. 

ou 

déraille- 
ments. 

ou 
étant  sur 
la  voie. 

pant  sur 

des 

ponts. 

circons- 
tances. 

Totaux. 

| 

Observa- 

s 

tions 

OQ 

oo 

OQ 

OQ 
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V© 
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»© 
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oa 
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PQ 
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03 
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PU 

EH 
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ça 

585 

1 









1 

1 
2 

1 

i 

10 

..... 

..... 

1 

11 1 

34  V 

3 

10 

2 

3 

2 

3 

1 

1 

2 

9 

'"*8 

4 

4 

2 

6 

3j 
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9 

1 

2 

12) 

ï 

54 

2 
1 

13 

4 

2 

8 

"12" 

ï 

1 

T 

18 
8 

13 
13 

112  ^ 
25  J 

5 

6 

2 

22} 

7 

...... 



2 





2 

ï 

2 

1 

8 

m   .... 

.... 

1 

1 

9 

21 

1 

2 

4 
26 

41) 
237  \ 

2 

6 

i'39 

4 

8 

8 

7 

8 

2 

14 

10 

2 

41 

28 

49 

40  J 
8~) 

5 

51 

3 

3 
1 

i 
5 

4 
7 

23 

10 
5 
2 
1 

109  i 
9j 

11 

1 

1 

12 

...... 

1 

2 

1 

2 

13 

5 

1 









14 
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"T 

1 

1 

?} 

15 



..... 



11 





"ï 









1 
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.il 

16 
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.. ., 
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"T 

îl 

17 
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18 
19 
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...... 
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20 
21 
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3 

22 
23 

1 

3 

8 

277 

14 

83 

83 

:o 

2 

1 

9 

7 

75 

157 

684 

13a — ô\ 
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j^o  g^ — Voies  ferrées  appartenant  à  des  propriétaires  de  mines  de  houille  et  de  fer, 

30  juin  1885. 


Nom. 


Nouvelle-Ecosse. 

Cie  houillère  Intercoloniale . 

Ligne  de  Granton 

Embranch.  de  Stellarton. 
Houillères  de  la  N.-Ecosse.... 

Vaîe  Coal  and  Iron  Oo 

Houillères  d'Acadie 

Cie  d'acier  du  Canada......  | 

Mines  d'Albion 


Cap-Breton. 


New-Campbellton 

Baie  des  Glaces 

Associât,  générale  des  mines- 
Sydney , 

Victoria... 

Sydney  et  Louisburg 

Gowrie 

International 

Lingan.. 

Caledonia 


0   <Ô 
Ï1 


7'00 
3-00 
6-00 
6-00 
3-00 
11-00 
3-00 
6'00 


45-00 


1-25 
•50 

4-80 
5-80 

40*50 
1-75 

13-00 
1-00 
2-25 


70  85 


4-a 

4-& 

5  6 

4'8 

4-8 

4'8* 

3  0 

4'8} 


3-6 

4-8| 


2 

75 

2 

2 

2 

3 

38 

2 

27 

4 

323 

17 

553 

13 


s  «* 

te 


Observations. 


40 


190 

50 

165 

110 

130 

50 

70 


805 


Deux  wagons  plats  et  un  wagon  d'équipe. 
Wagons  fournis  par  le  chemin  de  1er  Inter- 
colonial. 


Largeur.       Milles. 
5  pds.  6  pcs.     6  00 
4     "     8£  "      36'00 
3     "      0     "        3  00 


Total. 


45-00 


Les  locomotives  et  les  wagons  employés  sont 
ceux  de  la  Cie  Internationale. 


Aussi  deux  wagons  à  voyageurs  et  six  wa- 
gons plats. 


Largeur. 
4  pds.  8A  pcs. 
3     "      6      « 
3     "     0      " 

Total 


Milles. 

26-35 

4-00 

40-50 

70-85 
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RKLJEVJE 


DES  ÉTATS  FOURNIS    PAR  LES   COMPAGNIES  AUTORISEES  A  FAIRE 

DES  OPERATIONS. 


D'ASSURANCE  CONTRE  L'WCËNDIE 

ET   SUR   LES  BISQUES  DE  LA 

NAVIGATION  INTÉRIEURE  DU  CANADA 

POUR    L'ANNÉE    1885. 


(Par  anticipation  au  rapport  annuel  du  surintendant  des  assurances,  et 
SAUF  CORRECTION.) 


49  Victoria  Documents  de  la  Session  (No.  14)  A.  1886 


Bureau  du  Surintendant  des  Assurances, 

Ottawa,  9  mars  1886. 

Monsieur,— J'ai  l'honneur  de  vous  transmettre  un  relevé  des  opérations  d'assu- 
rances contre  l'incendie  et  sur  les  risques  de  la  navigation  intérieure,  pour  Tannée 
Jfc85. 

Ce  relevé  est  fait  d'après  les  états  certifiés  fournis  par  les  compagnies,  mais  doit 
être  considéré  comme  susceptible  d'être  corrigé,  lorsque  j'aurai  l'honneur  de  vous 
-transmettre  leurs  états  au  complet,  après  une  visite  personnelle  à  leurs  principaux 
sièges  d'affaires. 

J'ai  l'honneur  d'être,  monsieur, 

Yotre  très  obéissant  serviteur, 

W.  FITZGEKALD, 

Surintendant  des  assurances» 
L'hon.  A.  W.  McLelan, 

Ministre  des  finance 
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Tableau  I. —Indiquant  le  total  de  l'actif,  et  sa  nature,  des  compagnies  canadiennes 

COMPAGNIES 


Compagnies. 

Commencement 

des 

opérations. 

Biens-fonds. 

Emprunts 

sur 

biens-fonds. 

Bons,  effets 

et 
débentures. 

British  America 

1833 , 

$    cts. 

90,000  00 

88,063  35 
Aucun. 

32,000  00 
Aucun. 

70,000  00 

$    cts. 
1,350  00 
Aucun. 

1,041  55 
Aucun. 
28,000  00 
7,450  00 

$    cts. 
859,903  15 

Des  Citoyens 

London  Mutual  contre  l'incend. 

1859 

100,650  00 

31,747  80 

79,900  00 

392,685  49 

630,271  36 

Québec 

Royale  Canadienne.. 

1818 

13  août  1873 

Août,  1851 

De  l'Ouest 

1 
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faisant  des  opérations  d'assurances  contre  l'incendie  et  sur  la  navigation  intérieure. 
CANADIENNES— ACTIF— 1886. 


Prêts 
gur  garanties 
collatérales. 


$  cts. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
19,138  07 
Aucun. 


Soldes 
des  agences 

et  effets 
à  recevoir. 


Argent 
en  caisse 

et  en 
banque,  ou 

déposé 
au  gouverne- 
ment. 


$    cts. 

76,037  96 

27,423  24 

•300,445  52 

2,640  13 

45,188  16 

163,228  84 


$  cts. 
88,389  26 
17,141  95 
63,963  09 
57,539  50 
201,475  66 
273,809  18 


Intérêt  dû 

et 

acquis. 


%    cts. 

1,077  92 

3,358  79 
163  50 
891  77 

Aucun. 

2,263  21 


Actif 
supplémen- 
taire. 


$  cts. 
16,855  40 
31,984  13 
763  66 
805  18 
21,940  70 
64,399  60 


Total 
de  l'actif. 


$    cts. 

1,133,613  69 
268,621  46 
401,125  12 
173,776  58 
708,328  08 

1,201,422  19 


Nature 

des 

assurances. 


Cont.  l'inc.  et  sur  la 
nav.  intér.  et  mari  t. 

Contre  l'incendie  et 
accidents. 

Contre  l'incendie. 


do 


do 


Cont.  l'inc.  et  sur  la 
nav.  intér.  et  marit. 
do  do 


*  Y  compris  les  billets  de  prime,  $288, 84*.  73. 
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Tableau  II.— Indiquant  l'actif  au  Canada  des  compagnies  britanniques  et  américaines 

COMPAGNIES  BRITANNIQUES— 


Compagnies. 


Caledonian 

Cîity  of  London 

Commercial  Union 

/Fire  Insurance  Association   

Glasgow  and  London 

Guardian 

impérial 

Lancashire 

ïiiverpool  and  London  and  Globe- 

London  and  Lancashire 

London  Assurance...., , 

National  of  Ireland 

North  British 

Northern 

Norwich  Union 

Phœnix,  de  Londres 

Queen.. „ 

Royal  

Scottish  Union  and  National 


Commencement  des 

opérations  au 

Canada. 


Février  1883....* 

1er  septembre  1881.. 
11  septembre  1863.  . 

Décembre  1880 

1er  janvier  1884 

1er  mai  1869 , 

1864 

Juillet  1864 

4  juin  1851 

1er  avril  1880 

1er  mars  1862 

2  avril  1883 

1862 

1867 

1er  avril  1880 

1804 

5  juillet  1859 

1851 

Février  1882 


JE!;na,  contre  l'incendie 

.Agricultural  of  Watertown. 

Hartford 

Phénix,  de  Brooklyn. 


1821 

Octobre  1878. 
1836 

1er  mai  1874. 


Biens-fonds. 


$  cts. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 

96,846  45 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 

73,240  00 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 

2,060  00 
120,000  00 
Aucun. 


Prêts 

sur 

biens-fonds. 


$  cts 
Aucuu. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 

3,000  00 
415,050  00 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 

77,000  00 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 


Effets,  bon» 

et 
débentures. 


$  cts. 
91,529  82 
102,200  00 
176,044  36 
100,000  00 
119,466  64 
102,565  00 

103.260  93 
50,369  99 

161.261  67 
101,859  33 
178,690  00 
100,161  00 
498,393  07 
100,253  33 
109,000  00 
140,192  26 
185,398  00 
689,533  34 
122,673  00 


COMPAGNIES 


Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 


Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 


114,352  50 
123,250  00 
107,733  00 
123,000  00 
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faisant  des  opérations  d'assurances  contre  l'incendie  et  sur  la  navigation  intérieure. 
ACTIF  AU  CANADA— 1885. 


Prêts  sur 

garantie 

collatérale. 

Soldes  des 

agents 
et  effets  à 
recevoir. 

Argent 
en  caisse  et 
en  banques, 
ou  déposé 

au  gou- 
vernement. 

Intérêt  dû 

et 

acquis. 

Actif  sup- 
plémentaire. 

Total 

de  l'actif  au 

Canada. 

Nature  des.assurances 

$    cts. 

$    cts. 

$    cts. 

$    cts. 

$    cts. 

$    cts. 

Aucun. 

4,348  14 

25,636  58 

Aucun. 

3,5C0  00 

125,014  54 

Contre  l' incendie. 

Aucun. 

7,021  91 

7,349  61 

Aucun. 

5,311  29 

121,882  81 

do 

Aucun. 
Aucun. 

14,515  36 
9,964  87 

7,618  83 
5,526  01 

Aucun. 
Aucun. 

3,512  50 

2,500  00 

201,691  05 
117,990  88 

Contre  l'inc.  et  sur  la 

nav.  int.  et  mar. 
Contre  l'incendie. 

Aucun. 

26,249  83 

26,418  00 

Aucun. 

4,952  13 

177,086  60 

do 

Aucun. 

6,056  03 

1,273  43 

Aucun, 

Aucun. 

109,894  46 

do 

Aucun. 

Aucun. 

23,819  75 

Aucun. 

Aucun. 

127,080  68 

do 

Aucun. 

18,085  10 

105,439  84 

1,082  32 

750  00' 

178,727  25 

do 

1,642  45 

4,002  38 

50,641  00 

7,075  52 

2,500  00 

739,219  47 

Contre   l'incendie   et 
sur  la  vie. 

Aucun. 

2,065  18 

6,425  19 

Aucun. 

800  00 

111,149  70 

Contre  l'incendie. 

Aucun. 
Aucun. 

Aucun. 
4,627  00 

None. 
891  57 

Aucun. 
Aucun. 

Aucun. 
5,000  00 

178,690  00 
110,679  57 

Contre    l'incendie  et 

sur  la  vie. 
Contre  l'incendie. 

146,000  00 

30,592  60 

30,710  65 

6,618  83 

2,500  00 

865, 0E5  15 

Contre  l'incendie    et 
sur  la  vie. 

Aucun. 

4,557  51 

7,935  68 

Aucun. 

3,500  00 

116,246  52 

Contre  l'incendie. 

Aucun. 

4,710  47 

37,392  94 

Aucun. 

Aucun. 

151,103  41 

do 

Aucun. 

Aucun. 

13,471  20 

1,242  43 

Aucun. 

154,905  89 

do 

5,279  56 

6,948  78 

11,930  65 

234  84 

4,150  00 

216,021  83 

Contre   l'incendie  et 
sur  la  vie. 

22,238  37 

33,109  87 

6,533  95 

Aucun. 

7,363  92 

878,779  45 

do 

Aucun. 

Aucun. 

Aucun. 

Aucun. 

Aucun. 

122,673  00 

Contre  l'incendie. 

AMÉRICAINES. 


Aucun. 
Aucun. 

10,216  58 
14,887  84 

13,386  00 
Aucun. 

Aucun. 
Aucun. 

Aucun. 
Aucun. 

137,955  08 
138,137  84 

Contre  l'in.  et  sur  la. 

nav.  int.  et  mar. 
Contre  l'incendie. 

Aucun. 

4,100  77 

Aucun. 

Aucun. 

Aucun, 

111,833  77 

do 

Aucun. 

12,231  47 

Aucun. 

Aucun. 

Aucun. 

135,231  47 

Contre  l'ine.  et  sur  la 
nav.  int.  et  mar. 
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Tableau  Y.— Indiquant  le  revenu  et  les  emplois  d'argent,  des  compagnies 
navigation  intérieure  ;  le  revenu  et  les  emplois  d'argent,  au  Canada 

COMPAGNIES  CANADIENNES-REVENU 

REVENU   (EN   ARGENT.) 


Compagnies. 


British  America 

Des  Citoyens 

London  Mutual,  contre  l'inc 
Québec 

Royale  Canadienne 

Do  l'Ouest 


Argent  reçu 

pour 

primes. 


$      cts 

849,314  14 

264,297  74 

124,324  13 

78,240  72 

430,654  29 

1,340,778  09 


Intérêt 

et 

dividendes 

sur 
effets,  etc. 


$      cts, 

33,653  89 

5,734  92 

3,632  79 

5,113  57 

23,028  38 

36,371  81 


Divers. 


$      cts 

7,108  75 

9,021  84 

1,895  70 

2,067  45 

8  25 

Aucun. 


Total 

du  revenu  en 

argent. 


$      cts. 

890,076  78 

2  79,  C  54  50 

129,852  62 

85,421  74 

453,690  92 

1,377,149  90 


Versements 
sur  le  capital 

social,  non 
compris  dans 

le  revenu. 


$        Ct3. 

Aucun. 

1,087  50 
Aucun. 
Aucun. 
29,217  00 

Aucun. 


COMPAGNIES 


Caledonian 

City  of  London 

Commercial  Union 

Fire  Insurance  Association. . 

Glasgow  and  London 

Guardian , 

Impérial 

Lancashire... , 

Liverpool  &  London  à  Globe. 

London  and  Lancashire 

London  Assurance 

National,  d'Irlande 

North  British ... 

Northern 

Norwich  Union 

Pheenix,  de  Londres 

Queen 

Boyal 

Seottish  Union  and  National 


88,280  50 

171,887  78 

335,494  03 

126,496  95 

161,629  56 

150,319  58 

185,177  23 

208,453  76 

207,211  83 

89,973  61 

60,931  76 

54,081  64 

301,557  22 

181,260  46 

90,185  24 

208,021  84 

-222,646  91 

498,738  45 

60,507  26 


4,430  11 

4,200  00 

7,073  09 

4,216  92 

4,213  68 

4,498  70 

4,107  20 

8,918  54 

36,252  56 

4,049  42 

6,680  00 

4,006  44 

34,868  72 

425  83 

5,253  82 

6,020  01 

2,690  43 

23,903  09 

6,167  20 

Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 

6  53 
5,060  00 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
4,985  00 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 
6,767  77 
Aucun. 


92,710  61 

176,087  78 

342,567  12 

130,713  87 

165,843  24 

154,818  28 

189,284  43 

217,378  83 

248,524  39 

94,023  03 

67,611   76 

58,088  08 

341,410  94 

181,686  29 

95,439  06 

214,041  85 

225,337  31 

529,409  31 

66,674  46 


COMPAGNIES 


-Jitna,  contre  l'incendie 

Agricultural,  de  Watertown. 

Hartford 

Phénix,  de  Brooklyn ....!! 


108,634  07 

70,393  44 

131,176  67 

86,478  52 


4,555  00 

Aucun. 
1,995  00 
Aucun, 


Aucun. 

Aucun. 
Aucun. 
Aucun. 


113,189  07 

70,393  44 
133,171  67 
86,478  52 
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canadiennes  faisant  au  Canada  des  opérations  d'assurances  contre  l'incendie  ou  sur  la 
des  compagnies  britanniques  et  américaines  faisant  les  mêmes  opérations. 
ET  EMPLOIS  D'ARGENT,  1885. 

EMPLOIS  D'ARGENT. 


e  Excédant 

e  Excédant 

Dividendes 

Total 

des  primes  sur 

du  revenu  sur 

Nature 

Payé  pour 

Dépenses 

ou 

des  emplois 
d'argent. 

les  pertes 

les  emplois 

des 

pertes. 

générales. 

bonis  aux 
actionnaires 

payées. 

d'argent. 

opérations. 

d  Diminution. 

d  Diminution. 

$      cta. 

$        Ct3. 

$      cts. 

$      cts 

$     cts. 

$      cts. 

541,792  54 

260,414  35 

34,811  00 

837,017  89 

e     307,521  60 

e      53,058  89 

Navigation  inté- 
rieure et  mari  t. 

157,097  24 

84,193  92 

6,097  73 

247,378  89 

e     107,210  50 

e       31,675  61 

Contre  l'incend. 

78,556  18 

40,019  62 

118,575  80 

e       45,767  95 

e       11,276  82 

do 

39,360  04 

18,538  38 

9.752  00 

67,650  42 

e       38,8S0  68 

e       17,771  32 

do 

286,741  46 

108,210  41 

17,236  00 

412,187  87 

e     143,912  83 

e       41,503  05 

Cont.  l'inc ,  nv. 
intér.  et  marit. 

880,828  21 

408,079  33 

32,000  00 

1,320,907  54 

e     459,949  88 

e       56,242  36 

do           do 

BRITANNIQUES. 


48,045  99 

86,606  82 

204,526  06 

88,436  89 

104,042  51 

79,162  71 

80,291  66 

115,642  06 

110,677  41 

64,992  50 

46,118  56 

38,094  47 

155,894  73 

105,279  15 

48,695  15 

9L,903  88 

129,231  96 

295,008  01 

20,221  80 


19,513  32 

41,545  39 

68,390  95 

33,525  30 

45,016  39 

36,467  65 

45,258  49 

46,977  15 

47,962  30 

22,085  97 

16,242  93 

16,528  97 

78,150  38 

37,133  04 

23,281  68 

51,292  78 

47,764  10 

123,558  16 

11,865  08 

67,559  31 
128,152  21 
272,917  01 


121,962 

149,058 

115,630 

125,550 

162,619 

158,639 

87,078 

62,361 

54,623 

234,045 

142,412 

71,976 

143,196 

176,996 

418,566 

32,086 


40,234  51 

85,280  96 

130,967  97 

38.060  06 

57,587  05 

71,156  87 

104,885  57 

92,811  70 

96,534  42 

24,981  11 

14,813  20 

15,987  17 

145,662  49 

75,981  31 

41,490  09 

116,117  96 

93,414  95 

203,730  44 

40,285  46 

25,151  30 

47,935  57 

69,650  11 

8,751  68 

16,784  34 

39,187  92 

63,734  28 

54,759  62 

89,884  68 

6,944  56 

5,250  27 

3,464  64 

107,365  83 

39,274  10 

23,462  23 

70,845  19 

48,341  28 

110,843  14 

34,587  58 

Contre  l'incend. 

do 
Cont.  l'inc.  ;  nv. 
intér.  et  marit. 
Contre  l'incend. 

do 

do 

do 

do 
C.  l'inc. et  s. la  v. 
Contre  l'incend. 
O.  l'inc.et  s  la  v. 
Contre  l'incend. 
C.  l'inc  et  s. la  v. 
Contre  l'incend. 

do 

do 
C.  l'inc.et  s. la  v. 

do 
Contre  l'incend. 


AMÉRICAINES. 


54,275  91 

38,662  86 
68,868  49 
47,886  01 

19,884  13 

25,900  11 
22,126  45 
18,294  96 


74,160  04 

64,562  97 
90,994  94 
66,180  97 


e       54,358  16 


31,730  58 
62.308  18 
38,592  51 


39,029  03 

5,830  47 
42,176  73 
20,297  55 


Dont,  l'inc.  ;  nv. 

intér.  et  marit. 
Contre  l'incend. 

do 
Cont.  l'inc.  ;  nv. 

intér.  et  marit. 
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49  "tfictorîa. 


documents  de  la  Session  (No.  14) 


A.  1886 


Eelevé  des  opérations  des  assurances  de  garantie  an  Canada  1885. 


© 

*© 
d 
d 

i 

OQ 

© 

Nombre   de    nou- 
velles polices  et 
polices    renou- 
velées. 

Chiffres  des  nou- 
velles polices  et 
polices    renou- 
velées. 

Nombre  de  polices 
en    vigueur     à 
cette  date. 

Ohiffre     net    des 
risques    en    vi- 
gueur  à    cette  ' 
date. 

i 

d 
©   . 

•s  g 

OQ 

©  d 

s -S 

PL, 

«a 

d 

o. 

cS 

il 
»!? 

v©     P« 

Réclamations 
non  réglées. 

d  " 

03      . 
©    OQ 

o 

*  De  garantie  ...» 

London     Guarantee 
and  Accident 

39,987 
22,731 

$ 
6,073,550 

3,897,500 

2,228 

6,625,100 
3,531,750 

17,712 
3,180 

* 

14,568 
3,010 

$ 
12,900 

170 
13,070 

Àuc. 

2,378 

Auc. 

Totaux • 

62,718 

9,971,050 

9,209,850 

20,892 

17,568 

*Auc. 

*  Opérations  au  Canada  seulement. 
Kelevè  des  assurances  contre  les  accidents  au  Canada,  pour  Tannée  1885. 


9 
»© 

d 
d 

© 

0Q 

© 

a 

Û4 

Nombre   de   nou- 
velles polices  et 
polices     renou- 
velées. 

Chiffre   des    nou- 
velles polices  et 
polices     renou- 
velées. 

Nombre  de  polices 
en     vigueur    à 
cette  date. 

Chiffre    net     des 
risques    en    vi- 
gueur   à    cette 
date. 

i 

d 
«    . 

-•S 

«  d 

15 

CQ^* 

3a 
©^ 

a* 

OQ 

d 
o 

-*> 

08 

§s 

Réclamations 
non  réglées. 

II 

d  © 

• 

m  m 

M  © 
o- 

$ 

$ 

$ 

$ 

* 

$ 

$ 

•Accident 

42,081 

4,562 

8,552,450 

2,378 

5,142,700 

20,814 

20,814 

Auc. 

Auc. 

Des  Citoyens 

20,279 

2,773,750 

2,308,250 

5,823 

5,773 

400 

Auc. 

London      Guarantee 
and  Accident.  ...... 

15,681 

2,179 

3,346,650 

1,766 

2,700,550 

2,770 

2,670 

100 

Auc. 

Norwich  &  London.. 

3,888 

504 

746,500 

562,500 

1,272 

3,186 

324 

Auc. 

Soleil  

17,299 

1,028 

1,715,500 

1,777 

3,136,500 

10,611 

6,611 

5,000 

Auc. 

48,014 
147,242 

3,267 

6,931,433 

2,287 

5,545,146 

18,284 

19,284 
68,338 

1,000 

Ane. 

24,066,283 

h 

19,395,646 

69,574 

6,824 

Auc. 

*  Opérations  au  Canada  seulement. 


49.  Victoria. 


Documents  de  la  Session  (No  14) 


A.  188G 


Eelevé  des  opérations  des  assurances  contre  les  accidents  et  de  garantie  des  compa- 
gnies canadiennes  qui  font  affaires  en  dehors  du  Canada,  pour  1885. 

COMPAGNIE   D'ASSURANCE   SUR    LES   ACCIDENTS   DE    L'AMÉRIQUE    DU   NORD. 


Au  Canada 

Dans  d'autres  pays,.. 


Totaux. 


o> 

3  <o  <o 

«o 

o  „,  > 

a 

a?3 

a 

o  o 

«8 

a  o 

<D 

U« 

"O 

ta 

©    GQ    CD 

S  <p  o    . 

a 

O  -^  — «.    tP 

•c 

§  ►  A~ 

eu 

fc 

$ 

42,081 

4,562 

296,659 

20,865 

338,740 

25,427 

»  3 

■  2 


4)  O    <■ 

•S  S.  g 

©  <t>  o  Si 
O 


8,552,450 
36,072,100 


44,624,550 


'S  « 

bfieS 

•co 


14,309 


16,687 


5,142,700 
23,742,000 

28,884,700 


1 

a 

«w   . 

ftaj 

«o 

0Q 

eu  0 

a 

s  S 

o 

"S  « 

CD  -£ 

g»© 

<u  a 

e8  >-> 

t"  «8 

g-P 

.g  2. 

Cm 

« 

$ 

$ 

20,814 

20,8' 4 

175,004 

158,004 

195,818 

178,818 

Réclama- 
tions 
non-réglées. 


d  *  » 
o^« 


Auc 
17,000 


17,000 


P  -£> 

O  -^ 
O 


$ 
Auc. 
Auc. 

Auc. 


COMPAGNIE  DE  GARANTIE  DE  L'AMÉRIQUE  DU  NORD. 


Au  Canada 

39,987 
155,691 

195,678 

6,073,550 
24,625,950 

5,625,100 
18,626,050 

17,712 
55,064 

14,553 
50,74i 

12,900 
6,169 

19,069 

Auc. 
Auc. 

Dans  d'autres  payi... 

Totaux 

30,699,500 

24,251,150 

72,776 

65,302 

Auc. 

14—2* 
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SYSTEME  DE  COTISATIONS. 

Association  de  secours  mutuels  du  Canada. 

Argent  reçu  pour  répartitions,  honoraires  et  redevances.   $       51,155 

Nombre  de  polices  émises  en  1885 1,047 

Chiffre  de  ces  polices * 2,3C6,375 

Nombre  de  polices  en  vigueur,  le  31  déc.  1885...  3,449 

Chiffre  des  polices  en  vigueur 7,794,740 

Nombre  de  polices  échues 17 

Chiffre  des  réclamations  en  vertu  de  ce:*  polices 37,846 

déclamations  d'indemnités  payées 29,456 

Réclamations  d'indemnités  non  réglées — non  con- 
testées   4,900 

Réclamations  d'indemnités  non  réglées — contes- 
tées    5,400 


Mutual  Réserve  Pund  Life  Association  op  New  York. 

(Opérations  au  Canada» 

Argent  reçus  pour  répartitions,  honoraires  et  redevances  $       42,616 

Nombre  de  nouvelles  polices  rapportées  comme  délivrées 

au  Canada  pendant  l'année 2,132 

Chiffre  de  ces  polices 6,028,500 

Nombre  de  polices  en  vigueur  au  Canada,  à  cette  date,  y 

compris  celles  non  rapportées  2,205 

Montant  en  vigueur 6,277,000 

Nombre  de  polices  échues 4 

Chiffre  des  réclamations  d'indemnités 17,500 

Réclamations  d'indemnités  payées 13,000 

Chiffre  des  réclamations  non  réglées  mais  non  contestées 

sur  polices  canadiennes 4,500 
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